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1. ВВЕДЕНИЕ

Проект планировки территории на объект «Строительство автомобильной дороги с 
последующей эксплуатацией на платной основе автомобильной дороги М-4 «Дон» - от Москвы через 
Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска на участках км 777 – км 933, км 933 – 
км 1024, км 1024 – км 1091, км 1091 – км 1119,5, км 1119,5 – км 1195, км 1195 – км 1319, Ростовская 
область, Краснодарский край» разработан на основании Государственного контракта 
3ТЭ-2013-202 от 01 марта 2013 г. 

Государственным заказчиком является Государственная компания «Российские автомобильные 
дороги» (Государственная компания «Автодор»), Генеральной проектной организацией – 
ОАО «Институт по проектированию и изысканиям автомобильных дорог «Союздорпроект» 
(ОАО «Союздорпроект»). 

Разработка проекта планировки территории выполнена в соответствии с требованиями ст. ст. 
41, 42 и 45 Градостроительного кодекса РФ, Задания на разработку проекта планировки территории, 
утвержденного первым заместителем правления по производственно-техническим вопросам 
Государственной компании «Российские автомобильные дороги» И.А. Урмановым,  (Приложение №1 
к Государственному контракту), а также «Перечня технических документов, используемых при 
разработке проекта планирования территории» (Приложение №2 к Государственному контракту). 

Основанием для проектирования является Федеральная целевая программа «Развитие 
транспортной системы России (2010-2020 гг.)», утверждённая постановлением Правительства 
Российской Федерации от 20.05.2008 № 377, Программа деятельности Государственной компании 
«Автодор» на долгосрочный период (до 2019 г.), утверждённая Распоряжением Правительства 
Российской Федерации от 14.11.2011 № 1989-р, а также распоряжение Федерального дорожного 
агентства № 785-р от 26.10.2012 "О подготовке документации по планировке территории объекта 
«Реконструкция автомобильной дороги М-4 «Дон» - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, 
Краснодар до Новороссийска на участках км 1024 – км 1091 в Ростовской области». 

Разработка проекта планировки осуществлялась в соответствии с требованиями действующего 
федерального законодательства, а также правовых актов субъектов Российской Федерации, по 
территории которых проходит автомобильная дорога, в частности: 

• Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 № 190-ФЗ;
• Земельный кодекс РФ от 25.10.2001 № 136-ФЗ;
Разработка проекта планировки территории осуществлялась в соответствии с требованиями 

действующего федерального законодательства, а также правовых актов субъектов Российской 
Федерации, по территории которых проходит автомобильная дорога, в частности: 

• Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 № 190-ФЗ;
• Земельный кодекс РФ от 25.10.2001 № 136-ФЗ;
• Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной

деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные  законодательные акты 
Российской Федерации»; 

3ТЭ-2013-202 
Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

Пояснительная записка 

Стадия Лист Листов 
ППТ 

ООО «СОЮЗДОРПРОЕКТ» 

0 
00 

2



• СНиП 11-04-2003 Инструкция о порядке разработки, согласования, экспертизы и
утверждения градостроительной документации; 

• СНиП 2.05.02-85 «Автомобильные дороги»;
• Приказ Минтранса России  № 4 от 13.01.2010 «Об установлении и использовании

придорожных полос автомобильных дорог федерального значения»; 
• Приказ Минтранса России № 5 от 13.01.2010 «Об установлении и использовании полос

отвода автомобильных дорог федерального значения»; 
• Приказ Минтранса России № 199 от 06.07.2012 «Об утверждении порядка подготовки

документации по планировке территории, предназначенной для размещения автомобильных дорог 
общего пользования федерального значения» 

Задание на разработку проекта планировки территории, утвержденное Первым заместителем 
Председателя Правления по производственно-техническим вопросам Государственной компании 
«Российские автомобильные дороги»  И.А. Урмановым, было выдано в качестве Приложения № 1 к 
договору № ЗТЭ-2013-202 от 01.03.2013. 

Лист 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

В
за

м.
 и

нв
. №

П
од

п.
 и

 д
ат

а 
И

нв
. №

 п
од

п.
 

3



2. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ПРОЕКТА ПЛАНИРОВКИ

Целью разработки проекта планировки является разработка оптимального, обоснованного, 
экономически целесообразного проекта автомобильной дороги с последующей эксплуатацией на 
платной основе автомобильной дороги М-4 «Дон» - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, 
Краснодар до Новороссийска на участках км 777 – км 933, км 933 – км 1024, км 1024  -км 1091, 
км 1091 – км 1119,5,  км 1119,5 – км 1195, км 1195 – км 1319, Ростовская область, Краснодарский край, 
с целью обеспечения устойчивого развития территории (в зонах размещения и тяготения 
автомобильной дороги). 

Задачами проекта планировки являются: 
• выделения элементов планировочной структуры автомобильной дороги;
• установление параметров планируемого развития элементов планировочной структуры,

зон планируемого размещения объекта федерального значения; 
• установление зон планируемого размещения объектов федерального, регионального,

местного значения; 
• выделение границ земельных участков, на которых предполагается размещение

автомобильной дороги федерального значения и объектов дорожного сервиса; 
• выделение границ земельных участков, предназначенных для строительства и

реконструкции автомобильной дороги федерального значения и объектов дорожного сервиса. 
Разработка проекта планировки территории осуществлялась в соответствии с требованиями 

действующего федерального законодательства, а также правовых актов субъекта Российской 
Федерации, по территории которого пройдёт автомобильная дорога. 

Исходными данными для разработки проекта планировки послужили следующие материалы: 
• Данные имущественно-правовой инвентаризации земель.
• Данные расчетов перспективной интенсивности движения (на 20-ти и 30-ти летние

периоды). 
• Данные инженерных изысканий;
• Утвержденные Схемы территориального планирования муниципальных районов и

генеральные планы сельских и городских поселений, по территории которых проходит проектируемая 
автодорога; 

• Выкопировки схем расположения инженерных коммуникаций;
• Технические условия по переустройству инженерных коммуникаций, попадающих в

зону строительства, от балансодержателей (собственников) инженерных коммуникаций и иные 
материалы. 

В задании сформулированы требования к основным техническим параметрам проектируемой 
автодороги как автомагистрали категории 1Б в соответствии с ГОСТ Р 52398-2005 
«Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и требования» и 
ГОСТ Р 52399-2005 «Геометрические элементы автомобильных дорог» и ГОСТ Р 52748-2007 
«Дороги автомобильные общего пользования. Методы определения параметров геометрических 
элементов автомобильных дорог»: 

Порядок использования автомобильной дороги, характеризуется следующими техническими 
показателями: 

Лист 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

В
за

м.
 и

нв
. №

П
од

п.
 и

 д
ат

а 
И

нв
. №

 п
од

п.
 

4



Технические характе-
ристики 

Единица          
измерения 

Количественная характеристика (ТЗ ПД) 

участок/ПК 

По зада-
нию к раз-

работку 
ДПТ 

км 1072+321 -      
км 1079+943 

км 1081+943 -          
км 1091 

км 1024 -               
км 1036+823 

км 1036+823 -                
км 1072+321 

ПК10723+20,70 - 
ПК10799+42,54 

ПК10818+66,18 - 
ПК10894+55,62 

ПК10245+75,20 - 
ПК10368+23,37 

ПК10368+23,37 - 
ПК10723+20,70 

Длина трассы м 67000,00 7621,84 7589,44 12248,17 35497,33 

Категория дороги - I б I б I б I а I а 

Расчетная скорость 
движения км/час 120 120 120 130 130 

Ширина земляного 
полотна м 27,5 27,5 25,5 36 31 

Ширина разделитель-
ной полосы м 2,70*; 5,00 5 2,70* 5,5 5,5 

Ширина проезжей 
части м 7,5 7,5 7,5 10,75 7,5 

Ширина полосы дви-
жения м 3,75 3,75 3,75 3,50; 3,75 3,75 

Число полос движения шт 4 4 4 6 4 

Ширина краевой укре-
пительной полосы 
обочины 

м 0,75 0,75 0,75 0,5 0,75 

Ширина обочины м 3,75 3,75 3,75 4,5 5,25 

Тип дорожной одеж-
ды, вид покрытия Капитальный, асфальтобетонное 

Расчетные нагрузки А11,5 А11,5 А11,5 А11,5 А11,5 

Наименьший радиус 
кривых в плане м 800 963 3500 9000 1500 

Наименьший радиус 
вертикальной кривой 

 - выпуклой м 15 000 15 000 15 004 13232 13000 

 - вогнутой   м 5000 6997 6945 9302 8800 
Наибольший продоль-
ный уклон ‰ 40 7 29 40 39 

3. СВЕДЕНИЯ О ПРОВЕДЕННЫХ ИНЖЕНЕРНЫХ И ЭКОНОМИЧЕСКИХ
ИЗЫСКАНИЯХ

3.1 АНАЛИЗ СУЩЕСТВУЮЩЕГО ПОЛОЖЕНИЯ ПО ГРАДОСТРОИТЕЛЬНЫМ 
УСЛОВИЯМ ПРОХОЖДЕНИЯ ТРАССЫ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ 

Автомагистраль «Дон» - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до 
Новороссийска образована на основании Постановлений Правительства РСФСР № 61 и № 62 от 
24.12.1991 «О классификации автомобильных дорог в РСФСР» и «Об утверждении перечней 
федеральных дорог в РСФСР» из нескольких автомобильных дорог общегосударственного 
значения: Москва – Ростов-на-Дону, Ростов-на-Дону – Баку, Павловская – Краснодар, Краснодар – 
Джубга (с обходом г.Краснодара), Новороссийск – Тбилиси – Баку. 

Протяжённость автодороги составляет 1543,7 км. Основная часть трассы от Москвы до 
Краснодара является составной частью европейского маршрута E-115. Участок от Краснодара до 
Джубги образует маршрут E592, от Джубги до Новороссийска входит в состав E97. Кроме этого, по 
дороге М-4 «Дон» проходит участок европейского маршрута E50 от пересечения с М-19 у 
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http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%95%D0%B2%D1%80%D0%BE%D0%BF%D0%B5%D0%B9%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BC%D0%B0%D1%80%D1%88%D1%80%D1%83%D1%82_E50
http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9C19_%28%D0%B0%D0%B2%D1%82%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B3%D0%B0%29


 
 

Новошахтинска до ответвления М-29 у станицы Павловской. В Московской области дорога имеет 
режим автомагистрали, на других участках - режим обычной дороги. Количество полос движения: 
от 2 до 6.  

Район проведения работ располагается в Ростовской области с км 1024 по км 1091+700, а 
также в обход г.Аксай утвержденной заказчиком оси трассы. Обход начинается с развязки на г. 
Новочеркасск км 1037+500, пересекая посевные площади, проходя между населенными пунктами 
Реконструктор и Большой Лог, где на ПК 1052 км пересекает железную дорогу, затем проходит 
через поймы рек Дон и его рукав Аксай и на 1071 км примыкает к существующей трассе М-4 
«Дон» идет на юго-запад, пересекая реки Сухой и Мокрый Батай. Площадь работ пролегает по 
Октябрьскому км 1024+000 – км 1025+500, Аксайскому км 1025+500 – км 1083+600, Батайскому 
км 1083+600 – км 1088+300, Азовскому км 1088+300 - км 1091+700 районам. 

Существующая дорога проложена в равнинной местности, пересеченной суходолами. 
Земляное полотно существующей дороги проложено в насыпи и выемке. Высота насыпи 

увеличивается: над существующими трубами – до 2,6-9,0 м.  
Глубина существующих выемок достигает 5-6 м. 
В целом существующее земляное полотно реконструируемого участка автомагистрали М-4 

«Дон» находится в удовлетворительном состоянии. 
Дорожная одежда реконструируемого участка автомагистрали М-4 «Дон» имеет ширину, 

равную 7,30 – 12,50 м (2-3 полосы движения) и имеет, как правило, следующую конструкцию: 
- асфальтобетон толщиной 12-14 см; 
- гравийно-песчаная смесь толщиной 30-50 см. 
- подстилающий слой из песка толщиной 15-35 см. 
Состояние покрытия удовлетворительное, однако имеют место отдельные дефекты, а 

именно: 
- продольные и поперечные трещины; 
- наплывы на кромках проезжей части; 
- колейность. 
Обочины, как правило, не укреплены. 
Обустройство рассматриваемого участка дороги средствами организации дорожного 

движения в целом соответствует нормативным требованиям. 
Вдоль существующей автомагистрали расположены ряды деревьев и лесополосы. 
По реконструируемому участку автомагистрали М-4 «Дон» осуществляется регулярное 

междугороднее и пригородное автобусное сообщение.  
Объекты сервиса на реконструируемом участке автомагистрали М-4 «Дон» представлены 

АЗС, СТО, магазинами, пунктами питания и другими, что так же осложняет пропуск движения, 
значительно уменьшая скорость потока. Выполненная оценка коэффициентов аварийности как в 
условиях существующей интенсивности, так и на перспективу показывает, что даже в настоящее 
время эти показатели абсолютно не удовлетворительны (значение коэффициента аварийности 
достигает 87, при допустимом 15). 

План и продольный профиль существующей дороги 
Протяженность участка реконструкции в соответствии с техническим заданием на 

проектирование составляет 64 880,45 м. 
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http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D1%88%D0%B0%D1%85%D1%82%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA
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С ростом интенсивности движения, на дороге неоднократно проводился капитальный 
ремонт автомобильной дороги М-4 «Дон» с увеличением ширины земляного полотна и проезжей 
части, а в необходимых местах и с увеличением числа полос движения (переходно-скоростные 
полосы, дополнительные полосы на подъем, полосы для остановки транспорта на участках 
сосредоточения объектов сервиса). 

Дорога была построена в период 1959 - 1966 годов по нормам III категории с шириной 
проезжей части 7,0 м и двумя полосами движения. В 80-90-е годы на особо напряженных  
участках произведены работы по реконструкции. В настоящее время, в соответствии с 
постановлением Правительства Российской Федерации № 767 от 28.09.2009: 

- участок км 1024 – км 1055+670 соответствует классу скоростная автомобильная дорога 
категории IБ; 

- участок км 1055+670 – км 1056+894 соответствует классу автомобильная дорога обычного 
типа категории II; 

- км 1056+894 – км 1081+052 соответствует классу скоростная автомобильная дорога 
категории IБ; 

- км 1081+052 – км 1084+1190 соответствует классу автомобильная дорога обычного типа 
категории II; 

- км 1084+1190 – км 1087+910 соответствует классу скоростная автомобильная дорога 
категории IБ; 

- участок км 1087+910 – км 1091+620 соответствует классу автомобильная дорога обычного 
типа категории II. 

Существующие минимальные радиусы кривых в плане: 
- на участке км 1024 – км 1038 – 649 м; 
- на участке км 1038 – км 1072 – 117 м; 
- на участке км 1072 – км 1091 – 605 м. 
Отдельные участки существующего продольного профиля на участке км 1024 – км 1072 

имеют  уклоны продольного профиля 40‰ и более. 
Состояние земляного полотна удовлетворительное. Обочины задернованы, имеются 

остановочные полосы, состояние обочин хорошее. Водоотвод с проезжей части обеспечен. 
Продольный водоотвод осуществляется канавами, состояние канав удовлетворительное, глубина 
составляет от 0,3 до 0,8 м. На всем протяжении участка дорога имеет твердое асфальтобетонное 
покрытие. 

Искусственные сооружения 
Крупные существующие искусственные сооружения: 

Существующие мосты через р.Дон имеют следующие характеристики: 
1. Мост, построенный в 1963 (левый) - схема моста 66+126+147+126+66, пролётное 

строение сталежелезобетонное балочное, неразрезное, полная длина моста составляет 545,83м. 
Габарит моста Г-7,5+2х1,0м. Мост построен в 1964 году. Запроектирован мост под подвижные 
нагрузки Н-18 , НК-80. 

2. Мост, построенный в 1995 году (правый) - Схема моста  77+115,5+147+126+66,5, 
пролётное строение металлическое балочное, неразрезное с ортотропной плитой, полная длина 
моста составляет 544,32 м, габарит моста Г-15,25+0,75х1,5м. Мост построен в 1995 году. 
Запроектирован мост под подвижные нагрузки А11, НК-80. 
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Существующие искусственные сооружения представлены (включая устроенные под 
съездами) круглыми и прямоугольными железобетонными трубами. Диаметр круглых труб, как 
правило, не превышает 1-1,2 м; трубы находятся в неудовлетворительном состоянии. Звенья по 
длине смещены, оголовки частично разрушены. Прямоугольные трубы больших отверстий 
находятся в удовлетворительном состоянии. 

Водопропускные трубы 
Трасса рассматриваемого участка автомагистрали М-4 «Дон» пересекает пониженные 

места, суходолы. На участках реконструкции существующей дороги в таких местах устроены 
железобетонные водопропускные трубы различных отверстий. Существующие водопропускные 
трубы, как правило, находятся в неудовлетворительном состоянии и нуждаются в замене. 

Пересечения и примыкания 
На рассматриваемом участке дороги в соответствии с паспортом дороги имеет место быть 

большое количество примыканий местной дорожной сети в одном уровне. Места примыканий 
дорог служат очагами аварийности на дороги, создает дополнительные трудности для участников 
движения и не отвечает требованиям, предъявляемым к федеральным трассам, основная задача 
которых связывать крупные федеральные центры, а не обслуживать местный трафик. 

Всего на рассматриваемом участке существующей автомобильной дороги М-4 «Дон» в 
данный момент имеется 66 примыканий в одном уровне, в том числе: 

на участке км 1024 – км 1038 - 7 примыканий; 
на участке км 1038 – км 1066 - 40 примыканий; 
на участке км 1066 – км 1091 - 19 примыканий. 
Все примыкания и пересечения по существующей дороге выполнены в одном уровне, часть 

из них оборудована переходно-скоростными полосами, направляющими сигнальными столбиками 
и разметкой. 

На участке км 1056 – км 1060+500 трасса М-4 «Дон» проходит в городской черте г.Аксай, 
превращаясь в магистральную дорогу регулируемого движения.  

Трасса реконструируемого участка М-4 «Дон» на всем протяжении реконструируемого 
участка имеет асфальтобетонное покрытие. 

Существующие транспортные развязки в разных уровнях 
км 1038 - транспортная развязка по типу «Труба» - примыкание автодороги на 

г.Новочеркасск (слева); 
км 1055 - транспортная развязка по типу «Неполный клевер» – примыкание съезда к 

торговому центру «Мега» (справа); 
км 1056 - транспортная развязка по типу «Труба» - примыкание автодороги на г.Ростов-на-

Дону (справа); 
км 1060 - путепровод через транспортную развязку в одном уровне «Кольцо» – примыкание 

автодороги на г.Ростов-на-Дону (справа); 
км 1062 - транспортная развязка по типу «Полный клеверный лист» - примыкание 

автодороги к н.п.Ольгинская (слева) и к дачам (справа); 
км 1072 - транспортная развязка по типу «Труба» - примыкание автодороги на 

г.Волгодонск (слева); 
км 1084 - транспортная развязка по типу «Труба» - примыкание автодороги на г.Батайск 

(справа). 
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Существующие транспортные развязки в одном уровне 
км 1060 - транспортная развязка по типу «Кольцо» - пересечение с автодорогой Ростов-на-

Дону (справа) – Аксай (слева); 
км 1082 - транспортная развязка в одном уровне по типу «Кольцо» - пересечение с 

автодорогой Батайск (слева) – Мокрый Батайск (справа). 
Также имеются левосторонние повороты через разделительную полосу. 

Инфраструктура 
Из объектов дорожного сервиса на реконструируемом участке находятся: 

24 автозаправочные станции, 
11 мотелей, 
5 пунктов питания, 
4 шиномонтажа. 

Реконструируемый участок М-4 «Дон» км 1024 – км 1091 проходит через следующие населенные 
пункты: 

- Красный Колос (км 1040 - справа), 
- Рассвет (км 1047 - справа), 
- Аксай (км 1057 - с обеих сторон М-4 «Дон»), 
- Дорожный (км 1072 - справа), 
- Ленино (км 1074 - с обеих сторон), 
- Батайск (км 1083 - слева). 
Для удобства перехода пешеходов через М-4 «Дон» в населенных пунктах оборудованы 

надземные пешеходные путепроводы: 
- км 1048+500 (п.Рассвет), 
- км 1058+000 (г.Аксай), 
- км 1058+500 (г.Аксай), 
- км 1074+500 (п.Ленино). 
Также на реконструируемом участке есть пешеходные переходы в одном уровне. 
В ходе разработки вариантов трассы был произведен анализ дорожно-транспортных 

происшествий, произошедших с 2007 года по 1 квартал 2012 года. Данный анализ показывает, что 
наибольшая концентрация ДТП приходится на участки км 1049 – км 1060 и км 1087 – км 1090, т.е. 
в местах существующих транспортных развязок, а также на участке подхода к г.Ростов-на-Дону. 
Также, выше среднего, количество ДТП наблюдается на участках существующих пересечений и 
примыканий к автомобильной дороге М-4 «Дон» в одном уровне. Детальный анализ дорожно-
транспортных происшествий приводится на прилагаемом графике. 
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3.2 КЛИМАТИЧЕСКИЕ И МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ 

Климат 
Климат бассейна р.Дон формируется под воздействием воздушных масс Атлантики, 

Арктического бассейна и Евразии.  
Начало зимних синоптических процессов связано с вторжением воздуха из Арктики. 

Увеличивающаяся повторяемость этих вторжений вызывает резкие похолодания и морозы. С 
установлением зимы преобладает влияние западного отрога сибирского антициклона, который 
обеспечивает в бассейне Дона малооблачную морозную погоду, интенсивное выхолаживание, 
низкие температуры и холодные восточные ветры. Холодная погода часто нарушается 
оттепелями, вызванными перемещением циклонических образований с Атлантики, Средиземного 
или Черного морей. 

В весенний период характерной чертой циркуляции является меридиональный перенос и 
ослабление азиатского максимума давления. Над Атлантикой усиливается Азорский антициклон. 
Средиземноморские циклоны получают возможность продвигаться к северо-востоку. Связанные с 
ними выносы теплых воздушных масс с юга и юго-запада способствуют быстрому росту 
температуры воздуха, оттаиванию и прогреванию почвы. Повышению температуры воздуха 
способствуют в значительной степени процессы трансформации воздушных масс, хотя в начале 
весны они играют меньшую роль, чем процессы адвекции. Адвекция арктического воздуха, 
возникающая в тылу проходящих циклонов и распространяющаяся далеко на юг, обусловливает 
также возвраты холодов. Вообще отличительной чертой весенней циркуляции является большая 
изменчивость синоптических процессов и быстрая смена воздушных масс. 

Атмосферные процессы теплого периода года характеризуются дальнейшим усилением 
Азорского антициклона. Его отроги и отдельные ядра распространяются к востоку. Поступающий 
в них атлантический воздух по пути над Западной и Центральной Европой трансформируется и 
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приходит уже значительно прогретым и иссушенным, поэтому летом над территорией 
преобладает антициклональная погода с большим количеством ясных и солнечных дней, которая 
способствует дальнейшей трансформации и прогреву воздуха. В южной части водосбора р. Дон 
(Ставропольский край, Республика Калмыкия) возникают суховеи и пыльные бури. В размытых 
малоподвижных областях повышенного и пониженного давления развивается термическая 
конвекция, активизируется грозовая деятельность. Основные осадки выпадают из фронтальных 
разделов, связанных с циклонами и ложбинами атмосферного давления, перемещающимися, как и 
в холодный период, с запада. Они вызывают обильные ливневые осадки и понижение 
температуры, преимущественно в северных районах. Летние атмосферные процессы, как правило, 
продолжаются до середины августа, после чего влияние азорского максимума и его отрогов 
ослабевает и начинают усиливаться затоки холодного арктического воздуха. 

В начале осени с ослаблением притока радиации уменьшается прогревание почвы и 
нижних слоев воздуха; постепенно начинается выхолаживание. В ходе осени все чаще 
наблюдается переход к зимним типам циркуляции. Для поздней осени характерно усиление 
циклонической деятельности. Антициклоны, преходящие осенью обычно с севера и северо-запада 
являются причиной первых заморозков. 

Бассейн р.Дон расположен в умеренном климатическом поясе. Верховья бассейна 
относятся к природной зоне широколиственных лесов, но большую часть площади водосбора 
занимают лесостепная и степная зона. В юго-восточной части бассейна, включающей верховья р. 
Сап и территорию Республики Калмыкия, находится зона полупустынь.  

Реконструируемая автомобильная дорога расположена в степной природной зоне и 
дорожно-климатической зоне № IV. Анализ строительно-климатических характеристик 
проводился по данным метеостанции Ростов-на-Дону, расположенной в 7 км от проектируемого 
мостового перехода. 

Температура воздуха 
Согласно карте климатического районирования для строительства СНиП 23.01-99* [6] 

реконструируемая автомобильная дорога относится к климатическому подрайону IIIВ, для 
которого характерна среднемесячная температура воздуха в январе от минус 5 до минус 14°С, в 
июле – от 21 до 25°С, а среднее за год число дней с переходом температуры через 0 °С составляет 
65 дней. 

На метеостанции Ростов-на-Дону температура воздуха наиболее холодных суток 
обеспеченностью 0,98 составляет минус 29 С, обеспеченностью 0,92 – минус 27°С, средняя 
температура воздуха холодного периода обеспеченностью 0,94 равна минус 8 С. Среднесуточная 
температура составляет менее 0°С в среднем в течение 102 дней. Средняя суточная амплитуда 
температуры воздуха наиболее теплого месяца на территории изысканий равна 12,2°С, среднее 
барометрическое давление теплого периода – 1005 гПа, температура воздуха теплого периода 
обеспеченностью 0,98 равна 32°С, обеспеченностью 0,95 – 27 °С. (СНиП 23.01-99* [6]). 

Среднегодовая температура воздуха на метеостанции г.Ростов-на-Дону равна 9,9°С, 
наименьшая наблюденная температура наблюдалась в январе 1940 г. и была равна минус 31,9 °С, 
наибольшая относится к августу 2010 г. – 40,1°С (таблица 3.2.1). Ниже нуля среднесуточная 
температура воздуха опускается с октября по апрель включительно. В зимние месяцы 
среднесуточная температура воздуха наиболее часто находится в пределах от 0 до минус 5°С, в 
летние – от 20 до 25°С. (таблица 3.2.2). 
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Таблица 3.2.1 − Характеристики температуры воздуха на метеостанции г.Ростов-на-Дону 

Характеристика I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
Средняя месячная и 
годовая температура 
воздуха, °С 

-3 -2.8 2.4 10.6 16.6 21 23.4 22.6 16.7 10 2.9 -1.6 10.9 

Абсолютный макси-
мум температуры воз-
духа, °С 

15.0 110.8 26.0 33.6 35.6 38.4 310.6 40.1 38.1 31.0 23.1 18.5 40.1 

Абсолютный минимум 
температуры воздуха, 
°С 

-
31.9 -30.9 -

28.1 
-

10.4 -4.3 -0.1 7.6 2.6 -4.6 -10.4 -25.1 -
28.5 

-
31.9 

Средняя максимальная 
температура воздуха, 
°С 

-0.1 0.7 6.9 16.1 22.3 26.6 210.2 28.8 22.6 15 6.3 1.2 14.6 

Средняя минимальная 
температура воздуха, 
°С 

-5.3 -5.6 -0.9 6.1 11.4 15.8 18 16.9 11.8 6.2 0.3 -4 5.9 

Таблица 3.2.2 - Число дней со среднесуточной температурой воздуха в различных 
пределах, м/с Ростов-на-Дону, ГМО 

Температу-
ра,°С I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

от до             
-29,9 -25,0 0,1 0,1           
-24,9 -20,0 0,6 0,6          0,2 
-19,9 -15,0 1,6 1,8 0,2        0,1 1,1 
-14,9 -10,0 4,3 3,6 0,9        0,5 2,4 
-9,9 -5,0 6,8 5,9 3,4 0,02      0,1 2,0 5,7 
-4,9 0,0 10,4 9,3 8,5 0,5      0,8 5,9 10,0 
0,1 5,0 6,5 6,2 12,7 4,6 0,1    0,2 5,1 10,1 8,9 
5,1 10,0 0,7 0,6 4,4 10,3 1,1    1,9 10,8 9,1 2,6 

10,1 15,0 0,03 0,03 0,9 11,3 8,1 1,8 0,1 0,5 9,0 10,7 2,1 0,1 
15,1 20,0   0,02 3,2 14,7 10,6 4,0 7,5 12,2 3,3 0,2  
20,1 25,0    0,1 6,6 14,0 17,4 16,2 6,2 0,2   
25,1 30,0     0,4 3,5 9,1 6,6 0,5    
30,1 35,0      0,02 0,4 0,2     

Ежегодно в районе изысканий зима прерывается оттепелями, которые продолжаются в 
среднем 5 дней (таблица 3.2.3). 

Таблица 3.2.3 - Повторяемость (%) периодов с оттепелью различной непрерывной 
продолжительности и их средняя непрерывная продолжительность (дни) 

Метеостанция Продолжительность, дни 
 1-2 3-5 6-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-70 Средняя 

Ростов-на-Дону, ГМО 35,8 31,0 19,4 11,5 2,1 0,1 0,1 0,2 5 

Температурный режим почвы 
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Для почв района изысканий максимальная глубина нулевой изотермы обеспеченностью 
0,90 составляет 30 см, обеспеченностью 0,98 – 120 см (пособие к СНиП 2.01.01-82 [17]). 
Промерзание почвы на метеостанции Ростов-на-Дону происходит, как правило, с января по 
февраль. Наибольшая наблюденная глубина промерзания почвы равна 75 см, средняя 
максимальная – 45 см (таблица 3.2.4). Среднемесячная температура почвы опускается ниже нуля 
только в январе и феврале до глубины 0,4 м. Среднегодовая температуры почвы 
приповерхностного слоя почвы равна 10,7°С (таблица 3.2.5). 

Таблица 3.2.4 - Глубина промерзания почвы (см) 

Станция XII I II III IV Из максимальных за зиму 
средняя наименьшая наибольшая 

Ростов-на-
Дону, ГМО - 21 33 38 0 45 18 75 

Таблица 3.2.5 - Среднемесячная и годовая температура почвы по вытяжным 
термометрам, °С, м/с Ростов-на-Дону (почва – чернозем предкавказский) 

Глубина, м I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
0,2 -1,8 -1,2 1,2 8,9 17,0 21,5 23,9 23,8 18,4 11,8 4,7 0,4 10,7 
0,4 0,3 -0,1 1,1 7,4 15,2 19,7 22,6 23,1 19,2 13,3 6,9 2,6 10,9 
0,6 2,0 1,5 1,9 6,9 13,5 18,1 21,3 22,0 19,1 14,0 8,8 4,3 11,1 
0,8 2,4 1,8 2,1 6,3 12,8 17,2 20,0 20,8 18,2 13,8 9,2 5,3 10,8 
1,2 5,1 3,9 3,6 5,8 10,4 14,4 17,2 18,5 17,6 13,6 11,1 7,6 10,7 
1,6 6,7 5,4 4,7 5,8 9,3 12,8 15,4 17,0 16,9 13,9 12,2 9,2 10,8 
2,4 9,2 8,0 6,7 6,6 8,3 10,8 13,1 14,8 15,5 14,9 13,2 11,1 11,0 
3,2 10,6 9,3 8,3 7,7 8,3 9,8 11,5 12,9 13,9 14,0 13,3 12,0 11,0 

Ветер 
Реконструируемая автомобильная дорога находится в районе с частой и интенсивной 

пляской проводов (Правила устройства электроустановок, издание 7. ПУЭ) с нормативным 
ветровым давлением 380 Па (район №III) (СП 20.13330.2011 [9]). На протяжении всего года 
преобладают ветра восточного и западного направления, повторяемость которых составляет 20 – 
40 %. В теплое время года на 10 % увеличивается повторяемость штилей (таблица 3.2.6, рисунок 
3.2.7). 

Таблица 3.2.6 - Повторяемость направления ветра и штилей на м/с Ростов-на-Дону, % 

Направление I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
С 6 6 5 6 8 9 13 12 8 8 6 7 8 

СВ 10 12 13 13 13 12 17 19 16 13 14 13 14 
В 30 33 37 35 31 24 25 32 33 37 35 33 32 

ЮВ 6 7 7 7 7 5 5 4 5 6 7 7 6 
Ю 6 6 6 5 5 5 4 3 4 4 6 6 5 

ЮЗ 14 13 11 11 10 11 8 7 9 9 9 11 10 
З 21 18 16 17 18 23 17 14 18 17 16 16 18 

СЗ 7 5 5 6 8 11 11 9 7 6 7 7 7 
штиль 11 10 9 12 18 21 22 22 20 17 12 12 15 
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Рисунок 3.2.7 – Розы ветров на м/с Ростов-на-Дону. 1- январь, 2 – июль, 3 – год 

Средняя скорость ветра в летние месяцы составляет от 2,5 до 2,9 м/с и увеличивается зимой 
до 3,6 м/с в декабре и январе, среднегодовая скорость ветра равна 3,2 м/с (таблица 3.2.8). На 
метеостанции Ростов-на-Дону ежегодно наблюдается ветер со скоростью 25 м/с, а максимальная 
наблюденная скорость ветра равна 34 м/с (таблица 3.2.9, 3.2.10). 

Таблица 3.2.8 - Средняя месячная и годовая скорость ветра на м/с Ростов-на-Дону, м/с 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
3.6 3.7 3.9 3.4 2.9 2.5 2.6 2.7 2.9 3.1 3.4 3.6 3.2 

Таблица 3.2.9 - Наибольшие скорости ветра (м/с) различной вероятности 

Метеостанция Скорости ветра (м/сек) возможные один раз в 
1 год 5 лет 10 лет 15 лет 20 лет 

Ростов-на-Дону 25 30 31 32 33 

Таблица 3.2.10 - Максимальная скорость и порыв ветра на м/с Ростов-на-Дону 

Станция Месяцы Год I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 
Скорость 28 34 20 20 20 17 17 20 17 20 20 28 34 

Влажность воздуха 
На метеостанции Ростов-на-Дону наибольшая среднемесячная относительная влажность 

воздуха относится к январю и составляет 84%, среднемесячная относительная влажность воздуха 
августа − 59%. Наибольшее количество дней с влажностью воздуха более 80% наблюдается, как 
правило, в декабре – 21 день (таблица 3.2.11). По данным метеостанции Ростов-на-Дону средняя 
месячная относительная влажность воздуха в 15 ч. наиболее холодного месяца − 77%, наиболее 
теплого месяца − 45% (СНиП 23-01-99* [6]). 
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Таблица 3.2.11 – Характеристика влажности воздуха на м/с Ростов-на-Дону 

Характеристика I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

Среднемесячная относи-
тельная влажность воздуха, 
% 

84 81 76 66 63 64 61 59 67 75 84 86 72 

Число дней с относительной 
влажностью воздуха  80%  в 
13 часов 

15 12 10 3 2 2 1 2 2 6 15 21 91 

Атмосферные осадки 
Наибольшее количество осадков в бассейне р.Дон выпадает на севере в природной зоне 

широколиственных лесов − более 650 мм/год. Ближе к юго-востоку годовая сумма осадков 
снижается до 450 − 500 мм на территории Калмыкии и Волгоградской области. Ближе к устью 
р.Дон количество осадков увеличивается до 600 − 650 мм/год, на юге бассейна в верховьях р. 
Егорлык годовая сумма осадков также увеличивается до 600 мм. В теплое время года характер 
распределения осадков по территории остается таким же, как и в холодное.  

В годовом ходе осадков их максимум наблюдается летом. В среднем наибольшее 
количество осадков в районе реконструируемой автомобильной дороги выпадает в июле – 70 мм. 
Максимальное суточное количество осадков наблюдается в июне и июле. Суточный максимум 
был установлен в июне 2011 года и составил 75 мм (таблица 3.2.12). Количество жидких осадков 
более чем в 6 раз превышает количество твердых и смешанных (таблица 3.2.13). В среднем дождь 
наблюдается в течение 117 дней в году (таблица 3.2.14). 

Таблица 3.2.12 – Характеристики осадков на м/с Ростов-на-Дону, мм 

Характеристика I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

Среднемесячное количе-
ство осадков, мм 59 53 51 47 56 70 53 44 49 39 53 69 643 

Месячный минимум 5 2 2 6 1 9 4 0.3 0.2 3 7 2 288 

Месячный максимум 155 169 108 163 133 147 128 152 188 140 122 150 1066 

Суточный максимум 38 33 36 39 55 75 61 50 53 38 39 37 75 

Среднесуточное количе-
ство осадков 3 3 3 5 5 6 7 6 5 5 5 4 5 

Таблица 3.2.13 – Твердые, жидкие и смешанные осадки в процентах (%) от общего коли-
чества 

Вид  I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
Твердые 
Жидкие 
Смешанные 

22 24 19 2 0 0 0 0 0 • 8 11 7 
33 36 41 78 100 100 100 100 100 99 74 59 78 
45 40 40 20 • 0 0 • 1 6 24 38 14 

Примечание: Точка (•) означает, что количество осадков 0.5% и менее 
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Таблица 3.2.14 – Количество дней с твердыми, жидкими и смешанными осадки в процен-
тах (%) от общего количества 

Вид осадков I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
Твердые 10 10 5 0.1 0 0 0 0 0 0.4 4 9 37 
Жидкие 5 5 8 13 14 13 11 9 10 11 12 8 117 
Смешанные 6 4 4 0.4 0.1 0 0 0 0.1 0.5 3 5 23 

Интенсивность выпадения осадков меняется в широких пределах и связана с их 
продолжительностью. Наибольшие значения интенсивности наблюдаются за 1–3 мин, максимум 
интенсивности за 5 мин составляет 2,2 мм/мин, за 10 мин – 1,6 мм/мин, за 30 мин – 0,93 мм/мин 
(таблица 3.2.15). 

Таблица 3.2.15 - Максимальная интенсивность осадков (мм/мин) для различных интерва-
лов времени 

Метео-
станция 

Продолжительность дождя 
минуты часы 

5 10 20 30 1 12 24 
Ростов-на-

Дону 
2,2 

5/III.1960 
1,6 

3/VI.1924 
1,1 

5/VIII.1960 
0,93 

5/VIII.1960 
0,61 

20/VI.1929 
0,08 

17-18/VI.1958 
0,04 

17-18/VI.1958 

Продолжительность осадков увеличивается в зимние месяцы (средняя продолжительность 
в декабре и январе достигает 149 и 142 ч соответственно) и снижается с июня по сентябрь (в 
среднем составляет 21 − 28 ч) (таблица 3.2.16). 

Таблица 3.2.16 – Средняя и максимальная продолжительность осадков, часы 

Станция Хар-ка I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
Ростов-на-
Дону, ГМО 

средняя 142 128 91 57 40 28 21 26 24 39 86 149 831 
максим. 229 261 164 138 120 59 43 86 100 76 183 296 1755 

Для климата южной части бассейна Дона характерны бездождные периоды 
продолжительностью 20 – 40 дней, приводящие к напряженной ситуации относительно 
использования водных ресурсов. Наиболее часто засушливые периоды наблюдаются в апреле, 
мае, сентябре и октябре, когда увеличивается влияние антициклонов. 

Снеговой покров 
Первый выпавший снег чаще всего быстро стаивает во время оттепелей. Потепления и 

установление относительно теплой погоды с температурой воздуха выше 0°С днем связаны с 
адвекцией в теплых секторах циклонов Атлантики. Такая теплая адвекция приводит к 
уплотнению снега и уменьшению его высоты, а в начале зимы может привести к его полному 
сходу. Устойчивый снеговой покров образуется на севере бассейна Дона в начале декабря, а в его 
южных районах – в конце декабря. Ранний сход снежного покрова в конце зимы вызывается 
адвекцией теплого воздуха, что может привести к полному сходу снежного покрова уже в первой 
декаде февраля. 

На метеостанции Ростов-на-Дону снеговой покров появляется в среднем 30 ноября, однако, 
эта дата очень сильно зависит от погодных условий и поэтому может значительно отличаться от 
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среднемноголетней: ранняя дата появления снегового покрова – 14 октября, поздняя – 13 января. 
Средняя высота снега не превышает 7 см (таблица 3.2.17). По весу снегового покрова территория 
изысканий принадлежит к району II с давлением снега 1,2 кПа (СП 20.13330.2011 [9]). В районе 
реконструируемой автомобильной дороги в 36% случаев снеговой покров отсутствует в течение 
всей зимы. 

Весеннее снеготаяние может прерываться похолоданиями. Однако чаще всего процесс 
снеготаяния весной проходит довольно быстро, длительность интенсивного снеготаяния 
составляет 3–5 дней. Средняя дата схода снежного покрова – 28 февраля, поздняя – 29 марта. 

Таблица 3.2.17 – Характеристики снегового покрова на м/с Ростов-на-Дону 

Характеристика VII VIII IX X XI XII I II III IV V VI Год 
Число дней 0 0 0 0.2 2 9 12 13 7 0.4 0 0 43 
Средняя высота, см 0 0 0 0 0 2 5 7 4 0 0 0  
Максимальная высота, см 0 0 0 20 17 30 55 55 69 28 0 0 69 

Данные о снегопереносе службой ЦГМС не предоставляются. По этой причине расчет 
выполнен на основе аналитического метода расчета годового снегоприноса к линии защиты (в 
основу которого положены труды Всесоюзного научно-исследовательского института 
железнодорожного транспорта (Д.М. Мельник), Всесоюзного научно-исследовательского 
института транспортного строительства (В.И. Ляховский) и накопленный опыт проектно-
изыскательских работ института «Союзгипролесхоз» по защите автомобильных дорог от снежных 
заносов) [ВСН 33-87]. 

Сведения метеостанций по ветровому режиму преобразовывают в объемы переносимого 
снега на основании установленной Д.М. Мельником зависимости между осредненной 
интенсивностью горизонтального переноса снега и скоростью ветра на высоте флюгера: 

, (5.1) 
где i - интенсивность горизонтального переноса снега, м3/м-ч; С - коэффициент 

пропорциональности, величина которого зависит от плотности снега в метелевых сугробах; υ - 
скорость ветра на высоте флюгера, м/с. 

Для большей части европейской территории СССР (кроме восточных и юго-восточных 
районов), где плотность снега равна 0,25 т/м3, коэффициент пропорциональности С принимается 
в размере 0,00031; для районов Сибири, востока и юго-востока европейской части СССР - в 
размере 0,00026. 

Количество переносимого снега W за время действия t метелевого ветра определенного 
направления можно вычислить по формуле 

W = it. (5.2) 
Сведения о скорости метелевого ветра обеспеченностью 10% службой ЦГМС не 

предоставляются, по этой причине было принято, что она равна 60% от максимальной скорости 
ветра, наблюденной на метеостанции Ростов-на-Дону в данный месяц (таблица 3.2.18). Средняя 
продолжительность метели была определена по данным, представленным в литературе [Научно-
прикладной справочник по климату СССР]. 
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Таблица 3.2.18 - Расчет объема снегопереноса на погонный метр обеспеченностью 10% 

Характеристика Месяцы 
I II III IV XI XII 

Скорость метелевого 
ветра, обеспеченностью 
10% 

16.8 20.4 12 12 12 16.8 

Коэффициент пропор-
циональности, С 0.00031 0.00031 0.00031 0.00031 0.00031 0.00031 

Метель 2 3 1 0.1 1 2 
Средняя продолжи-
тельность метели, ч 7.4 7.4 7.4 0.5 2 6 

Интенсивность снего-
переноса i, м3/(м∙ч) 1.47 2.63 0.54 0.54 0.54 1.47 

Объем снегопереноса 
на погонный метр, м3 21.8 58.4 4.0 0.0 1.1 17.6 

Суммарный за зиму объем снегопереноса равен 103 м3 на погонный метр. Учитывая 
распределение повторяемости ветров по румбам с ноября по апрель (период, в течение которого 
происходят метели), было рассчитано распределение максимального значения снегопереноса 
обеспеченностью 10% по месяцам (таблица 3.2.19). 

Таблица 3.2.19 - Объем снегопереноса обеспеченностью 10% для ветра различных румбов 

Объем снегопере-
носа на погонный 
метр с ноября по 
апрель, м3 

С СВ В ЮВ Ю ЮЗ З СЗ 

103 103 103 103 103 103 103 103 
Повторяемость, % 6 13 34 7 6 12 17 6 
Объем снегопере-
носа на погонный 
метр, м3 

6.2 13.4 35.0 7.2 6.2 12.3 17.5 6.2 

Вычисление объемов снегопереноса с каждой стороны участка автомобильной дороги 
проводилось геометрическим суммированием расчетных объемов снегоприноса по всем румбам, 
относящихся к определенной стороне дороги данного направления. Например, для левой стороны 
участка дороги, направленного с севера на юг общий за зиму объем снегопереноса равен: 

ЮЗСЗ)( sinsinsin ααα ЮЗВВСЗлЮ WWWW ++=∑  (5.3) 

Максимальная ∑W была вычислена для левой стороны всех участков дороги, 
направленных меридионально – 50 м3/м за зиму. Наименьший рассчитанный объем снегопереноса 
относится к правой стороне участков дороги, направленных на юго-запад (таблица 3.2.20). 
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Таблица 3.2.20 - Расчет годовых объемов снегопереноса на реконструируемой автомо-
бильной дороге 

На-
прав-
ление 
участ-
ка до-
роги 

Местоположение, 
ПК Сторо-

на до-
роги 

Годовой объем переноса по i-му направлению Wгодi ( м3/м) и 
угол между направлением ветра и осью дороги α (градусы) 

Начало Конец С α СВ α В α ЮВ α 

Ю 10246 10406 Левая 6.2 0 13.4 45 35 90 7.2 45 
Правая 0 0 0 0 0 0 0 0 

ЮЗ 10406 1498 Левая 0 0 13.4 0 35 45 7.2 90 
Правая 6.2 135 13.4 0 0 0 0 0 

Ю 1498 10594 Левая 6.2 0 13.4 45 35 90 7.2 45 
Правая 0 0 0 0 0 0 0 0 

ЮЗ 10594 10713 Левая 0 0 13.4 0 35 45 7.2 90 
Правая 6.2 135 13.4 0 0 0 0 0 

Ю 10713 10732 Левая 6.2 0 13.4 45 35 90 7.2 45 
Правая 0 0 0 0 0 0 0 0 

ЮЗ 10732 10852 Левая 0 0 13.4 0 35 45 7.2 90 
Правая 6.2 135 13.4 0 0 0 0 0 

Ю 10852 10894 
Левая 6.2 0 13.4 45 35 90 7.2 45 
Правая 0 0 0 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 0 0 0 0 0 0 

Ю 10246 10406 Левая 6.2 0 0 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 12.3 45 17.5 90 6.2 45 

ЮЗ 10406 1498 Левая 6.2 45 12.3 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 0 0 17.5 45 6.2 90 

Ю 1498 10594 Левая 6.2 0 0 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 12.3 45 17.5 90 6.2 45 

ЮЗ 10594 10713 Левая 6.2 45 12.3 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 0 0 17.5 45 6.2 90 

ЮЗ 10594 10713 Левая 6.2 45 12.3 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 0 0 17.5 45 6.2 90 

Ю 10713 10732 Левая 6.2 0 0 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 12.3 45 17.5 90 6.2 45 

ЮЗ 10732 10852 Левая 6.2 45 12.3 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 0 0 17.5 45 6.2 90 

Ю 10852 10894 
Левая 6.2 0 0 0 0 0 0 0 
Правая 0 0 12.3 45 17.5 90 6.2 45 
Правая 0 0 12.3 45 17.5 90 6.2 45 

Неблагоприятные погодные условия 
В районе проектируемого мостового перехода в зимний период туманы наблюдаются 7 − 

10 дней в месяце. Среднегодовое количество случаев появления туманов равно 50 дням. Грозы 
могут происходить в течение всего года, наибольшее количество грозовых дней наблюдается в 
июне и июле (8 и 7 дней соответственно) (таблица 3.2.21). Среднегодовая продолжительность 
гроз на территории изысканий составляет 60–80 ч [30].  Метели происходят с ноября по апрель и 
занимают в среднем 6 дней в году. В среднем в году отмечаются 2 дня с пыльными бурями. 
Гололедно-изморозевые явления наблюдаются в среднем 13 дней в году с ноября по апрель 
(таблица 3.2.21). 
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Таблица 3.2.21 – Среднее количество дней с неблагоприятными погодными явлениями на 
м/с Ростов-на-Дону 

Погодное явление I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 
Туман 8 7 4 2 2 1 1 1 2 4 8 10 50 
Мгла 0 0 0.2 0.2 0 0 0 0.1 0 0.1 0 0 1 
Гроза 0.1 0.1 0.3 1 5 8 7 5 3 1 0.2 0.1 31 
Метель 2 3 1 0.1 0 0 0 0 0 0 1 2 9 
Пыльная буря 0 0 0.3 0.4 0.3 0.1 0.1 0.1 0.4 0.1 0 0 2 
Гололед 4 3 1 0.1 0 0 0 0 0 0 1 4 13 
Изморозь 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0.3 1 6 
Налипание мокрого снега 0.1 0.3 0.3 0 0 0 0 0 0 0 0.1 0.1 1 
Сложное отложение 1 0.1 0.3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 

По толщине стенки гололеда в районе проектируемого мостового перехода принадлежит к 
району III (СП 20.13330.2011 [9]), где она на высоте 10 м составляет 10 мм, на высоте 200 м - 
35 мм. Среднемноголетнее количество дней с образованием зимней скользкости в Ростове-на-
Дону составляет 46 суток (ОДМ. Руководство по борьбе с зимней скользкостью на 
автомобильных дорогах [28]). 

Основные показатели строительно-климатических характеристик приведены на рисунке 
3.2.22 и в таблице 3.2.23. 
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Рисунок 3.2.22 – Климатический график по данным м/с Ростов-на-Дону.  
1 – среднее суммарное количество осадков за месяц, мм; 2 – максимальная температуры, °С;  
3 – среднемесячная температура, °С; 4 – минимальная температура, °С; 5 – влажность воздуха, %. 
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Таблица 3.2.23 – Сводная таблица основных строительно-климатических характеристик 
по данным м/с Ростов-на-Дону 

Показатели Месяцы Год 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

Средняя месяч-
ная температура 
воздуха, °С 

-3 -2.8 2.4 10.6 16.6 21 23.4 22.6 16.7 10 2.9 -1.6 10.9 

Максимальная 
месячная темпе-
ратура воздуха, 
°С 

15 110.
8 26 33.6 35.6 38.4 310.

6 40.1 38.1 31 23.1 18.5 40.1 

Минимальная 
месячная темпе-
ратура воздуха, 
°С 

-32 -31 -28 -10 -4.3 -0.1 7.6 2.6 -4.6 -10 -25 -29 -32 

Средняя месяч-
ная температура 
почвогрунтов на 
глубине 0,2 м, °С 

-1,8 -1,2 1,2 8,9 17,0 21,5 23,9 23,8 18,4 11,8 4,7 0,4 10,7 

Среднемесячная 
и среднегодовая 
скорость ветра, 
м/с 

3.6 3.7 3.9 3.4 2.9 2.5 2.6 2.7 2.9 3.1 3.4 3.6 3.2 

Максимальная 
скорость ветра 
(на м/с Ростов-
на-Дону), м/с 

28 34 20 20 20 17 17 20 17 20 20 28 34 

Максимальная 
скорость ветра в 
порыв (на м/с 
Ростов-на-Дону), 
м/с 

- - 28 24 24 20 20 - 20 28 24 - - 

Среднемесячное 
и среднегодовое 
количество осад-
ков, мм 

59 53 51 47 56 70 53 44 49 39 53 69 643 

Среднемесячная 
и годовая отно-
сительная влаж-
ность воздуха, % 

84 81 76 66 63 64 61 59 67 75 84 86 72 

Число дней с от-
носительной 
влажностью воз-
духа  ≥80%  в 13 
часов 
 

15 12 10 3 2 2 1 2 2 6 15 21 91 

Среднее число 
дней с туманом 8 7 4 2 2 1 1 1 2 4 8 10 50 

Среднее число 
дней с грозой 0.1 0.1 0.3 1 5 8 7 5 3 1 0.2 0.1 31 

Среднее число 
дней с гололедом 4 3 1 0.1 0 0 0 0 0 0 1 4 13 

Среднее число 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0.3 1 6 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

21



 
 

дней с изморо-
зью 
Температура воздуха наиболее холодной пятиднев-
ки (по данным м/с Ростов-на-Дону), °С, обеспечен-
ностью 

0.98 -25 

0.92 -22 

Абсолютная минимальная температура воздуха (по 
данным м/с Ростов-на-Дону), °С, обеспеченностью 

0.98 -29 
0.92 -27 

Абсолютная максимальная температура воздуха, °С 40.1 
Абсолютная минимальная температура воздуха, °С -31.9 
Наблюденный суточный максимум осадков, мм 75 
Давление снегового покрова на поверхность земли, 
кПа 1.2 

Нормативное значение ветрового давления (W0), 
кПа 0.38 

Толщина стенки гололеда на высоте 10 м, мм 10 
Среднее количество дней образования зимней 
скользкости 46 

3.3 ГЕОМОРФОЛОГИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

Рельеф 
В геоморфологическом отношении исследуемый участок, согласно орографическому 

районированию Ростовской области, находится в пределах долины Нижнего Дона и Азово-Кубанской 
низменности. Условно, в районе пикета 1075 участок делится на Доно-Кагальницкий водораздел с абс. 
отметками от 8,0 до 63,0м и пойму Дона с отметками высот от 2,0до 8,0м. 

Рельеф местности - равнинный пересеченный балками и поймами рек, представлен Азово-
Кубанской низменной равниной. Она создаёт рельеф на западе и в центре южной части территории 
Ростовской области. Перепады высот составляют от 0 до 150 метров. 

Административно указанный участок принадлежит Аксайскому району Ростовской области. 
Близлежащими крупными населенными пунктами являются города Батайск и Ростов-на-Дону. 

В тектоническом отношении описываемый участок приурочен к Ростовскому своду, 
относящемуся к Скифской плите. 

В геологическом строении участка работ до разведанных 25м принимают участие отложения 
четвертичного и неогенового возраста. 

Растительность и почвы 
Значительный участок проектируемой автодороги проходит через ландшафты Нижнего Дона. 
В настоящее время степи района размещения объекта почти полностью распаханы. Из 

автохтонной растительности сохранились лишь небольшие участки разнотравно-ковыльной степи на 
склонах надпойменных террас и балок, участки пойменных и байрачных лесов, сильно угнетенные 
антропогенным воздействием сельхозработ, близостью жилой застройки, эксплуатацией 
автомобильных и железных дорог.  

На участках, где реконструируемая автодорога совпадает с существующей, природные 
сообщества заменены антропогенными биоценозами. Это агроценозы – селькохозяйственные угодья 
(пашни и луга, предназначенные для выпаса скота), лесополосы вдоль автомобильных, железных 
дорог, противоэрозионные лесополосы, а также ветрозащитные лесополосы сельхозземель, сады и 
огороды населенных пунктов, элементы озеленения придорожных гостиниц, кафе и автозаправок. 
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На участках нового строительства встречаются элементы степей, балки с элементами 
байрачных лесов, пойменные луга Нижнего Дона, элементы пойменных лесов и растительность 
водоемов (реки Дон, Аксай, Тузлов, балки Топкая, Мокрый и Сухой Батай).  

Территория проложения трассы лежит на территории Донецкого кряжевого района, покрытого 
лесовыми почвообразующими породами. Наиболее распространенными являются среднегумусные 
черноземы тяжелосуглинистого и глинистого механического состава.  

Растительный покров представлен типчаково-ковыльным разнотравьем в комплексе с 
петрофильными степями на склонах.  

Лесополосы представлены в основном посадками тополя – тополь черный, тополь 
пирамидальный, вяз низкий, клен ясенелистный, робиния обыкновенная, ясень обыкновенный, слива, 
абрикос. Встречаются посадки березы, крымской сосны. Среди кустарников встречаются аморфа 
кустарниковая, гребенщик четырехтычинковый, карагана древовидная (акация жёлтая), клён 
татарский, свидина кроваво-красная, свидина южная, боярышник. Искусственные леса встречают 
также по склонам оврагов, надпойменных террас и балок. 

Непосредственно на территории, отведенной под размещение объекта, растений подлежащих 
охране не зарегистрировано. 

 
Рис. 3.3.1 Карта-схема почвенного покрова Ростовской области 

Почвы: 1 – черноземы южные; 2 – черноземы обыкновенные; 3 – черноземы североприазовские; 4 – 
черноземы предкавказские; 5 – темно-каштановые почвы; 6 – каштановые почвы; 7 – светло-

каштановые почвы; 8 – аллювиальные почвы пойм. 

3.4 ГЕОЛОГИЧЕСКОЕ СТРОЕНИЕ 

Рассматриваемая территория федеральной автодороге М-4 «Дон» с км 1024 по км 
1091+700, а также в обход г.Аксай располагается в юго-восточной части Русской платформы, 
сложенной в основании кристаллическими породами докембрия, прикрытыми толщей осадочных 
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пород палеозоя, мезозоя и кайнозоя. Кристаллические породы докембрия здесь, как и на всей 
Русской платформе, представлены гранитами и кристаллическими сланцами. Они находятся на 
разной глубине от поверхности. По среднему Дону к югу от г.Павловска (Воронежская область) 
граниты выходят на поверхность небольшими пятнами по берегам реки. На этом участке р.Дон 
пересекает восточный конец подземного поднятия гранитов, известного под названием 
Воронежского горста, который тянется в виде гряды в северо-западном направлении. Отсюда 
поверхность кристаллического фундамента понижается во всех направлениях более полого на 
север и более круто на восток. В верховьях Дона она лежит ца глубине около 1000 м (абс. отм/800 
м), а в восточной части вблизи Волги — около 4000 м. 

Девонские отложения в виде мошной толщи (свыше 100 м) разнообразных известняков, 
глинистых сланцев, песчаников прикрывают кристаллические породы на значительной площади 
северо-западной части бассейна Дона (к северу от параллели г.Богучара) и имеют общий слабый 
наклон к северу, в сторону Подмосковной котловины. 

Наибольшее распространение в Донском районе, особенно в средней и северной его 
частях, получили отложения меловой системы, всюду выходящие на поверхность по склонам 
речных долин, балок и оврагов. Они представлены как нижним, так и верхним отделами. 
Литологически в нижнем их отделе преобладают пески с прослоями глин общей мощностью до 
40—60 м. Верхний же отдел образован главным образом писчим мелом и мергелями, относимыми 
к турону и нижнему сенону, и имеет мощность в несколько десятков метров (до 70 м и больше). 
Писчий мел и мергель подстилаются песками сеномана. 

В средней части бассейна Дона (между параллелями городов Георгиу-Деж и Цимлянска), а 
также в верховье р.Медведицы меловые отложения на водоразделах прикрыты палеогеном. 
Литологически палеоген представлен серией разнообразных пестроцветных глин, песков, 
песчаников, мергелей и кремнистых отложений (опок). Мощность их достигает 30 м. 
Небольшими пятнами эти отложения встречаются на Ергенях и Сальско-Манычской гряде. 

Отложения неогена на территории Донского района имеют наиболее разрозненный ареал. 
Сплошное распространение они получили на Окско-Донской низменности н по правобережью в 
низовьях Дона. Ими же слагаются в основном возвышенность Ергеней н Сальско-Манычская 
гряда. Отдельные пятна отложении неогена встречаются на юго-западной окраине Приволжской 
возвышенности. Литологически эти отложения представлены песчано-глинистыми породами 
преимущественно континентального происхождения (отложения древних речных потоков). 
Только на небольшом участке правобережья в низовьях Дона (район г.Ростов-на-Дону) указанные 
породы сменяются известняками и доломитами. 

Самые молодые отложения четвертичного периода почти сплошь прикрывают все более 
ранние и отличаются большим разнообразием как в генетическом, так и в литологическом 
отношении. Из них наибольшее распространение имеют элювиально-делювиальные, повсеместно 
развитые на водоразделах и склонах Среднерусской, Калачской и Приволжской возвышенностей, 
а также на значительной части Окско-Донской низменности и в Ергенях. Литологически они 
представлены лессовидными суглинками и глинами. Вне ледниковой восточной части 
Приволжской возвышенности суглинки не имеют лёссовидного облика. Значительные 
 площади главным образом на севере по левобережью рек Воронежа и Дона, а также по 
левобережью р.Хопра, занимают аллювиально-озерные отложения, представленные лесками и 
песчаноглинистыми породами (левобережье рек Дона и Воронежа), а также супесями 
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(левобережье р.Хопра). Аллювиальные отложения (пески) распространены по долинам рек в виде 
то сужающихся, то расширяющихся полос. 

В северной части бассейна Дона, а также отдельными пятнами на водосборах рек Вороны и 
Хопра и на Окско-Донской низменности встречаются ледниковые отложения, представленные 
слоем валунных суглинков (морена) мощностью до 2 – 4 м. Сверху они обычно прикрыты 
безвалунными лёссовидными суглинками. 

На Восточно-Донской гряде и южнее по правобережью Дона развиты лёссы. В долине 
р.Маныча на отдельных участках сохранились песчано-глинистые породы морского 
происхождения. 

3.5 ГИДРОЛОГИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ 

Гидрографическая сеть района принадлежит бассейну р.Дон. В пределах участка 
постоянные естественные и искусственные водотоки расположены на ПК 10714 (канал), на ПК 
10745 (ручей) и на ПК 10758 (канал). 

Характеристика режима р.Дон за бытовой период составлена по материалам наблюдений 
за уровенным и ледовым режимами на в/п Аксай за период 1905 - 1951 гг., за максимальным 
стоком воды - на в/п Раздорская с 1881 по 1951 гг. 

Хронологический график максимальных уровней воды на р.Дон у в/п г.Аксай за период с 
1905 по 2011 гг. представлен в приложении У. 

 а) уровенный режим 
Характерным для режима уровней р.Дон являлось чётко выраженное высокое весеннее 

половодье, низкая летняя межень, прерываемая дождевыми паводками, устойчивая и 
продолжительная зимняя межень. Дождевые паводки обычно кратковременны, невысоки (до 1-2 
м). Зимние паводки, вызванные таянием снега и выпадением дождей, наблюдались очень редко и 
в основном в первую половину зимы (ноябрь-декабрь). 

Начало весеннего половодья приходилось на конец марта – апрель. В период половодья, 
как правило, наблюдалось два пика. Первый пик формируется в бассейне Северского Донца, 
второй, основной, в верховье Дона, где снеготаяние наступает позже. Ледоход проходил на 
первой волне подъёма, пик которой значительно ниже основного. Сближение сроков снеготаяния 
на этих бассейнах формирует особенно высокие половодья.   

По нивелировке меток на здании собора ст. Старочеркасской в 1925 году определены 
отметки высоких исторических паводков начиная с 1740 года. Самым высоким за весь период 
наблюдений оказалось половодье 1917 года. Отметки выдающегося по высоте исторического 
уровня 1917 году, зафиксированные водпостами на рассматриваемом участке, представлены в 
таблице 3.5.1. 

Таблица 3.5.1 – Отметки выдающихся по высоте уровней воды 

Водпост Дата Высший уровень из максимальных 
Н, см над «0» графика поста Н, м БС 

Аксай 28.04.1917 576 4.79 
Ростов-на-Дону 21.04.1917 403 3.9 
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Средний из высших уровней за период весеннего половодья составил 235 см над нулём 
графика. Средняя дата прохождения высших уровней весеннего половодья приходилась на начало 
мая. 

Средняя продолжительность подъёма половодья составляла 40 дней, общая – 70 дней. 
Самое короткое половодье отмечалось в 1950 году – 9 дней, самое продолжительное в 1941 году – 
131 день. 

Высший уровень весеннего ледохода наблюдался в 1917 году и составил 2,33 м БС. 
Весеннее половодье сменялось периодом низких уровней воды летне-осенней межени. 

Низшие уровни воды в период открытого русла наблюдались преимущественно в октябре-ноябре. 
Самый низкие уровни межени наблюдались в 1910 году: - (-234) см (открытое русло) и (-

273) см в зимний период. Средние из низших уровней за период межени составили: открытое 
русло - (-135) см над нулём графика и зимний период – (-145) см над нулём графика. 

Зимняя межень характеризовалась значительными колебаниями уровня, вследствие 
определяющего влияния сгонно-нагонных явлений, с некоторой тенденцией повышения их от 
начала ледостава к началу половодья. Если на формирование наивысшего годового уровня 
решающее влияние оказывает величина наибольшего расхода половодья, то высота низшего 
годового и высшего летне-осеннего уровней в нижнем течении Дона почти всегда определяется 
интенсивностью соответственно сгона и нагона. В отдельные годы с низким половодьем (1882, 
1925, 1949) нагонные уровни оказывались высшими в году. Наибольшие подъёмы уровня воды 
при нагоне отмечались в 1915 году, а понижения при сгоне – в 1910 году. 

Средняя амплитуда колебания уровня – 3,89 м, максимальная – 5,99 м (1929 год). 
б) расходы воды 
Река Дон на рассматриваемой территории является равнинной степной рекой. Постоянные 

наблюдения за стоком воды на в/п ст. Раздорская ведутся с 1921 г., на в/п Мелеховская с 1881 по 
1935 гг.  

Расход 13 500 м3/c, который прошёл 26, 27 апреля 1917 года считается самым высоким, 
начиная с 1740 года. Низший из ряда максимальных расходов воды наблюдался в 1935 году и 
составил 1600 м3/с. Средняя величина максимальных расходов воды за бытовой период – 5 620 
м3/с. Проход максимальных расходов воды совпадает по времени с проходом максимальных 
уровней. 

За многолетний период средний годовой расход составил 847 м3/c, наименьший периода 
открытого русла - 129 м3/c (1938 г.), закрытого – 44,1 м3/c. 

В районе проектируемого перехода в 1927-29, 31 гг. проводились измерения расходов воды 
по створу Кизитеринка - Батайск. Максимальный измеренный расход составил 11 700 м3/с (1929 
год). По данным в/п ст.Раздорская максимальный расход этого года – 11 000 м3/с. 

в) уклоны 
Данных об уклоне реки на участке мостового перехода в условиях бытового режима нет. 

Для определения его величины использованы среднесуточные уровни в период весеннего 
половодья 1917 года по водпостам Аксай и Ростов-на-Дону. Результаты расчёта представлены в 
таблице 3.5.2 
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Таблица 3.5.2 – Уклон водной поверхности при выдающихся по высоте уровнях воды 

Уклоны в паводок 1917 
подъем, м БС спад, м БС ∆Н, м Уклон %о 

Ростов Аксай Ростов Аксай подъем спад подъем спад 
1,49 2,19 3,96 4,8 0,70 0,84 0,05 0,06 
2,66 3,32 2,81 3,28 0,66 0,47 0,04 0,03 
3,96 4,86 1,87 2,26 0,90 0,39 0,06 0,03 
3,98 4,84 1,81 2,09 0,86 0,28 0,06 0,02 

Для расчёта приняты отметки нулей графиков существовавшие на 1917 год. 
Бытовой уклон водной поверхности в паводок составляет Iб = 0.04 ÷ 0.06 ‰. 
В подтверждение этому были построены аналитические кривые максимальных уровней 

воды на водомерных постах Аксай, Старочеркасская, Раздорская и по полученным максимальным 
расчетным уровням высокой воды 1% ВП построена схема свободной поверхности реки Дон в 
расчетный паводок уклон воды составил 0,043‰. 

3.6 СВЕДЕНИЯ ОБ ОСОБЫХ ПРИРОДНО-КЛИМАТИЧЕСКИХ УСЛОВИЯХ ЗЕ-
МЕЛЬНОГО УЧАСТКА, ПРЕДОСТАВЛЯЕМОГО ДЛЯ РАЗМЕЩЕНИЯ ЛИ-
НЕЙНОГО ОБЪЕКТА (СЕЙСМИЧНОСТЬ, МЕРЗЛЫЕ ГРУНТЫ, ОПАСНЫЕ 
ГЕОЛОГИЧЕСКИЕ ПРОЦЕССЫ И ДР.) 

В тектоническом отношении описываемый участок относится к Скифской плите. Согласно 
СНиП II-7-81* степень сейсмической опасности района составляет: 

-10%-ной вероятности превышения сейсмической интенсивности – 6 баллов; 
-5%-ной вероятности превышения сейсмической интенсивности – 6 баллов; 
-1%-ной вероятности превышения сейсмической интенсивности – 7 баллов; 

Грунты участка изысканий относятся к II категории по сейсмическим свойствам за 
исключением участка мостового перехода через р.Тузлов, где категория грунтов по сейсмическим 
свойствам - III (согласно п. 7.1.4 СНиП II-7-81*). 

Участок ПК 10380 – ПК 10497 
На территории проведения инженерно-геологических изысканий возможно развитие 

следующих опасных инженерно-геологических процессов: гравитационные процессы (склоновый 
и глубинный крип), плоскостная и линейная эрозия, подтопление, заболоченность, затопляемость. 

Гравитационные процессы – склоновый и глубинные крипы, обусловленные уплотнением 
лессовых и набухающих грунтов на глубине. Возможны при замачивании или нарушении 
травяного покрова, что категорически запрещается. В ходе рекогносцировочного обследования 
вдоль всей трассы трещин, бровок срыва, оползневых тел и других признаков оползневых 
процессов не наблюдается. 

Плоскостная и линейная эрозия. Балки, пересекаемые трассой проектируемой, а/д 
относятся к вторичным балкам (рукавам) бб. Большой лог и Камышеваха, принадлежащим 
бассейну р.Дон. В местах переходов склоны и дно исследуемых балок задернованы.  Имеют 
полого-вогнутое дно, без выраженного русла, склоны выпуклые, плавно переходящие в 
водораздельные пространства. Донная (линейная) эрозия, протекает медленно и не приводит к 
заметным изменениям.  
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Подтопление. Систематические наблюдения за режимом подземных вод не ведутся.  На 
момент выполнения инженерно-геологических работ в районе ПК 10404+23, 10433+32, 10443+0 
участок изысканий подтоплен. Согласно СП 11-105-97, ч II, выделенные участки относятся к 
сезонно подтапливаемым (I-А-2). 

Заболоченность. В районе ПК 10433+32 наблюдаются процессы заболачивания по 
водотоку б. Камышеваха, причинами которого является разгрузка подземных вод, понижение в 
локальном рельефе, орошение земель. Процесс может усилиться за счет нарушения стока в 
результате техногенного вмешательства.  

Затопляемость. Участки переходов через б. Камышеваха и ее ответвления (ПК 10404-
10443), затапливаются при высоком уровне паводка. 

Участок ПК 10497 – ПК 10520 
На территории проведения инженерно-геологических изысканий возможно развитие 

следующих опасных инженерно-геологических процессов: гравитационные процессы, 
плоскостная и линейная эрозия, подтопление, заболоченность, затопляемость. 

Гравитационные процессы: в результате рекогносцировочного обследования следов 
проявления оползневых процессов установлено не было. Залегание грунтов субгоризонтальное и 
слабонаклонное (углы варьируют от 5 - 10 до 35 градусов. Для расчета устойчивости склона 
выбраны наиболее оптимальные методы оценки устойчивости склонов. К ним относятся методы 
прислоненного откоса (с использованием положений Терцаги и Шахунянца), Маслова – Берера 
(горизонтальных сил) и метод круглоцилиндрической поверхности Терцаги с дополнением 
Феллениуса. Проведенные расчеты, по наиболее опасным участкам склона указывают на его 
устойчивое состояние, в том числе в экстремальных условиях (полное водонасыщение и 
сейсмическое воздействие 7 баллов). 

Подтопление. Систематические наблюдения за режимом подземных вод не ведутся. На 
момент выполнения инженерно-геологических работ участок изысканий приуроченный к 
пойменной части реки Дон подтоплен, и согласно СП 11-105-97, ч. I, участок относится к 
постоянно подтопленным – I-A-I. Водораздельная часть участка изысканий относится к 
неподтопляемой – III-A-1. 

Заболоченность. В пойменной части реки Дон наблюдаются процессы заболачивания, 
причинами которого является разгрузка подземных вод, понижение в локальном рельефе, 
орошение земель. Процесс может усилиться за счет нарушения стока в результате техногенного 
вмешательства.  

Затопляемость. При высоком паводке, весной, воды сбрасываются из Цимлянского 
водохранилища и на 2-3 месяца затапливают пойму. В мелководные годы паводок пополняет 
расход водохранилища, и пойма остается сухой. 

Участок ПК 10522 – ПК 10724+60 
К опасным инженерно-геологическим процессам на территории изысканий относятся: 

подтопление, заболоченность, затопляемость. 
Подтопление. Систематические наблюдения за режимом подземных вод не ведутся. На 

момент выполнения инженерно-геологических работ участок изысканий подтоплен, и согласно 
СП 11-105-97, ч. I, участок относится к постоянно подтопленным – I-A-I.  
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Заболоченность. В пойменной части реки Дон наблюдаются процессы заболачивания, 
причинами которого является разгрузка подземных вод, понижение в локальном рельефе, 
орошение земель. Процесс может усилиться за счет нарушения стока в результате техногенного 
вмешательства.  

Затопляемость. При высоком паводке, весной, воды сбрасываются из Цимлянского 
водохранилища и на 2-3 месяца затапливают пойму. В мелководные годы паводок пополняет 
расход водохранилища, и пойма остается сухой. Прогнозирование русловых процессов и уровней 
обеспеченности рассчитаны в отчете об инженерно-гидрометеорологических изысканиях. 

3.7 СВЕДЕНИЯ О ПРОЧНОСТНЫХ И ДЕФОРМАЦИОННЫХ ХАРАКТЕРИСТИ-
КАХ ГРУНТА В ОСНОВАНИИ ЛИНЕЙНОГО ОБЪЕКТА 

Участок ПК 10380 – ПК 10497 
В результате анализа пространственной изменчивости частных показателей физико-

механических свойств грунтов, определенных лабораторными методами с учетом данных о 
геологическом строении и литологических особенностях грунтов выделено 14 инженерно-
геологических элемента (нумерация инженерно-геологических элементов соответствует 
материалам изысканий по смежным участкам работ в рамках данного объекта): 

ИГЭ - II-1а – Суглинок тяжелый пылеватый, твердый, просадочный; 
ИГЭ - II-2 – Суглинок тяжелый пылеватый, полутвердый, непросадочный; 
ИГЭ - II-2б – Суглинок тяжелый пылеватый, твердый, непросадочный; 
ИГЭ - II-3 – Суглинок тяжелый пылеватый, тугопластичный, непросадочный; 
ИГЭ - II-4 – Суглинок легкий пылеватый, мягкопластичной консистенции, непросадочный; 
ИГЭ - II-4а – Суглинок легкий пылеватый, мягкопластичной консистенции, непросадочный; 
ИГЭ - II-5 – Глина легкая пылеватая, полутвердая, непросадочная; 
ИГЭ - II-6а – Глина легкая пылеватая, твердая, непросадочная. В подошве скв. 24в с 

прослоями глины набухающей; 
ИГЭ - II-6б – Суглинок тяжелый пылеватый, полутвердый, непросадочный; 
ИГЭ - II-10б – дресвяный грунт неоднородный, средневыветрелый, малопрочный, с 

суглинистым заполнителем, (заполнитель - суглинок тяжелый песчанистый, полутвердый), с 
включением щебня до 35%, с линзами песка мелкого, редко с глыбами известняка малопрочного, 
средней плотности, средневыветрелого, размегчаемого; 

ИГЭ - II-19– Песок малой степени водонасыщения, мелкий, однородный, средней плотности; 
ИГЭ - II-19а – Супесь пылеватая, пластичная, непросадочная; 
ИГЭ - II-19б – Песок водонасыщенный, мелкий, однородный, средней плотности, с редкими 

тонкими прослоями глины, в подошве скв. 32в прослои более частые; 
ИГЭ - II-20 – Глина тяжелая, полутвердая, сильнонабухающая. 
Не выделен в отдельный инженерно-геологический элемент насыпной и почвенно-

растительный слой, так как они будут полностью прорезаться при строительстве проектируемого 
сооружения. При составлении смет на земляные работы следует принимать значение плотности 
почвенно-растительного слоя равное 1,75 г/см3.  

Границы распространения выделенных инженерно-геологических элементов приведены на 
инженерно-геологических разрезах. 
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Модуль деформации для просадочных грунтов ИГЭ- II-1а определялся в интервале давлений 
0,05 - 0,15 МПа, для непросадочных грунтов ИГЭ- II-2, II-2б, II-3, II-5, II-6, II-6а, II-6б, II-10б, II-
19а, II-20 определялся в интервале давлений 0,10МПа - 0,20 МПа. 

Для определения модуля деформации делювиальных грунтов был использован переходный 
коэффициент «mk» от штампоопытов к компрессионным испытаниям, принят по методике, 
разработанной трестом «РостовДонТИСИз», основанной на корреляционной связи лабораторного 
модуля, показателя текучести и модуля деформации. Для непросадочных грунтов принят согласно 
«Пособию…» к СНиП 2.02.01-83*, по зависимости «mk» от коэффициента пористости и числа 
пластичности.  

Прочностные характеристики грунтов получены по результатам лабораторных 
определений: для просадочных суглинков методом неконсолидированного сдвига (при нагрузках 
0,05 МПа; 0,10 МПа; 0,15 МПа), для непросадочных глинистых грунтов методом 
консолидированного сдвига (при нагрузках 0,10; 0,20; 0,30 МПа). См. график ниже. 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

30



 
 

 
 

Участок ПК 10497 – ПК 10520 
В геологическом строении участка до глубины 50,0 м принимают участие четвертичные, и 

нерасчлененные четвертично-неогеновые отложения, представленные делювиальными, 
элювиальными и аллювиальными глинистыми и песчаными грунтами, перекрытыми с 
поверхности почвенно-растительным слоем. В результате анализа пространственной 
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изменчивости частных показателей физико-механических свойств грунтов, определенных 
лабораторными методами с учетом данных о геологическом строении и литологических 
особенностях грунтов выделено 18 инженерно-геологических элементов. Распространение 
приведено на инженерно-геологическом разрезе. 

ИГЭ-II-1а – Суглинок тяжелый пылеватый, твердый, просадочный; 
ИГЭ-II-2 – Суглинок тяжелый пылеватый, полутвердый, непросадочный; 
ИГЭ-II-2б – Суглинок тяжелый пылеватый, твердый, непросадочный; 
ИГЭ-II-3 – Суглинок тяжелый пылеватый, тугопластичный, непросадочный; 
ИГЭ-II-6б – Суглинок тяжелый пылеватый, полутвердый, непросадочный; 
ИГЭ-II-10б – дресвяный грунт неоднородный, средневыветрелый, малопрочный, с 

суглинистым заполнителем, (заполнитель - суглинок тяжелый песчанистый, полутвердый), с 
включением щебня до 35 %,  с линзами песка мелкого, редко с глыбами известняка малопрочного, 
средней плотности, средневыветрелого, размегчаемого; 

ИГЭ - II-19– Песок малой степени водонасыщения, мелкий, однородный, средней плотности; 
ИГЭ - II-19а – Супесь пылеватая, пластичная, непросадочная; 
ИГЭ - II-19б – Песок водонасыщенный, мелкий, однородный, средней плотности, с редкими 

тонкими прослоями глины, в подошве скв. 32в прослои более частые; 
ИГЭ - II-20 – Глина тяжелая, полутвердая, средненабухающая; 
ИГЭ - П1 – Глина иловатая, легкая пылеватая, тугопластичная; 
ИГЭ - П4 – Песок, мелкий насыщенный водой, средней плотности; 
ИГЭ - П5 – Глина легкая песчанистая, полутвердая, с примесью органического вещества; 
ИГЭ - П11 – Суглинок тяжелый пылеватый, мягкопластичный, с примесью органического 

вещества; 
ИГЭ - П12 – Глина легкая пылеватая, полутвердая, с примесью органического вещества; 
ИГЭ - П14 – Суглинок легкий пылеватый, тугопластичный, с примесью органического 

вещества. 
Не выделен в отдельный инженерно-геологический элемент почвенно-растительный слой, 

так как будет полностью прорезаться при строительстве проектируемого сооружения. При 
составлении смет на земляные работы следует принимать значение плотности почвенно-
растительного слоя равное 1,75 г/см3.  

Границы распространения выделенных инженерно-геологических элементов приведены на 
инженерно-геологических разрезах. 

Для определения модуля деформации делювиальных грунтов был использован переходный 
коэффициент «mk» от штампоопытов к компрессионным испытаниям, принят по методике, 
разработанной трестом «РостовДонТИСИз», основанной на корреляционной связи лабораторного 
модуля, показателя текучести и модуля деформации. Для непросадочных грунтов принят согласно 
«Пособию…» к СНиП 2.02.01-83*, по зависимости «mk» от коэффициента пористости и числа 
пластичности.  

Прочностные характеристики грунтов получены по результатам лабораторных 
определений: для просадочных суглинков методом неконсолидированного сдвига (при нагрузках 
0,05 МПа; 0,10 МПа; 0,15 МПа), для непросадочных глинистых грунтов методом 
консолидированного сдвига (при нагрузках 0,10; 0,20; 0,30 МПа). 
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Участок ПК 10522 – ПК 10724+60 

В результате анализа пространственной изменчивости частных показателей физико-
механических свойств грунтов, определенных лабораторными методами с учетом данных о 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

34



 
 

геологическом строении и литологических особенностях грунтов выделено 18 инженерно-
геологических элементов: 

ИГЭ – П1 - глина иловатая темно-серая, до черного, тугопластичная, легкая пылеватая, в 
кровле гумуссированная, с включением карбонатов, с корнями растений, с примесью 
органических веществ 

ИГЭ – П2 - переслаивание песка серого от мелкого до пылеватого, рыхлого, 
водонасыщенного, неоднородного, с повышенным содержанием глинистого материала (20-29%) с 
супесью текучей, с прослоями глины от мягкопластичной до текучепластичной и суглинка 
легкого от текучепластичного до текучего, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П3 - песок зеленовато-серый, серый, мелкий, средней плотности, однородный, 
водонасыщенный, с частыми прослоями супеси текучей, глины от тугопластичной до 
мягкопластичной, линзами песка пылеватого, местами переслаивание глины серой 
мягкопластичной и песка, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П4 -  Песок зеленовато-серый, светло-серый, грязно-серый, от мелкого до среднего, с 
включением битой ракушкой 5-20%, на северной оконечности трассы -  с включением щебня 
известняка 

ИГЭ – П5 - Глина голубовато-серая, серая, легкая песчанистая с прослоями пылеватой, 
полутвердая, с прослоями супеси и песка, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П7 -  Глина серая, зеленовато-серая с пятнами бурой, текучепластичная, легкая 
пылеватая, с прослойками песка, супеси, глины песчанистой, местами переслаивание песка 
мелкого и глины текучепластичной, с редкими включениями битой ракушки (до 5%); в скважине 
№ 13п с 2,75 до 2,85 м - прослой глины иловатой, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П7а - Глина иловатая, серая, зеленовато-серая с пятнами бурой, текучепластичная, 
легкая пылеватая, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П8 -  Суглинок серый, зеленовато-серый, с пятнами бурого и голубовато-серого, легкий 
песчанистый, текучепластичный, с прослоями песка мелкого (5-10см), в кровле с корнями 
растений, редко с ожелезнениями, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П8а -  Суглинок серый, зеленовато-серый, текучий, легкий песчанистый, с прослоями 
песка, глины, супеси пылеватой, редко с пятнами ожелезнения, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П9 -  Глина серая, голубовато-серая, легкая пылеватая, полутвердая, с прослойками 
песка, с включением битой ракушки, карбонатов и гидроокислов марганца, с примесью 
органических веществ 

ИГЭ – П9а -  Cуглинок серый, пестроцветный, голубовато-серый, тугопластичный, тяжелый 
пылеватый, с прослоями песчанистого суглинка и песка (до 5см), с пятнами ожелезнения, с 
примесью органических веществ 

ИГЭ – П10 -  Глина серая, легкая пылеватая, местами песчанистая, тугопластичная, с редкими 
маломощными прослоями песка мелкого, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П11 - Суглинок буровато-серый, серый, тяжелый пылеватый, с прослоями 
песчанистого, мягкопластичный, с линзами глины и песка мелкого, с примесью органических 
веществ 

ИГЭ – П12 -  Глина серая, буровато-серая, легкая пылеватая, полутвердая, с прослоями песка 
мелкого рыхлого водонасыщеного, с примесью органических веществ 

ИГЭ – П13 -  Суглинок бурый, буровато-серый, тяжелый пылеватый, полутвердый, с 
примесью органических веществ 
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ИГЭ – П15 - Песок серый, темно-серый, средней крупности, средней плотности, 
водонасыщенный, с прослоями глины серого цвета полутвердой консистенции, с включениями битой 
ракушки 

ИГЭ – П16 - Глина светло-серая, серая, комковатая, легкая, песчанистая, тугопластичной 
консистенции, с редкими прослоями песка разнозернистого, с включением битой ракушки 

ИГЭ – П17 -  Глина серая, коричневато-серая, полутвердой консистенции, местами опесчаненная, 
с частыми прослоями песка серого пылеватого, водонасыщенного, с редкими включениями битой 
ракушки. 

Границы распространения выделенных инженерно-геологических элементов приведены на 
инженерно-геологическом профиле, а также на инженерно-геологических разрезах (книга 8.3, 
приложение 2, 3). 

Модуль деформации для глинистых грунтов определялся в интервале давлений 0,10МПа - 
0,20МПа. 

Для определения модуля деформации переходный коэффициент «mk» принят по СП 50.101-
2004, т.5.1, по зависимости «mk» от коэффициента пористости и числа пластичности.  

Прочностные характеристики грунтов получены по результатам лабораторных определений 
методом консолидированного сдвига. 
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3.8 СВЕДЕНИЯ ОБ УРОВНЕ ГРУНТОВЫХ ВОД, ИХ ХИМИЧЕСКОМ СОСТАВЕ, 
АГРЕССИВНОСТИ ПО ОТНОШЕНИЮ К МАТЕРИАЛАМ ИЗДЕЛИЙ И КОН-
СТРУКЦИЙ ПОДЗЕМНОЙ ЧАСТИ ЛИНЕЙНОГО ОБЪЕКТА 

Гидрогеологические условия участка изысканий представлены грунтовыми водами и 
поверхностными водами каналов и рек. 

Грунтовые воды вскрыты на участках: ПК 10725-10803 на глубине 1,0-5,5 м от поверхности 
земли, ПК 10828 на глубине 24,4 м и ПК 10843 на глубине 20,5 м. 

Систематических наблюдений за режимом подземных вод не ведется. Амплитуда 
сезонного колебания уровня может достигать 1,5-2,0 м. Водовмещающими грунтами выступают 
суглинки ИГЭ-IV-2, IV-3, IV-4 и глины ИГЭ-IV-7. Водоупором на участке ПК1799-ПК1091 служат 
неогеновые известняки (ИГЭ- IV-11) и глины (ИГЭ- IV-8а) с абсолютной отметкой кровли 6,80м. 
На участке ПК10725-10793 до абс. отметок «минус»17,37 водоупор не вскрыт. 

Питание подземных вод происходит за счет инфильтрации атмосферных осадков. 
Разгрузка происходит в местную систему каналов и рек. 

В пределах участка изысканий постоянные естественные и искусственные водотоки 
расположены на ПК 10714 (канал), на ПК 10745 (ручей) и на ПК 10758 (канал). 

Грунтовые воды в феврале 2014 г. бурением вскрыты на глубине 0,00- 1,20 м в пределах 
абсолютных отметок 0,15 – 1,13 м.  Амплитуда сезонного колебания уровня может достигать 1,0-
2,0 м. Вскрытые грунтовые воды относятся к одному водоносному горизонту, распространены 
повсеместно и имеют единое зеркало. Водовмещающими породами служат аллювиальные 
глинистые и песчаныегрунты. Водоупор не вскрыт. Область питания совпадает с областью 
распространения водоносного горизонта. На момент выполнения полевых работ трассу изысканий 
подтоплен. Согласно СП 11-105-97, ч. I, приложение и, участок относится к постоянно 
подтопленным – I-A-I. 

Согласно СНиП 2.03.11-85, таб. 5-7 грунтовые воды агрессивны по содержанию сульфатов, 
хлоридов, магнезийных солей, и неагрессивны по содержанию остальных компонентов. Степень 
агрессивного воздействия грунтовых вод на конструкции исходя из наихудших условий 
приведена в таблицах 3.8.1 – 3.8.4: 

Таблица 3.8.1 - Максимальные значения показателей химических компонентов воды 

Ca 2+ Mg 2+ K++Na+ 
по разн. 

Cl- SO4
2- HCO3

- CO2агр рН 

313 108 775 908 1162 805 нет 7,5 
15,62 8,89 33,69 25,61 24,19 13,19 

Примечание: Концентрация ионов выражена: в мг/л. (1 строчка); в мг-экв/л. (2 строчка). 
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Таблица 3.8.2. - Степень агрессивного воздействия грунтовых вод на конструкции из 
бетона по содержанию сульфатов  

Таблица 3.8.3 Степень агрессивного воздействия воды на материалы строительных 
конструкций из бетона и железобетона (Таблица 6 СНиП 2.03.11-85) 

Цемент 

Содер-
жание 
SO42-, 
мг/л 

Степень агрессивного воздействия воды с содержани-
ем сульфатов (мг/л) для сооружений, расположенных 

в грунтах с kf св. 0,1м/сут. При содержании ионов 
НСО3

-   
свыше 6 мг-экв/л 

 
 
 

1162 
 

W4 W6 W8 
Портландцемент по ГОСТ 10178-

85* 
Слабоагрес-

сивная неагрессивная неагрессивная 

Портландцемент по ГОСТ 10178-
85* с содержанием C3S не более 

65%, C3A не более 7%, 
С3А+С4AF не более 22% и шла-

копортландцемент 

Неагрессивная Неагрессивная Неагрессивная 

Сульфатостойкие цементы по 
ГОСТ 22266-94 Неагрессивная Неагрессивная Неагрессивная 

Таблица 3.8.4 - Степень агрессивного воздействия воды на арматуру железобетонных 
конструкций (Таблица 7 СНиП 2.03.11-85) 

Содержание хлоридов в 
пересчете на СI-, мг/л 

При постоянном  
погружении 

При периодическом  
смачивании 

1199 неагрессивная среднеагрессивная 

На участке трассы в районе ПК 10728 в скважине 17ВЛ обнаружена вода с химическим 
составом, значительно отличающимся от состава других отобранных проб воды. Химический 
состав воды и степень агрессивности к материалам строительных конструкций показана в 
таблицах 3.8.5 – 3.8.6  

 

Цемент 

Содержа-
ние SO42-, 

мг/л 

Степень агрессивного воздействия воды с содержанием 
сульфатов (мг/л) для сооружений, расположенных в 

грунтах с kf св. 0,1м/сут. При содержании ионов НСО3
-   

свыше 6 мг-экв/л 

 
 
 

6125,0 
 

W4 W6 W8 
Портландцемент по ГОСТ 10178-85* сильноагресс. сильноагресс. сильноагресс. 

Портландцемент по ГОСТ 10178-85* с 
содержанием C3S не более 65%, C3A 

не более 7%, С3А+С4AF не более 22% 
и шлакопортландцемент 

сильноагресс. слабоагресс. неагрессивная 

Сульфатостойкие цементы по ГОСТ 
22266-94 неагрессивная неагрессивная неагрессивная 
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Таблица 3.8.5 - Степень агрессивного воздействия воды на материалы строительных 
конструкций из бетона и железобетона (Таблица 6 СНиП 2.03.11-85) 

Цемент 

Содер-
жание 
SO42-, 
мг/л 

Степень агрессивного воздействия воды с содержани-
ем сульфатов (мг/л) для сооружений, расположенных 

в грунтах с kf св. 0,1м/сут. При содержании ионов 
НСО3

-  свыше 6 мг-экв/л 

 
 
 

4412 
 

W4 W6 W8 
Портландцемент по ГОСТ 10178-

85* Сильноагресс Сильноагресс Сильноагресс 

Портландцемент по ГОСТ 10178-
85* с содержанием C3S не более 

65%, C3A не более 7%, 
С3А+С4AF не более 22% и шла-

копортландцемент 

Слабоагрес-
сивная Неагрессивная Неагрессивная 

Сульфатостойкие цементы по 
ГОСТ 22266-94 Неагрессивная Неагрессивная Неагрессивная 

Таблица 3.8.6 - Степень агрессивного воздействия воды на арматуру железобетонных 
конструкций  (Таблица 7 СНиП 2.03.11-85) 

Содержание хлоридов в 
пересчете на СI-, мг/л 

При постоянном  
погружении 

При периодическом  
смачивании 

1892 неагрессивная среднеагрессивная 

3.9 АРХЕОЛОГИЧЕСКИЕ ИССЛЕДОВАНИЯ 

Участок трассы автодороги М-4 «Дон», планируемый под реконструкцию, располагается на 
территории части Ростовской области, насыщенной памятниками археологии различных типов, 
преимущественно курганными могильниками, содержащими разнообразный материал, 
позволяющий в значительной мере произвести реконструкцию исторических процессов на данной 
территории на различных стадиях развития человеческого общества. 

При составлении перечня объектов археологического наследия использованы результаты 
проведенного анализа учетной документации, хранящейся в архиве министерства культуры 
Ростовской области – списки памятников археологии, состоящих на государственной охране 
(включенные в реестр и выявленные объекты археологического наследия), учетные карточки, 
карты районов Ростовской области (1:50 000; 1:100 000) с нанесенными памятниками археологии 
(в том числе выявленными объектами археологического наследия), карты  хозяйств (1:25 000). 
Основная часть учетной документации была подготовлена по результатам инвентаризации 
памятников археологии Ростовской области, проводившейся силами различных организаций 
Ростовской области в первой половине 90-х годов ХХ века. 

Дополнительные сведения о памятниках археологии получены также в результате анализа 
документации, составленной по результатам археологических обследований земельных участков, 
планируемых под хозяйственное освоение. В настоящее время документация содержится в архиве 
ГАУК РО «Донское наследие», архивах Института археологии РАН, музеях Ростовской области, 
министерства культуры Ростовской области. 
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Участок автодороги М-4 «Дон», планируемый под реконструкцию, располагается на 
территории Ростовской области по линии север-юг в пределах степной полосы. 

В ходе проведенных исследований был осуществлен комплекс охранных разведочных 
археологических мероприятий:  

- натурное обследование земельного участка с обеих сторон автодороги (ширина полосы 
обследования – по 50 м в обе стороны от подошвы автодороги на участках км 1024 – км 1038 и 
км 1063 – км 1091, по 75 м от оси М-4 «Дон» на участке обхода г.Аксай км 1038 – км 1063) на 
протяжении 67 км; 

- произведены в необходимом объеме шурфовочные работы (46 шурфов размерами 2х2 м и 
2х1 м, общей площадью 176 м2) в 22 пунктах – зонах возможного выявления объектов 
археологического наследия поселенческого типа; 

Геоморфологически территория Аксайского района разделена долинами рек Дон, Аксай и 
Тузлов на две части. Северная часть района расположена на широтно вытянутом водоразделе 
междуречья рек Дон и Тузлов, имеющем асимметричный поперечный профиль. Склоны 
водораздела разделены густой сетью оврагов и балок, часто занятыми небольшими байрачными 
лесами. Южная часть района располагается в пойме р.Дон, разделенной в свою очередь на две 
части: Аксайско-Донское займище (Аксай - протока, древнее русло Дона) и пойменную часть 
правого берега реки. В обеих частях поймы широко распространены понижения (озера, старицы, 
ерики) и естественные всхолмления, представляющие собой валы прирусловой части реки и 
ериков, небольшие дюны, занятые низкорослой пойменной растительностью. 

Курганные могильники являются наиболее древними местами захоронений от эпохи 
энеолита («медный век») (IV тыс. до н.э.) до позднего средневековья (XV в. н.э.).  

Курганные могильники располагаются, как правило, на возвышенных, доминирующих над 
ближайшей округой участках местности – в частности, на междуречных и межбалочных 
водоразделах, на краях высоких надпойменных террас. И, таким образом, помимо погребальных 
функций, курганы издревле и практически до настоящего времени служили ориентирами в 
однообразии ландшафтов области. 

Курганный могильник несет в себе информацию о различных исторических эпохах и 
культурах, и для степной зоны с доминированием кочевого населения в древности, является 
основным источником знаний о прошлом.  

В ближайшей округе памятников поселенческого типа, как правило, располагались 
грунтовые могильники (некрополи) – практически точный аналог современных кладбищ. 

По состоянию на 01.08.2014 в полосе обследования (по 50 м в обе стороны от подошвы 
автодороги на участках км 1024 – км 1038 и км 1063 – км 1091, по 75 м в обе стороны от оси М-4 
«Дон» на участке обхода г.Аксай) и в непосредственной близости от нее располагаются 261 
памятник археологии, которые состоят на государственной охране и в соответствии со статьей 64 
Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ считаются включенными в Единый государственный 
реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской 
Федерации.  

Археологические исследования на территории Аксайского района Ростовской области 
начались довольно рано. Исследования можно разделить на несколько этапов, связаны они с 
деятельностью различных научных организаций. 

Основное количество памятников археологии, состоящих в настоящее время на 
государственной охране, выявлено в результате инвентаризации объектов археологического 
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наследия, проводившейся в первой половине 90-х годов ХХ века, а также в ходе обследований 
земельных участков, планируемых под хозяйственное освоение. В ходе инвентаризации 
фиксировались, в основном, курганные могильники. Сплошная специализированная разведка с 
целью выявления памятников археологии поселенческого типа не проводилась. 

Кроме этого, составлены их планы, определены границы территории с указанием 
поворотных точек, имеющих географическую привязку в системе координат WGS-84. 
Произведена их фотофиксация и геодезическая привязка относительно автодороги. 

По картографическим данным определены также 6 зон возможного выявления объектов 
археологического наследия поселенческого типа – переход через водоточные балки и реки. 

Ниже приводится перечень памятников археологии с их описанием, куда включены 
курганные могильники, выявленные в ходе визуального обследования земельного участка вдоль 
автодороги. 

Объекты археологического наследия Аксайского района Ростовской области: 
1. Курганный могильник «Черкасов IV», расположен в 4 км к ССЗ от пересечения трассы 

Ростов - Шахты и дороги поворота на Родионово - Насветайскую. Вытянут по линии З-В. Все 
курганы, за исключением 6, 11, 15, распахиваются. 

Состоит из 22 курганов: 
Курган 5 (высота 0,2 м, диаметр 15 м) и 
Курган 6 (высота 3,2 м, диаметр 50 м) попадают в полосу отвода дороги. 
Площадь территории объекта культурного наследия «Курганный могильник «Черкасов IV» 
составляет 219 899 кв. м 
Курган 22 расположен в 137 м от обочины до центра насыпи, расстояние от обочины до 
границы территории памятника 97 м. 
 

2. Курганный могильник «Черкасов III», находится в 2,7 км к северу от переечения. трассы 
Ростов - Шахты и дороги на Родионово - Несветайскую. Могильник расположен с СЗ части поля. 
В ходе обследования были зафиксированы курганы 1 и 2. Все насыпи распахиваются. 

Состоит из 3 курганов. 
Курган 1 (высота 0,5 м, диаметр 20 м), 
Курган 2 (высота 1,2 м, диаметр 30 м), 
Курган 3 не фиксируется на местности. 
Территория могильника находится вблизи полосы отвода дороги. 

Площадь территории объекта культурного наследия «Курганный могильник Черкасов III» 
составляет 15426 кв. м. 

Курган 1 расположен в 115 м от обочины до центра насыпи, расстояние от обочины до 
границы территории памятника 75 м. 

 
3. Курганный могильник «Черкасов V», расположен к северу в 8,1 км к северу от ст. 

Грушевской. Могильник состоял из одного кургана. В ходе обследования в 2010 году выявлены 
курганы №№ 2, 3. 

Состоит из 4 курганов: 
Курган 1 (высота 1,3 м, диаметр 35 м), 
Курган 2 (высота 0,6 м, диаметр 30 м), 
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Курган 3 (высота 0,3 м, диаметр 20 м), 
Курган 4 (высота 0,1 м, диаметр 20 м). 
Территория могильника находится вблизи полосы отвода дороги. 

Площадь территории объекта культурного наследия кургана «Черкасов V» составляет 31 298 
кв. м. 

Курган 3 расположен в 58 м от обочины до центра насыпи, расстояние от обочины до грани-
цы территории памятника 18 м. 

 
4. Курганный могильник «Грушевский VII», расположен в левобережной пойме р.Тузлов, в 

2,6 км к северу от станицы Грушевская. Могильник состоит из семи крупных курганов. 
Располагается вдоль края первой надпойменной террасы р. Тузлов. Курган 5 частично расположен 
в лесополосе, частично распахивается. Курган 6 расположен в лесополосе, остальные насыпи 
распахиваются. 

Состоит из 7 курганов: 
Курган 1 (высота 0,8 м, диаметр 25 м), 
Курган 2 (высота 0,8 м, диаметр 20 м), 
Курган 3 (высота 0,4 м, диаметр 20 м), 
Курган 4 (высота 0,4 м, диаметр 20 м), 
Курган 5 (высота 2,6 м, диаметр 60 м), 
Курган 6 (высота 2,1 м, диаметр 30 м), 
Курган 7 (высота 1,6 м, диаметр 50 м) 
Курганы 5 и 6 попадают в полосу отвода дороги. 

Площадь территории объекта культурного наследия курганного могильника «Грушевский-
VII» составляет 233 877 кв. м. 

Курган 7 расположен у  обочины трассы, юго-восточная часть могильника занята трассой 
М-4 «Дон». 

 
5. Курганный могильник «Веселый I», находится в 1,8 км к з. от х. Веселый.  Могильник 

состоит из одного кургана. На насыпи насажены деревья. 
Могильник состоит из одного кургана высотой 4,2 м, диаметром 80 м. 

Площадь территории объекта культурного наследия «Курганный могильник Веселый I» со-
ставляет 40106 кв. м. 

Курган  расположен у  обочины трассы, через западную часть территории могильника про-
ходит трасса М-4 «Дон». 

 
6. Поселение  «Монастырское III», находится  в 5,997 м к З от  ст.Старочеркасская. 

Утвержденная площадь поселения составляет 97 192 кв. м. Юго-западная часть поселения 
расположена в месте перехода через р.Дон планируемой трассы автодороги. 

 
7. Курганный могильник «Чеботарев X», находится в 8 км к С от ст. Грушевской. 

Могильник состоит из двух курганов. Курганы распахиваются. 
Курган 1 (высота 1,1 м, диаметр 40 м), 
Курган 2 (высота 0,6 м, диаметр 22 м), 
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Площадь территории объекта культурного наследия кургана «Чеботарев X» составляет 29 108 
кв. м. 

Курган 1 расположен в 39 м от обочины до центра насыпи, курган 2 расположен в 89 м от 
обочины до центра насыпи, автотрасса проходит по восточной части памятника. 

 
8. Курганный могильник «Южный III», находится в 0,32 км к В от ПФ «Южная».  

Могильник состоит из одного кургана. На вершине кургана установлен триангуляционный знак. 
Поверхность вокруг знака задернована, полы распахиваются находится в 0,32 км к В от ПФ 
«Южная». Могильник состоит из одного кургана. На вершине кургана установлен 
триангуляционный знак. Поверхность вокруг знака задернована, полы распахиваются. 

Состоит из одного кургана высотой до 1 м., диаметр 0,8 м 
Территория могильника находится вблизи полосы отвода дороги. 
Площадь территории объекта культурного наследия кургана «Южный III» составляет 6 694 кв.  
Курган  расположен в 80 м от обочины до центра насыпи, расстояние от обочины до границы 

территории памятника 35 м. 

В ходе обследования были определены перспективные места для проведения шурфовочных 
разведочных работ. 

Работы проводились в 22 пунктах. Всего были разработаны 46 шурфов. Размер каждого 
шурфа 2 м х 2 м и 2 м х 1 м. 

Общая площадь произведенных шурфовочных работ составила 176 кв. м. 
До начала производства шурфовочных работ было произведено обследование территории с 

целью выявления подъемного материала. В ходе обследования подъемный материал не был 
выявлен. Необходимо отметить значительную задернованность поверхности земли в местах 
обследования. 

В результате выполненных шурфовочных работ памятники археологии поселенческого 
типа, содержащие культурный слой, выявлены не были. 

В ряде шурфов были обнаружены единичные разрозненные находки в виде фрагментов 
керамики, фрагментов костей животных. Данные находки носят случайный характер и маркируют 
полосу обитания в древности и в казачье время. Тем не менее, их наличие требует предусмотреть 
мероприятия по сохранению памятников археологии в случае возможного выявления отдельных 
недвижимых археологических объектов (хозяйственные ямы, захоронения), которые не были 
обнаружены в ходе шурфовочных работ, но могут быть выявлены в процессе проведения 
земляных работ, связанных с реконструкцией автодороги. 

Координаты 8 курганных памятников: 

 № точки Широта        WGS-84 Долгота 
WGS-84 

К/м « Черкасов IV » 

Точка 1  47°30'46.71"С  39°57'13.93"В 

Точка 2  47°30'48.58"С  39°57'16.76"В 
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Точка 3  47°30'48.55"С  39°57'20.72"В 

Точка 4  47°30'46.23"С  39°57'32.71"В 

Точка 5  47°30'42.49"С  39°57'51.48"В 

Точка 6  47°30'41.38"С  39°58'6.27"В 

Точка 7  47°30'40.56"С  39°58'7.88"В 

Точка 8  47°30'39.79"С  39°58'8.99"В 

Точка 9  47°30'38.72"С  39°58'8.97"В 

Точка 10  47°30'37.97"С  39°58'7.84"В 

Точка 11  47°30'36.25"С  39°57'59.59"В 

Точка 12  47°30'36.26"С  39°57'57.81"В 

Точка 13  47°30'36.37"С  39°57'47.61"В 

Точка 14  47°30'38.32"С  39°57'37.59"В 

Точка 15  47°30'42.11"С  39°57'16.64"В 

Точка 16  47°30'44.03"С  39°57'13.88"В 

К/м «Черкасов III» 

Точка 1  47°30'1.99"С  39°58'19.4"В 

Точка 2  47°30'2.74"С  39°58'20.53"В 

Точка 3  47°30'2.73"С  39°58'22.12"В 

Точка 4  47°30'1.91"С  39°58'25.53"В 

Точка 5  47°30'0.85"С  39°58'27.05"В 

Точка 6  47°29'59.38"С  39°58'27.02"В 

Точка 7  47°29'58.35"С  39°58'25.46"В 

Точка 8  47°29'58.37"С  39°58'23.29"В 
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Точка 9  47°30'0.15"С  39°58'20.49"В 

Точка 10  47°30'0.92"С  39°58'19.38"В 

К/м « Черкасов V» 

Точка 1  47°29'26.68"С  39°58'16.52"В 

Точка 2  47°29'27.43"С  39°58'17.65"В 

Точка 3  47°29'28.45"С  39°58'21.69"В 

Точка 4  47°29'28.43"С  39°58'23.96"В 

Точка 5  47°29'27.33"С  39°58'25.55"В 

Точка 6  47°29'23.17"С  39°58'25.9"В 

Точка 7  47°29'21.96"С  39°58'25.88"В 

Точка 8  47°29'21.12"С  39°58'24.61"В 

Точка 9  47°29'21.13"С  39°58'22.82"В 

Точка 10  47°29'22"С  39°58'21.58"В 

Точка 11  47°29'25.61"С  39°58'16.5"В 

К/м «Чеботарев X» 

Точка 1 47°29'27.37"С  39°58'8.55"В 

Точка 2  47°29'28.49"С  39°58'10.25"В 

Точка 3  47°29'28.47"С  39°58'12.62"В 

Точка 4  47°29'27.32"С  39°58'14.28"В 

Точка 5  47°29'25.71"С  39°58'14.25"В 

Точка 6  47°29'19.79"С  39°58'12.07"В 

Точка 7  47°29'19.01"С  39°58'10.91"В 

Точка 8  47°29'19.03"С  39°58'9.28"В 

Точка 9  47°29'19.82"С  39°58'8.15"В 

Точка 10  47°29'20.92"С  39°58'8.17"В 
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К/м «Грушевский VII» 

Точка 1 47°28'6.88"С; 39°57'40.47"В; 

Точка 2 47°28'7.67"С; 39°57'41.68"В; 

Точка 3 47°28'7.66"С; 39°57'43.35"В; 

Точка 4 47°28'2.11"С; 39°58'14.31"В; 

Точка 5 47°28'0.86"С; 39°58'16.11"В; 

Точка 6 47°27'51.04"С; 39°58'23.6"В; 

Точка 7 47°27'49.29"С; 39°58'23.57"В; 

Точка 8 47°27'48.07"С; 39°58'21.73"В; 

Точка 9 47°27'48.1"С; 39°58'19.16"В; 

Точка 10 47°27'49.85"С; 39°58'12.58"В; 

Точка 11 47°28'0.67"С; 39°57'48.06"В; 

Точка 12 47°28'4.92"С; 39°57'41.63"В; 

Точка 13 47°28'5.74"С; 39°57'40.45"В; 

К/м «Весёлый I» 

Точка 1  47°27'46.4"С  39°58'21.32"В 

Точка 2  47°27'48.46"С  39°58'24.44"В 

Точка 3  47°27'48.42"С  39°58'28.79"В 

Точка 4  47°27'46.31"С  39°58'31.83"В 

Точка 5  47°27'43.36"С  39°58'31.78"В 

Точка 6  47°27'41.3"С  39°58'28.66"В 

Точка 7  47°27'41.34"С  39°58'24.31"В 

Точка 8  47°27'43.45"С  39°58'21.27"В 
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К/м «Южный III» 

Точка 1 47°5'24.63"С  39°47'25.9"В 

Точка 2 47°5'25.47"С  39°47'27.16"В 

Точка 3 47°5'25.46"С  39°47'28.93"В 

Точка 4 47°5'24.6"С  39°47'30.16"В 

Точка 5 47°5'23.39"С  39°47'30.14"В 

Точка 6 47°5'22.55"С  39°47'28.88"В 

Точка 7 47°5'22.56"С  39°47'27.12"В 

Точка 8 47°5'23.42"С  39°47'25.88"В 

Поселение «Монастырское III» 

В описании приводятся поворотные точки границы территории памятника археологии в 
системе координат WGS-84 и МСК-61: 

№ точки WGS-84 WGS-84 МСК-61 МСК-61 

Точка 1  47°14'43.08"С  39°57'27.31"В 424071.644 2222451.859 

Точка 2  47°14'45.15"С  39°57'25.84"В 424135.997 2222421.772 

Точка 3  47°14'47.9"С  39°57'28.86"В 424220.192 2222486.322 

Точка 4  47°14'50.94"С  39°57'33.41"В 424312.769 2222583.303 

Точка 5  47°14'53.33"С  39°57'37.51"В 424385.420 2222670.489 

Точка 6  47°14'56.66"С  39°57'41.02"В 424487.284 2222745.652 

Точка 7  47°14'59.18"С  39°57'47.43"В 424563.237 2222881.471 

Точка 8  47°15'0.67"С  39°57'52.03"В 424608.115 2222978.790 

Точка 9  47°14'59.02"С  39°57'54.5"В 424556.435 2223030.075 

Точка 10  47°14'56.71"С  39°57'55.24"В 424484.970 2223044.695 

Точка 11  47°14'51.82"С  39°57'44.77"В 424336.845 2222822.509 
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Точка 12  47°14'48.34"С  39°57'37.56"В 424231.397 2222669.586 

Точка 13  47°14'46"С  39°57'33.77"В 424160.214 2222588.807 

В настоящее время в соответствии с действующим законодательством (Федеральный закон 
от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) 
народов Российской Федерации», Положение о зонах охраны объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации, утвержденное Постановлением 
Правительства Российской Федерации от 26.04.2008 № 315) границы зон охраны объектов 
культурного наследия (в том числе памятников археологии), режимы использования земель и 
градостроительных регламентов в границах зон охраны объектов культурного наследия 
устанавливаются на основании проекта зон охраны объекта культурного наследия. 

По состоянию на 01.08.2014 в Ростовской области отсутствуют памятники археологии, для 
которых установлены границы зон охраны.  

Исходя из результатов, полученных в ходе обследования, предусматриваются следующие 
мероприятия по сохранению памятников археологии, расположенных в зоне планируемой 
реконструкции участка автодороги М-4 «Дон»: 

Археологические раскопки: 
- курган 1 могильника «Чеботарев X», попадающий во временный отвод и при проведении 

строительных работ культурный слой и археологический объект курган 1 могильника «Чеботарев 
X» будет неизбежно разрушен; 

- курган 7 могильника «Грушевский VII», попадающий в постоянный и временный отвод и 
при проведении строительных работ культурный слой и археологический объект курган 7 
могильника «Грушевский VII» будет неизбежно разрушен; 

- курган 1 могильника «Весёлый I», попадающий во временный отвод и при проведении 
строительных работ культурный слой и археологический объект курган 1 могильника «Весёлый I» 
будет неизбежно разрушен; 

- участка в юго-западной части поселения «Монастырское III», определенного северной и 
южной уточненными границами поселения и шириной полосы земельного отвода планируемой 
автодороги, общей площадью 8800 кв. м., попадающий в постоянный и временный отвод и при 
проведении строительных работ культурный слой и археологический объект поселение 
«Монастырское III» на этом участке (8 800 кв.м) будет неизбежно разрушен. 

Согласно статье 40 Федерального Закона «Об объектах культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации», предусматривается проведение 
спасательных археологических исследований (раскопки) и при условии выполнения охранных 
мероприятий в отношении объектов культурного наследия, попадающих в зону проведения 
строительных работ: кургана 1 могильника «Чеботарев X» -  спасательные археологические 
исследования (раскопки) на площади 1 256 кв. м; кургана 7 могильника «Грушевский VII» - 
спасательные археологические исследования (раскопки) на площади 1 962,5 кв. м; курган 1 
могильника «Весёлый I» -  спасательные археологические исследования (раскопки) на площади 
5 024 кв. м; участка в юго-западной части поселения «Монастырское III» -  спасательные 
археологические исследования (раскопки) на площади 8 800 кв. м. 

Спасательные археологические исследования должны быть проведены перед началом 
строительных работ и в благоприятный погодный период. 
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4. ТРАНСПОРТНО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА 
ТЯГОТЕНИЯ, ДАННЫЕ О СУЩЕСТВУЮЩИХ И ПРОГНОЗИРУЕМЫХ 
ОБЪЕМАХ ДВИЖЕНИЯ, ПО ПРОЕКТИРУЕМОЙ АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ДОРОГЕ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗНАЧЕНИЯ 

4.1. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ТЯГОТЕНИЯ. 
СУЩЕСТВУЮЩАЯ ИНТЕНСИВНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 

Автомобильная дорога М-4 «Дон» входит в состав ответвления NSA2 международного 
транспортного коридора «Север - Юг»: Кашира - Воронеж - Каменск-Шахтинский – Ростов-на-
Дону – Краснодар – Новороссийск / Сочи - Веселое (Россия) / Леселидзе (Грузия) с включением в 
него в районе тяготения проектируемого моста через р.Дон, железнодорожной магистрали Москва 
– Ростов-на-Дону, международного аэропорта в городе Ростове-на-Дону и Ростовского речного 
порта. 

По транспортным магистралям этого коридора осуществляется основная часть грузовых и 
пассажирских перевозок в масштабах страны в направлении «Север-Юг», а также реализуются 
транспортные связи центральной части России с портами и курортно-рекреационной зоной 
Азово-Черноморского побережья. Дорога обеспечивает реализацию многочисленных 
внутрирегиональных связей муниципальных образований, по территории которых проходит.  

Рассматриваемый участок расположен на перегоне от пос. Новоперсиановка до г.Батайска, 
и по своему функциональному значению является восточным обходом г.Ростова-на-Дону.  

Город Ростов-на-Дону – административный центр Южного федерального округа и 
Ростовской области - является одним их крупных транспортных узлов России.  

По объему грузовых и пассажирских перевозок, численности населения, конфигурации 
путей сообщения и их пропускной способности город Ростов-на-Дону относится к 1 группе 
транспортных узлов.  

Значение города определяется его выгодным географическим положением («ворота» на 
Кавказ), наличием всех видов путей сообщения – железных и автомобильных дорог, воздушных и 
водных линий; концентрацией промышленных предприятий, строительных организаций, научно-
исследовательских, учебных и проектных институтов, межобластных и межрайонных 
хозяйственных, торговых, общественных и других учреждений.  

В настоящее время в городе проживает 1,049 млн. человек. Протянувшись вдоль берега 
р.Дон с запада на восток на 40 км и с юга на север на 26 км, город занимает площадь около 35 тыс. 
га.  

В непосредственной близости от г.Ростова-на-Дону (7-8 км) расположены города Аксай 
(38,1 тыс.чел.), Батайск (101,2 тыс.чел.) и Азов (83,1 тыс.чел), которые входят в состав Ростовской 
агломерации и объединены с ним тесными производственными и хозяйственно-бытовыми 
связями.  

Наиболее загруженным является южный выход, который осуществляется по трем мостам 
через р.Дон: в створе проспекта Ворошиловского, на км 1061+500 существующего направления 
магистрали М-4 «Дон» (восточный обход) и по западному, совмещенному с железнодорожным.  

По названным мостам осуществляются дальние транзитные связи, а также связи г.Ростова-
на-Дону с Краснодарским и Ставропольским краями и республиками Северного Кавказа. 
Наибольшее влияние на размеры движения оказывают связи г.Ростова-на-Дону с гг.Батайск, Азов, 
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Сальск и другими населенными пунктами южной и юго-восточной частей Ростовской области, а 
также внутригородские связи правобережной и левобережной частей города.  

Участок автомобильной дороги М-4 «Дон» по существующему направлению входит в 
единую транспортную систему г.Ростова-на-Дону и обеспечивает реализацию не только 
транзитных транспортных потоков относительно мегаполиса, но и местного транспорта по связям 
между объектами промышленного, культурного и социального назначения, расположенными по 
обоим берегам р.Дон, а также между городами-спутниками и областным центром.  

Реализация проекта реконструкции со строительством обхода г.Аксай обеспечит вывод 
транзитного транспорта за пределы населенных пунктов Ростовской агломерации и улучшить 
условия движения транспорта местного сообщения по существующей дорожной сети.  

В пределах Ростовского транспортного узла в районе тяготения к магистрали «Дон» 
примыкает северный подъезд к городу Ростову-на-Дону федерального значения, по которому 
осуществляются транспортные связи административного центра округа в северном направлении – 
на Москву, южном – на Краснодар, Новороссийск.  

В районе тяготения магистраль тесно взаимодействует с региональными автомобильными 
дорогами Ростов-на-Дону – Ставрополь, Ростов-на-Дону – Семикаракорск – Волгодонск, по 
которым осуществляются межрегиональные перевозки по связям со Ставропольским краем, а 
также межрайонные перевозки с северо-восточными районами области. Характеристика 
автомобильных дорог общего пользования приведена в таблице 4.1.1. 

Таблица 4.1.1 - Характеристика автомобильных дорог общего пользования 

Наименование дороги 
Протяжение, 

км 
Значение 
дороги 

Вид покрытия 

Подъезды от магистрали «Дон»  
к г.Ростову-на-Дону (северный подъезд)  4,0 федеральная асфальтобетон 
к зоне отдыха г.Ростова-на-Дону  4,5 районная асфальтобетон 
Магистраль «Дон»- ст.Ольгинская – 
х.Верхнеподпольный-а.д. «г.Ростов-на-Дону (от 
магистрали «Дон») – г.Семикаракорск-
г.Волгодонск  

26,5 районная асфальтобетон 

г.Ростов-на-Дону (от магистрали «Дон») – 
г.Семикаракорск- г.Волгодонск  

20,5 областная асфальтобетон 

г.Ростов-на-Дону (от магистрали «Дон») –
г.Ставрополь (до границы  
Ставропольского края)  

15,6 областная асфальтобетон 

Давая общую оценку сети автомобильных дорог в районе тяготения, можно отметить, что 
существующая сеть дорог достаточно развита, 100% дорог имеет усовершенствованный тип 
покрытия. 

Существующая интенсивность движения  
Фактическая интенсивность движения на автодороге М-4 «Дон» на участке км 1024 – км 

1091 в существующих условиях составляет 29760 физ.ед./сут. в начале участка; 27260 физ.ед./сут. 
– в конце. Максимальный объем потока наблюдается на перегоне подъезд к г.Новочеркасск – 
подъезд к х.Щепкин – 41220 физ.ед./сут.; наименее загруженный перегон – Аксайский проспект 
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г.Ростова-на-Дону – пр.40-летия Победы г.Ростов-на-Дону, интенсивность составляет 18080 
физ.ед./сут. 

По величине фактической интенсивности движения и в соответствии с указаниями 
«Руководства по оценке пропускной способности автомобильных дорог» и СНиП 2.05.02-85* 
«Автомобильные дороги» проектируемый участок в своем нынешнем техническом состоянии не 
имеет достаточного запаса пропускной способности, который полностью используется в летнее 
время. В этот период расчетные уровни загрузки дороги движением на отдельных участках 
существенно превышают нормативный уровень (0,7), достигая значений 1,11 - 1,13. 

Проектируемый участок расположен на территории Ростовской агломерации, где тесные 
внутренние связи в значительной степени формируют высокие среднегодовые суточные размеры 
интенсивности движения. Наибольший удельный вес в общем объеме имеют корреспонденции 
г.Ростова-на-Дону – свыше 50%. Сведения об интенсивности движения по участку в условиях, 
сложившихся на 2011 год приведены в таблице 4.1.2. 

Таблица 4.1.2 - Предварительные данные по интенсивности движения на участке дорог 
М-4 «Дон» км 1024- км 1091 на 2011 г. в существующих условиях 

Наименование перегона 

Интенсивность движения в обоих направлениях, авт./сут. 

грузовые, 
всего 

в том числе по грузоподъем-
ности, тонн легковые 

Всего, авт./сут 

до 2 2 - 5 5 - 8 свыше 8 физ. 
ед. 

прив. 
ед. 

Автомобильная дорога М-4 «Дон» 
Участок км 1024- км 1091 

начало участка км 1024- 
съезд на х.Обухов (км 
1031) 

8210 1910 740 790 4770 21550 29760 37100 

съезд на х.Обухов (км 
1031) - ст.Грушевская (км 
1034+500) 

8120 1860 730 780 4750 20960 29080 36300 

ст.Грушевская (км 
1034+500) - подъезд к 
г.Новочеркасск (км 1038) 

8830 2170 840 820 5000 21350 30180 37900 

подъезд к г.Новочеркасск 
(км 1038) - подъезд к 
х.Щепкин (км 1044+500) 

17230 6690 2180 1440 6920 23990 41220 53400 

подъезд к х.Щепкин (км 
1044+500) - пос.Рассвет 
(км 1047) 

16020 6030 1980 1360 6650 22020 38040 49600 

пос. Рассвет (км 1047) - 
с.Ковалевка (км 1050) 15720 5920 1950 1340 6510 21120 36840 48200 

с.Ковалевка (км 1050) - 
Аксайский проспект 
г.Ростова-на-Дону (км 
1056) 

16050 6110 2010 1360 6570 21720 37770 49300 

Аксайский проспект 
г.Ростова-на-Дону (км 
1056) - пр.40-летия Побе-
ды г.Ростов-на-Дону (км 
1060+500) 

9110 2070 780 870 5390 8970 18080 26300 
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Наименование перегона 

Интенсивность движения в обоих направлениях, авт./сут. 

грузовые, 
всего 

в том числе по грузоподъем-
ности, тонн легковые 

Всего, авт./сут 

до 2 2 - 5 5 - 8 свыше 8 физ. 
ед. 

прив. 
ед. 

пр.40-летия Победы 
г.Ростов-на-Дону (км 
1060+500) - подъезд к 
ст.Ольгинская (км 
1061+500) 

17560 5690 1910 1580 8380 19190 36750 50500 

подъезд к ст.Ольгинская 
(км 1061+500) - а.д. 
г.Ростов-на-Дону - 
г.Волгодонск (км 1074) 

17130 5520 1850 1550 8210 19350 36480 50000 

а.д. г.Ростов-на-Дону - 
г.Волгодонск (км 1074) - 
а.д. Р-269 «Батайск – 
Ставрополь» (км 1084) 

16030 4890 1670 1480 7990 13920 29950 42900 

 км 1084 транспортная 
развязка с а.д. Р-269 «Ба-
тайск – Ставрополь» -
подъезд к г.Батайск км 
1086 

13370 3420 1280 1300 7370 7800 21170 32700 

подъезд к г. Батайск (км 
1086) - конец участка (км 
1091) 

16870 4720 1790 1760 8600 10390 27260 41200 

Исходя из приведенной в таблице существующей интенсивности движения видно, что уже 
сейчас многие участки существующей автомобильной дороги М-4 «Дон» требуют реконструкции 
с доведением количества полос до шести: км 1038 – км 1056, км 1060+500 – км 1084, км 1086 – 
км 1089. 

4.2. ПЕРСПЕКТИВНАЯ ИНТЕНСИВНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 

Перспектива развития экономики района тяготения дороги по материалам ранее 
выполненных предпроектных работ позволяет сделать вывод, что спрос на передвижения по 
дороге в границах проектирования в целом может увеличиться в 1,8 раза и составит в зависимости 
от участка от 27000 до 73300 физ.ед./сутки.  

Прогноз интенсивности движения на рассматриваемом участке путем анализа уровней 
загрузки для разных вариантов числа полос движения показал, что для обеспечения такого объема 
движения и с учетом показателей неравномерности движения на протяжении участка при 
бесплатной эксплуатации необходимо иметь 4-8 полос движения.  

Подробное распределение существующей интенсивности по перегонам основной трассы 
автодороги М-4 «Дон», а также структура движения по виду транспортных средств показаны в 
таблице 4.2.1 
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Таблица 4.2.1 - Существующая интенсивности по перегонам основной трассы автодоро-
ги М-4 «Дон», а также структура движения по виду транспортных средств 

Наименование перего-
на 

Интенсивность движения в обоих направлениях, авт./сут. 

грузовые, 
всего 

в том числе по грузоподъем-
ности, тонн легковые 

Всего, авт./сут 

до 2 2 - 5 5 - 8 свыше 8 физ. 
ед. 

прив. 
ед. 

Автомобильная дорога  М-4 "Дон" Участок км 1024 - км 1091 
начало участка км 
1024 - съезд на 
х.Обухов (км 1031) 

11800 2200 900 1200 7500 44600 56400 67500 

съезд на х.Обухов (км 
1031) - ст.Грушевская 
(км 1034+500) 

11600 2100 900 1200 7400 43400 55000 66000 

ст.Грушевская (км 
1034+500) - подъезд к 
г.Новочеркасск (км 
1038) 

12500 2500 1100 1200 7700 44100 56600 68100 

подъезд к 
г.Новочеркасск (км 
1038) - подъезд к 
х.Щепкин (км 
1044+500) 

22000 7700 2600 1900 9800 51300 73300 89800 

подъезд к х.Щепкин 
(км 1044+500) - 
пос.Рассвет (км 1047) 

21500 7300 2500 1900 9800 47400 68900 85300 

пос. Рассвет (км 1047) 
- с.Ковалевка (км 1050) 19700 6900 2400 1700 8700 44700 64400 79200 

с.Ковалевка (км 1050) - 
Аксайский проспект 
г.Ростова-на-Дону (км 
1056) 

20000 7100 2400 1700 8800 45100 65100 80000 

Аксайский проспект 
г.Ростова-на-Дону (км 
1056) - пр.40-летия 
Победы г.Ростов-на-
Дону (км 1060+500) 

12600 2300 1000 1300 8000 14400 27000 38900 

пр.40-летия Победы 
г.Ростов-на-Дону (км 
1060+500) - подъезд к 
ст.Ольгинская (км 
1061+500) 

24000 7300 2400 2300 12000 31900 55900 75300 

подъезд к 
ст.Ольгинская (км 
1061+500) - а.д. 
г.Ростов-на-Дону - 
г.Волгодонск (км 
1074) 

23200 6900 2300 2200 11800 26700 49900 68800 

а.д. г.Ростов-на-Дону - 
г.Волгодонск (км 
1074) - а.д. Р-269 «Ба-
тайск – Ставрополь» 
(км 1084) 

21600 6100 2000 2100 11400 20000 41600 59600 
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Наименование перего-
на 

Интенсивность движения в обоих направлениях, авт./сут. 

грузовые, 
всего 

в том числе по грузоподъем-
ности, тонн легковые 

Всего, авт./сут 

до 2 2 - 5 5 - 8 свыше 8 физ. 
ед. 

прив. 
ед. 

 км 1084 транспортная 
развязка с а.д. Р-269 
«Батайск - Ставро-
поль» - подъезд к 
г.Батайск (км1086) 

19200 4300 1700 2000 11200 11500 30700 47900 

подъезд к г.Батайск 
(км 1086) - конец уча-
стка (км 1091) 

24500 5900 2400 2700 13500 14900 39400 60700 

Исходя из приведенной интенсивности движения на 2031 год видно, что необходима ре-
конструкция существующей автомобильной дороги с доведение количества полос: 

- км 1024 - км 1038 - шесть полос; 
- км 1038 - км 1047 - восемь полос; 
- км 1047 - км 1050 - шесть полос; 
- км 1050 - км 1056 - восемь полос; 
- км 1056 - км 1060+500 - четыре полосы; 
- км 1060 +500 - км 1091 - шесть полос. 

5. ОБОСНОВАНИЕ КАТЕГОРИИ, ЧИСЛА ПОЛОС ДВИЖЕНИЯ И ДРУГИХ 
ОСНОВНЫХ ПАРАМЕТРОВ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ ФЕДЕРАЛЬНОГО 
ЗНАЧЕНИЯ 

5.1. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ НОРМАТИВЫ, РАСЧЁТНЫЕ НАГРУЗКИ 

Магистраль «Дон», последовательно соединяя Московскую, Тульскую, Липецкую, 
Воронежскую, Ростовскую области, Краснодарский край, Республику Адыгея, обеспечивает 
реализацию межрегиональных связей Центральных регионов России с Южным федеральным 
округом, портами и курортами Азово-Черноморского побережья; а также внутрирегиональных 
связей территориальных образований, непосредственно тяготеющих к магистрали. 

Значение магистрали возрастет в связи с обустройством международного транспортного 
коридора МТК «Север-Юг» (ответвление А-2), включенного в перечень основных автодорожных 
коридоров Российской Федерации. Дорога имеет важное стратегическое и оборонное значение 

Рассматриваемый участок магистрали расположен на территории Ростовской области в 
Октябрьском, Аксайском и Азовском районах, а также проходит в черте города Батайск и Но-
вочеркасск. 

На период реализации объекта предусмотрено разделение участка автомобильной дороги 
М-4 «Дон» на пять этапов строительства: 

Этап №1. Реконструкция автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1079+943 – 
км 1081+866. 

Этап №2. Реконструкция автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1072+321 – 
км 1079+943 и км 1081+866 – км 1091 

Этап №3. Реконструкция автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1024 – 
км 1036+823 
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Этап №4. Подготовка территории строительства автомобильной дороги М-4 «Дон» на 
участке км 1036+823 – км 1072+321 

Этап №5. Строительство автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1036+823 – 
км 1072+321. 

Этап №1. Реконструкция автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1079+943 – 
км 1081+866 

Трасса и продольный профиль автомобильной дороги 
В соответствии с Заданием при разработке проектной документации предусматривается 

устройство испытательного полигона конструкций дорожных одежд по основному ходу автомо-
бильной дороги М-4 «Дон» в створе с существующим направлением.  

Полигон расположен на участке: 
- ПК10799+42,54 (км 1081+152 существующей автомобильной дороги), 
- ПК10818+66,18 (км 1083+162 существующей автомобильной дороги), направление Моск-

ва - Краснодар. Длина полигона составляет 1 954 м, что позволяет разместить 10 секций по 150 м. 
На данном участке предусматривает 2 полосы движения, шириной 3,75 м. 

Полигон проходит в насыпи (максимальная высота насыпи - 2,30 м, максимальный про-
дольный уклон - 26 промилле). 

На полигоне предусматривается устройство технологической площадки на которой пред-
полагается размещение здания вычислительного пункта (двухэтажное, общей площадью 
1 141,8 м2) и стоянки автомобилей. 

Для осуществления непрерывного движения по трассе М-4 «Дон» во время проведения ра-
бот на полигоне предусмотрено устройство объезда. 

Начало объезда испытательного полигона ПК0+00,00 соответствует ПК10799+42,54, конец 
объезда испытательного полигона ПК19+46,45 соответствует ПК10818+66,18 проектируемой ав-
томобильной дороги. 

Продольный профиль полигона и объезда запроектирован в соответствии с требованиями 
СНиП 2.05.02-85* п.6.33, где наименьшее возвышение бровки насыпи над поверхностью земли 
для дорог I категории должно быть принято из условия снегонезаносимости, а так же из условия 
обеспечения необходимой минимальной засыпки над водопропускными трубами и увязки про-
дольных профилей. 

Дорожная одежда 
На прямых участках дороги поперечный уклон проезжей части, краевых, остановочных, 

переходно-скоростных и полос безопасности имеет постоянную величину и равен 20 ‰ и направ-
лен в сторону обочин.  

На участках дороги с кривыми в плане предусмотрено устройство виражей с поперечным 
уклоном проезжей части, остановочных, переходно-скоростных и полос безопасности равным 
40‰ и направленным в сторону центра круговой кривой. 

Проектной документацией предусмотрена полная разборка существующей дорожной одеж-
ды и строительство новой дорожной одежды принципиально нового типа, разработанного в соот-
ветствии с СТУ. Материал от разборки (фрезерования) асфальтобетонного покрытия (ФАЛ) и ос-
нования дорожной одежды используется при отсыпке земляного полотна и укреплении обочин ав-
томобильной дороги. 
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В соответствии с перспективной интенсивностью движения и требованиями технического 
задания, дорожная одежда принята капитального типа.  

Конструкция дорожной одежды рассчитана на пропуск потока автомобилей расчетной ин-
тенсивности и состава движения за период расчетного срока службы, принятого в соответствии 
ОДН 218.046-01 табл.п.6.2 равным 30 годам, и расчетную нагрузку 115 кН. 

В соответствии с СТО Государственной компании «Автодор» требуемый уровень надежно-
сти составляет 0,98, коэффициент прочности 1,50 (ОДН 218.046-01 т.3.1). 

Шероховатость покрытия на проезжей части обеспечивается устройством покрытия из ще-
беночно-мастичного асфальтобетона. 

Дорожная одежда, имеющая требуемый модуль упругости, устраивается на проезжей части, 
укрепленных полосах обочин и укрепленных полосах разделительной полосы. 

Поперечный уклон проезжей части на прямолинейных участках принят равным 0,020, обо-
чин - 0,040. 

Дорожная одежда на проезжей части 
Нежесткая дорожная одежда капитального типа принята в соответствии с СТУ и имеет сле-

дующую конструкцию: 
- верхний слой покрытия толщиной 4 см – щебеночно-мастичный асфальтобетон на битуме 

БНДУ 60 по СТО АВТОДОР 2.1-2011, модифицированный полимерными добавками на щебне 
марки не менее 1200 по ГОСТ 31015-2002*; 

 - нижний слой покрытия толщиной 8 см – горячий высокоплотный дисперсно-
армированный асфальтобетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - слой основания толщиной 22 см – горячий плотный дисперсно-армированный асфальто-
бетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - дополнительный слой основания толщиной 56 см – щебеночная смесь непрерывной гра-
нулометрии при максимальном размере зерен 40 мм С5 по ГОСТ 25607-2009. 

- Нетканый синтетический материал – Геотекстиль 
Для предохранения подстилающего слоя из песка от быстрого загрязнения предусмотрено 

устройство прослойки, из нетканого геотекстильного материала в соответствии с п. 2.29 ОДН 
218.046-01.  

Применяемый геотекстильный материал должен соответствовать следующим требованиям: 
- прочность при растяжении (максимальная нагрузка) Рм не менее 10 кН/м по ГОСТ Р 

55030; 
- относительное удлинение при максимальной нагрузке не менее 20 % по ГОСТ Р 55030; 
- морозостойкость не менее 80 % по ГОСТ Р 55032; 
- устойчивость к ультра фиолетовому излучению не менее 80 % по ГОСТ Р 55031. 
- устойчивость к агрессивным средам не менее 80 % по ГОСТ Р 55035; 
- стойкость к циклическим нагрузкам не менее 70 % по ОДМ 218.5.006-2010 
Данной конструкции дорожной одежды присвоено название - Тип ДООХ. 

Дорожная одежда на Объезде 
На объезде дорожная одежда устраивается по типу основной дороги (ДООХ). 

Дорожная одежда на разделительной полосе 
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Ввиду того, что ширина разделительной полосы на данном участке составляет 2,70 м, до-
рожная одежда устраивается по типу, принятому на проезжей части дороги (Тип ДООХ). 

Водоотвод 
Для предохранения земляного полотна от переувлажнения поверхностными водами и раз-

мыва, а также для обеспечения производства работ по сооружению земляного полотна проектной 
документацией предусмотрен отвод поверхностных вод кюветами с выпуском воды в пониженные 
места рельефа и уклоном местности от автомобильной дороги. Укрепление дна и откосов водоот-
водных канав, и кюветов предусмотрено по типовому проекту серии 503-09-7.84 «Водоотводные 
сооружения на автомобильных дорогах» в зависимости от их уклонов и предусмотрено гидропосе-
вом трав по слою растительного грунта, укреплением монолитным бетоном, устройством сборных 
железобетонных лотков. 

Этап №2. Реконструкция автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1072+321 – 
км 1079+943 и км 1081+866 – км 1091 

Трасса и продольный профиль автомобильной дороги, земляное полотно 
Во второй этап реконструкции автомобильной дороги входит два участка автомобильной 

дороги: 
Первый - Начало принято на ПК10723+20,70, конец участка ПК10799+42,54 принят на 

км 1081+152 существующей автомобильной дороги.  
Второй – Начало принято на ПК10818+66,18 что соответствует км 1083+162 существующей 

автомобильной дороги, конец участка ПК10894+55,62 принят на км 1091+620 существующей ав-
томобильной дороги. 

Плановое положение и углы поворота оси трассы, а так же продольный профиль автомо-
бильной дороги запроектированы с максимальным использованием существующего земляного по-
лотна, а так же минимизации затрат при реконструкции автомобильной дороги, с учетом соблю-
дения габаритов вновь устраиваемых, реконструируемых и существующих искусственных соору-
жений (мостов, путепроводов и пешеходных переходов, водопропускных труб) и обеспечением 
наименьшего обеспечения возвышения бровки земляного полотна над снежным покровом с 5% 
вероятностью превышения (СНиП 2.05.02-85* п.6.33). 

Земляное полотно представлено насыпью, с максимальной высотой до 12,00 м, заложение 
откосов земляного полотна принято 1:1,50. 

Основные параметры  
Участок проектируемой автомобильной дороги, характеризуется следующими технически-

ми показателями: 
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Технические характеристики Единица 
измерения 

Показатель 
ПК10723+20,70 
ПК10799+42,54 

ПК10818+66,18 
ПК10894+55,62 

Категория участка дороги - I б I б 
Расчетная скорость движения км/час 120 120 
Ширина земляного полотна м 27,50 25,50 
Ширина разделительной полосы м 5,00 2,70* 
Ширина проезжей части м 7,50 7,50 
Ширина полосы движения м 3,75 3,75 
Число полос движения шт 4 4 
Ширина краевой укрепительной 
полосы обочины м 0,75 0,75 

Ширина обочины м 3,75 3,75 
Тип дорожной одежды, вид 
покрытия 

 асфальтобетонное  

Расчетные нагрузки  А11,5 А11,5 
Наименьший радиус кривых в 
плане м 

963 3500 

Наименьший радиус вертикальной 
кривой    

- выпуклой м 15 000 15 004 
- вогнутой    м 6997 6945 
Наибольший продольный уклон ‰ 7 29 

На прямых участках дороги поперечный уклон проезжей части, краевых, остановочных, 
переходно-скоростных и полос безопасности имеет постоянную величину и равен 20 ‰ и направ-
лен в сторону обочин.  

На участках дороги с кривыми в плане предусмотрено устройство виражей с поперечным 
уклоном проезжей части, остановочных, переходно-скоростных и полос безопасности равным 
40‰ и направленным в сторону центра круговой кривой. 

В соответствии с проколом заседания Технического совета Государственной компании 
«Российские автомобильные дороги» № 29 от 08.08.2011 г. для обеспечения одинакового модуля 
упругости на поверхности земляного полотна на всем протяжении основного хода предусмотрено 
устройство слоя стабилизации земляного полотна толщиной 0,35 м путем укрепления его цемен-
том и жидким хлористым кальцием. 

Прочность земляного полотна обеспечивается выполнением следующих условий: 
- модуль упругости верха земляного полотна должен составлять не менее 45 МПа; 
- в случае использования в верхнем слое земляного полотна связных грунтов должна вы-

полняться стабилизация слоя толщиной 35 см. Материалами стабилизации являются цемент, из-
весть. Применение вяжущего, позволит избежать деформаций морозного пучения связных грун-
тов. 

Дорожная одежда 
Проектной документацией предусмотрена полная разборка существующей дорожной одеж-

ды и строительство новой дорожной одежды принципиально нового типа, разработанного в соот-
ветствии с СТУ. Материал от разборки (фрезерования) асфальтобетонного покрытия (ФАЛ) и ос-
нования дорожной одежды используется при отсыпке земляного полотна и укреплении обочин ав-
томобильной дороги. 
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В соответствии с перспективной интенсивностью движения и требованиями технического 
задания, дорожная одежда принята капитального типа.  

Конструкция дорожной одежды рассчитана на пропуск потока автомобилей расчетной ин-
тенсивности и состава движения за период расчетного срока службы, принятого равным 30 годам, 
и расчетную нагрузку 115 кН. 

В соответствии с СТО Государственной компании «Автодор» требуемый уровень надежно-
сти составляет 0,98, коэффициент прочности 1,50. 

Шероховатость покрытия на проезжей части обеспечивается устройством покрытия из ще-
беночно-мастичного асфальтобетона. 

Дорожная одежда на проезжей части 
Нежесткая дорожная одежда капитального типа принята в соответствии с СТУ и имеет сле-

дующую конструкцию: 
- верхний слой покрытия толщиной 4 см – щебеночно-мастичный асфальтобетон на битуме 

БНДУ 60 по СТО АВТОДОР 2.1-2011, модифицированный полимерными добавками на щебне 
марки не менее 1200 по ГОСТ 31015-2002*; 

 - нижний слой покрытия толщиной 8 см – горячий высокоплотный дисперсно-
армированный асфальтобетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - слой основания толщиной 22 см – горячий плотный дисперсно-армированный асфальто-
бетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - дополнительный слой основания толщиной 56 см – щебеночная смесь непрерывной гра-
нулометрии при максимальном размере зерен 40 мм С5 по ГОСТ 25607-2009. 

- Нетканый синтетический материал – Геотекстиль. 
Для предохранения подстилающего слоя из песка от быстрого загрязнения предусмотрено 

устройство прослойки, из нетканого геотекстильного материала в соответствии с п. 2.29 ОДН 
218.046-01.  

Применяемый геотекстильный материал должен соответствовать следующим требованиям: 
- прочность при растяжении (максимальная нагрузка) Рм не менее 10 кН/м по ГОСТ Р 

55030; 
- относительное удлинение при максимальной нагрузке не менее 20 % по ГОСТ Р 55030; 
- морозостойкость не менее 80 % по ГОСТ Р 55032; 
- устойчивость к ультра фиолетовому излучению не менее 80 % по ГОСТ Р 55031; 
- устойчивость к агрессивным средам не менее 80 % по ГОСТ Р 55035; 
- стойкость к циклическим нагрузкам не менее 70 % по ОДМ 218.5.006-2010. 

Дорожная одежда на разделительной полосе 
Дорожная одежда на полосах безопасности разделительной полосы по типу принятому на 

проезжей части дороги (Тип ДООХ). 
При ширине разделительной полосы 5,00 м и более, между полосами безопасности разде-

лительной полосы применяется дорожная одежда капитального типа по типу ДОРП, при ширине 
разделительной полосы менее 5,00 м исходя из технологии устройства слоев дорожной одежды 
применяется тип ДООХ. 

Переход разделительной полосы от уменьшенной ширины - 2,70 м к ширине 5,00 м осуще-
ствляется с отгоном 100:1. 
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Водоотвод 
Трасса рассматриваемого участка автомагистрали М-4 «Дон» пересекает пониженные мес-

та, суходолы. На участках реконструкции существующей дороги в таких местах устроены железо-
бетонные водопропускные трубы различных отверстий. Существующие водопропускные трубы, 
как правило, находятся в неудовлетворительном состоянии и нуждаются в замене. Проектной до-
кументацией предусмотрено строительство недостающих, а так же замена существующих водо-
пропускных труб. 

Искусственные сооружения 
Габариты проектируемых сооружений определены из условия размещения полос движения, 

полос безопасности и пешеходных дорожек (тротуаров) и необходимых элементов обеспечения 
безопасности дорожного движения. 

Конструкция искусственных сооружений рассчитаны под нагрузки А14 и Н-14 (в соответ-
ствии с требованиями ГОСТ Р 52748-2007 § 4.4 и § 4.5 «Для мостовых сооружений и труб на всех 
категориях применяются нагрузки А14 и Н14») 

Водопропускные трубы 
Трасса рассматриваемого участка автомагистрали М-4 «Дон» пересекает пониженные мес-

та, суходолы. На участках реконструкции существующей дороги в таких местах устроены железо-
бетонные водопропускные трубы различных отверстий. Существующие водопропускные трубы, 
как правило, находятся в неудовлетворительном состоянии и нуждаются в замене. 

Перечень проектируемых малых искусственных сооружений и их основные характеристики 
приведены в 5-520-ТКР-2.1.1.В25 «Ведомость проектируемых малых искусственных сооружений» 
в составе данного тома. 

Проектной документацией предусмотрено строительство недостающих, а так же замена 
существующих водопропускных труб.  

Конструкция труб рассчитана под нагрузки А14 и Н-14 (в соответствии с требованиями 
ГОСТ Р 52748-2007 § 4.4 и § 4.5 «Для мостовых сооружений и труб на всех категориях применя-
ются нагрузки А14 и Н14»).  

Режим протекания воды принимается безнапорным. 
С целью обеспечения сохранности конструкции и изоляции трубы обеспечена минимальная 

засыпка ее грунтом на высоту 0,50 м до низа конструкции дорожной одежды. 
Отверстия труб назначены из условия безнапорного режима протекания воды в соответст-

вии с расчетными расходами 1% вероятности превышения, определенных по СНиП 2.01.14-83 
«Определении расчетных гидрологических характеристик», по формуле предельной интенсивно-
сти паводка с учетом региональных особенностей, а также требований § 1.13 СНиП 2.05.03-84* 
«Мосты и трубы» в части соотношения диаметра и длины труб. 

Конструкция железобетонных труб принята по типовом проектам: 
Для прямоугольных - 3.501.1-177.93 «Трубы водопропускные железобетонные прямоуголь-

ные сборные для автомобильных и железных дорог». 
Для круглых – шифр 2175РЧ «Трубы для автомобильных дорог в умеренных и суровых 

климатических условиях»  
Укрепительные работы у труб приняты применительно типовому проекту серии 2337 «Ук-

репление русел конусов и откосов насыпей у малых и средних мостов, и водопропускных труб». 
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Этап №3. Реконструкция автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1024 – км 
1036+823 

Трасса и продольный профиль автомобильной дороги, земляное полотно 
В третий этап реконструкции автомобильной дороги входит участок, начало которого 

ПК10245+75,20 принято на км 1024+710,60, конец участка ПК10368+23,37. 
Плановое положение и углы поворота оси трассы, а так же продольный профиль автомо-

бильной дороги запроектированы с максимальным использованием существующего земляного по-
лотна, а так же минимизации затрат при реконструкции автомобильной дороги, с учетом соблю-
дения габаритов вновь устраиваемых, реконструируемых и существующих искусственных соору-
жений (мостов, путепроводов, водопропускных труб) и обеспечением наименьшего обеспечения 
возвышения бровки земляного полотна над снежным покровом с 5% вероятностью превышения 
(СНиП 2.05.02-85* п.6.33). В местах перехода автомобильной дороги из насыпи в выемку и обрат-
но для обеспечения снегонезаносимости предусмотрено устройство снегозащитных насаждений в 
соответствии с требованиями § 4.4.4 ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользо-
вания. Элементы обустройства. Общие требования». 

Участок проектируемой автомобильной дороги, характеризуется следующими технически-
ми показателями: 

Технические характеристики Единица измерения Показатель 

Длина трассы м 12 248,17 
Категория дороги - I а 
Расчетная скорость движения км/час 130 
Ширина земляного полотна м 36,00 
Ширина разделительной полосы м 5,50 
Ширина проезжей части м 10,75 
Ширина полосы движения м 3,50; 3,75 
Число полос движения шт 6 
Ширина краевой полосы  м 0,50 
Ширина обочины м 4,50 
Тип дорожной одежды, вид покрытия  Капитальный, 

асфальтобетонное 
Расчетные нагрузки  А11,5 
Наименьший радиус кривых в плане м 9000 
Наименьший радиус вертикальной кривой   
- выпуклой м 13 232 
- вогнутой    м 9 302 
Наибольший продольный уклон ‰ 40 

Земляное полотно запроектировано с учетом категории автомобильной дороги, типов до-
рожной одежды, свойств грунтов основания и существующей насыпи, исходя из обеспечения тре-
буемой прочности, устойчивости и стабильности земляного полотна. Поперечные профили земля-
ного полотна разработаны согласно типовым материалам для проектирования серии 503-0-48.87 
«Земляное полотно автомобильных дорог общего пользования» в соответствии с требованиями 
СНиП 2.05.02-85* «Автомобильные дороги», а также СТУ. 
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Земляное полотно представлено насыпью, с максимальной высотой до 14,00 м, выемкой до 
16,00 м. 

На прямых участках дороги поперечный уклон проезжей части, краевых, остановочных, 
переходно-скоростных и полос безопасности имеет постоянную величину и равен 25 ‰ и направ-
лен в сторону обочин.  

На участках дороги с кривыми в плане предусмотрено устройство виражей с поперечным 
уклоном проезжей части, остановочных, переходно-скоростных и полос безопасности равным 
40‰ и направленным в сторону центра круговой кривой. 

Дорожная одежда на основной дороге 
Проектной документацией предусмотрена полная разборка существующей дорожной одеж-

ды и строительство новой дорожной одежды принципиально нового типа, разработанного в соот-
ветствии с СТУ. Материал от разборки (фрезерования) асфальтобетонного покрытия (ФАЛ) и ос-
нования дорожной одежды используется при отсыпке земляного полотна и укреплении обочин ав-
томобильной дороги. 

В соответствии с перспективной интенсивностью движения и требованиями технического 
задания, дорожная одежда принята капитального типа.  

Конструкция дорожной одежды рассчитана на пропуск потока автомобилей расчетной ин-
тенсивности и состава движения за период расчетного срока службы, принятого равным 30 годам, 
и расчетную нагрузку 115 кН. 

В соответствии с СТО Государственной компании «Автодор» требуемый уровень надежно-
сти составляет 0,98, коэффициент прочности 1,50. 

Шероховатость покрытия на проезжей части обеспечивается устройством покрытия из ще-
беночно-мастичного асфальтобетона. 

На прямых участках дороги поперечный уклон проезжей части, краевых, остановочных, 
переходно-скоростных и полос безопасности имеет постоянную величину и равен 25 ‰ и направ-
лен в сторону обочин.  

На участках дороги с кривыми в плане предусмотрено устройство виражей с поперечным 
уклоном проезжей части, остановочных, переходно-скоростных и полос безопасности равным 
40‰ и направленным в сторону центра круговой кривой. 

Дорожная одежда на проезжей части 
Нежесткая дорожная одежда капитального типа принята в соответствии с СТУ и имеет сле-

дующую конструкцию: 
- верхний слой покрытия толщиной 4 см – щебеночно-мастичный асфальтобетон на битуме 

БНДУ 60 по СТО АВТОДОР 2.1-2011, модифицированный полимерными добавками на щебне 
марки не менее 1200 по ГОСТ 31015-2002*; 

 - нижний слой покрытия толщиной 8 см – горячий высокоплотный дисперсно-
армированный асфальтобетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - слой основания толщиной 22 см – горячий плотный дисперсно-армированный ас-
фальтобетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - дополнительный слой основания толщиной 56 см – щебеночная смесь непрерывной гра-
нулометрии при максимальном размере зерен 40 мм С5 по ГОСТ 25607-2009. 

- Нетканый синтетический материал – Геотекстиль. 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

64



 
 

Для предохранения подстилающего слоя из песка от быстрого загрязнения преду-смотрено 
устройство прослойки, из нетканого геотекстильного. 

Применяемый геотекстильный материал должен соответствовать следующим требо-
ваниям: 

- прочность при растяжении (максимальная нагрузка) Рм не менее 10 кН/м по ГОСТ Р 
55030; 

- относительное удлинение при максимальной нагрузке не менее 20 % по ГОСТ Р 55030; 
- морозостойкость не менее 80 % по ГОСТ Р 55032; 
- устойчивость к ультра фиолетовому излучению не менее 80 % по ГОСТ Р 55031; 
- устойчивость к агрессивным средам не менее 80 % по ГОСТ Р 55035; 
- стойкость к циклическим нагрузкам не менее 70 % по ОДМ 218.5.006-2010. 
Данной конструкции дорожной одежды присвоено название - Тип ДООХ. 

Дорожная одежда на разделительной полосе 
Дорожная одежда на полосах безопасности разделительной полосы по типу принятому на 

проезжей части дороги (Тип ДООХ). 
При ширине разделительной полосы 5,00 м и более, между полосами безопасности разде-

лительной полосы применяется дорожная одежда капитального типа по типу ДОРП, при ширине 
разделительной полосы менее 5,00 м исходя из технологии устройства слоев дорожной одежды 
применяется тип ДООХ. 

Переход разделительной полосы от уменьшенной ширины - 2,70 м к ширине 5,00 м осуще-
ствляется с отгоном 100:1. 

Водоотвод 
Для предохранения земляного полотна от переувлажнения поверхностными водами и раз-

мыва, а также для обеспечения производства работ по сооружению земляного полотна проектной 
документацией предусмотрен отвод поверхностных вод кюветами с выпуском воды в пониженные 
места рельефа и уклоном местности от автомобильной дороги. Укрепление дна и откосов водоот-
водных канав, и кюветов предусмотрено по типовому проекту серии 503-09-7.84 «Водоотводные 
сооружения на автомобильных дорогах» в зависимости от их уклонов и предусмотрено гидропосе-
вом трав по слою растительного грунта, укреплением монолитным бетоном, устройством сборных 
железобетонных лотков. 

Искусственные сооружения 
Габариты проектируемых сооружений определены из условия размещения полос движения, 

полос безопасности и пешеходных дорожек (тротуаров) и необходимых элементов обеспечения 
безопасности дорожного движения. 

Конструкция искусственных сооружений рассчитаны под нагрузки А14 и Н-14 (в соответ-
ствии с требованиями ГОСТ Р 52748-2007 § 4.4 и § 4.5 «Для мостовых сооружений и труб на всех 
категориях применяются нагрузки А14 и Н14»). 

 
Водопропускные трубы 

Трасса рассматриваемого участка автомагистрали М-4 «Дон» пересекает пониженные мес-
та, суходолы. На участках реконструкции существующей дороги в таких местах устроены железо-
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бетонные водопропускные трубы различных отверстий. Существующие водопропускные трубы, 
как правило, находятся в неудовлетворительном состоянии и нуждаются в замене. 

Проектной документацией предусмотрено строительство недостающих, а так же замена 
существующих водопропускных труб.  

Конструкция труб рассчитана под нагрузки А14 и Н-14 (в соответствии с требованиями 
ГОСТ Р 52748-2007 § 4.4 и § 4.5 «Для мостовых сооружений и труб на всех категориях применя-
ются нагрузки А14 и Н14»).  

Режим протекания воды принимается безнапорным. 
С целью обеспечения сохранности конструкции и изоляции трубы обеспечена минимальная 

засыпка ее грунтом на высоту 0,50 м до низа конструкции дорожной одежды. 
Отверстия труб назначены из условия безнапорного режима протекания воды в соответст-

вии с расчетными расходами 1% вероятности превышения, определенных по СНиП 2.01.14-83 
«Определении расчетных гидрологических характеристик», по формуле предельной интенсивно-
сти паводка с учетом региональных особенностей, а также требований § 1.13 СНиП 2.05.03-84* 
«Мосты и трубы» в части соотношения диаметра и длины труб. 

Конструкция железобетонных труб принята по типовом проектам: 
Для прямоугольных - 3.501.1-177.93 «Трубы водопропускные железобетонные прямоуголь-

ные сборные для автомобильных и железных дорог». 
Для круглых – шифр 2175РЧ «Трубы для автомобильных дорог в умеренных и суровых 

климатических условиях»  
Укрепительные работы у труб приняты применительно типовому проекту серии 2337 «Ук-

репление русел конусов и откосов насыпей у малых и средних мостов, и водопропускных труб». 

Этап №4. Подготовка территории строительства автомобильной дороги М-4 «Дон» на 
участке км 1036+823 – км 1072+321 

Данным этапом предусматривается только производство подготовительных работ для по-
следующего производства строительно-монтажных работ на V этапе и включает в себя: 

- вынос в натуру и закрепление осей автомобильной дороги и съездов транспортных развя-
зок, искусственных сооружений. 

- межевание и отвод земельных участков, попадающих в полосу срочного и бессрочного 
отвода. 

- вырубка зеленых насаждений, попадающих в зону строительства автомобильной дороги,  
- демонтаж существующих рекламных щитов. 
- разборку существующих сооружений 
- переустройство инженерных коммуникаций:  

- кабелей связи Воронежский филиал ОАО «Ростелеком»; 
- кабелей связи Филиала ОАО «МРСК Юга» - «Ростовэнерго»; 
- кабеля связи ОАО «Вымпелком» (ОАО «Связьстрой-1»); 
- кабеля связи ОАО «МТС»; 
- кабеля связи ООО «ВСД»; 
- кабеля связи Кавказского филиала ОАО «Мегафон» (ООО «Экспател»); 
- кабелей связи ЗАО «Управление перспективных технологий»; 
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- газопроводов высокого давления II кат. попадающих в зону строительства автомо-
бильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1038 - км 1072 Ростовская область; 

- магистральный газопровод «Газопровод отвод к ГРС с/з Аксайский, п.Мускатный», 
Ø 325 мм, Pу=5,4МПа на км 10,5 (III категория); 

- магистральный газопровод  ОАО «Вторая генерирующая компания оптового рынка 
электроэнергии» филиал ОАО ОГК - 2 , «Магистральный газопровод отвод к Новочеркасской 
ГРЭС», Ø 720 мм, Pу=5,4 МПа; 

- магистральный газопровод Новопсков-Аксай-Моздок, Ø 1220 мм, Pу=5,4 МПа на 
км 271,2 (III категории); 

- переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Магистральный 
газопровод Лупинг СКЦ 240-327 км. , Ø 1220 мм, Pу=5,4 Мпа , L=1104,4 м при пересечении с про-
ектируемой автомобильной дорогой; 

- переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Магистральный 
газопровод Краснодарский край - Серпухов 2 нитка 257-327 км., Ø 1220 мм, Pу=5,4 Мпа , L=1145,6 
м ; 

- переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Газопровод от-
вод к ГРС Ростов-4 , Ø 530 мм, Pу=5,4 Мпа, L=487,0 м при пересечении и параллельном следова-
нии с проектируемой автомобильной дорогой; 

- переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Газопровод от-
вод к ГРС Ростов-4, Ø 530 мм, Pу=5,4 Мпа, L=586,2 м при пересечении и параллельном следова-
нии с проектируемой автомобильной дорогой; 

- переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Магистральный 
газопровод Краснодарский Край -Серпухов 1 нитка, Ø 1020 мм, Pу=5,4 Мпа , L=1393 м при пере-
сечении с проектируемой автомобильной дорогой; 

- переукладка кабелей связи МКСАШ 4х4х1,2, CRQKOVQ 4х1,2/4,4, ЗКПБ 1х4х1,2 
- переустройство ВЛ 10 кВ на ПК 10424+26,35; 
- переустройство железнодорожных коммуникаций на перегоне Александровка –

Кизитеринка 1194 км ПК0+33м (ВЛ продольного электроснабжения, Кабели связи и СЦБ, Волно-
вод поездной радиосвязи, ВОЛС ЗАО «Кавказ-Транстелеком», ВЛ-27,5 кВ (ДПР), Контактная 
сеть); 

- существующих линий электропередач, попадающих в зону строительства/реконструкции 
автомобильной дороги М-4 «Дон» км 1024- км 1091 по 4 этапу (ПК10368+23- ПК10723+21); 

- переустройство существующих ВЛ 330кВ «Новочеркасская ГРЭС – Ростовская ГРЭС» на 
ПК 10399+25; 

- переустройство существующих ВЛ 220 кВ «Новочеркасская ГРЭС – Р-20» на ПК 
10401+48; 

- переустройство существующих ВЛ 220 кВ «Новочеркасская ГРЭС – Р-4» на ПК 10438+07; 
- переустройство сетей водопровода в районе ПК10510+94,14 по основному ходу, под съез-

дом С-3 на  ПК 0+81,62 и под съездом С-4 на ПК 1+54,20. 

Этап №5. Строительство автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1036+823 – 
км 1072+321 

Трасса и продольный профиль автомобильной дороги, земляное полотно 
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В пятый этап реконструкции автомобильной дороги входит участок нового строительства, 
начало которого ПК10368+23,37 принято на км 1036+865, конец участка ПК10723+20,70 принят 
на км 1073+303 существующей автомобильной дороги.  

Плановое положение и углы поворота оси трассы, а так же продольный профиль автомо-
бильной дороги запроектированы с учетом соблюдения габаритов вновь устраиваемых искусст-
венных сооружений (мостов, путепроводов, водопропускных труб), минимального изъятия земель 
сельскохозяйственного назначения, сноса капитальных строений и сооружений, и обеспечением 
наименьшего обеспечения возвышения бровки земляного полотна над снежным покровом с 5% 
вероятностью превышения (СНиП 2.05.02-85* п.6.33). На участке прохождения автомобильной 
дороги на затопляемых пойменных территориях продольный профиль запроектирован из расчета 
возвышения бровки земляного полотна на 0,50 м на расчетным горизонтом воды (в соответствии с 
требованиями СНиП 2.05.02-85* п.6.63 вероятность превышения составляет 1 %) с учетом подпора 
и высоты волны с набегом ее на откос (СНиП 2.05.02-85* п.6.62).  

В местах перехода автомобильной дороги из насыпи в выемку и обратно для обеспечения 
снегонезаносимости предусмотрено устройство снегозащитных насаждений в соответствии с тре-
бованиями § 4.4.4 ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы 
обустройства. Общие требования». 

Участок проектируемой автомобильной дороги, характеризуется следующими технически-
ми показателями: 

Технические характеристики Единица измерения Показатель 

Длина трассы м 35 497,33 
Категория дороги - I а 
Расчетная скорость движения км/час 130 
Ширина земляного полотна м 31,00 
Ширина разделительной полосы м 5,50 
Ширина проезжей части м 7,50 
Ширина полосы движения м 3,75 
Число полос движения шт 4 
Ширина краевой полосы  м 0,75 
Ширина обочины м 5,25 
Тип дорожной одежды, вид покрытия  Капитальный, 

асфальтобетонное 
Расчетные нагрузки  А11,5 
Наименьший радиус кривых в плане м 1 500 
Наименьший радиус вертикальной кривой   
- выпуклой м 13 000 
- вогнутой    м 8 800 
Наибольший продольный уклон ‰ 39 

Земляное полотно представлено насыпью, с максимальной высотой до 27,00 м, выемкой до 
32,00 м. 

Для минимизации затрат при строительстве, а так же сокращения занимаемых земель в со-
ответствии с требованиями СНиП 2.05.02-85* и СТУ разработанных ЗАО «Институт «Стройпро-
ект» (утвержденных Государственной компанией «Российские автомобильные дороги»), крутизна 
откосов земляного полотна принята в зависимости от рельефа местности, инженерно-
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геологических и гидрогеологических условий на трассе, высоты насыпей и составляет при высоте 
(за исключением затопляемых пойменных территорий): 

до 6,00 м – 1:1,50 
от 6,00 до 12,00 м – в нижней части 1:1,75, в верхней части 1:1,50. 
от 12,00 до 18,00 м – в нижней части 1:2,00, в средней части 1:1,75, в верхней части 1:1,50. 
В дальнейшем при увеличении насыпи предусмотрено последовательное увеличение зало-

жения откосов на 1:0,25 на каждые 6,00 м высоты. 
На участке прохождения автомобильной дороги на затопляемых пойменных территориях 

заложение откосов в верхней части составляет 1:1,50, в нижней части 1:2,50.  
Крутизна откосов выемки принята: 
Внешних 1:1,50  
Внутренних 1:1,50 
В местах, где расстояние по высоте от выхода на откос песчаного подстилающего слоя со-

ставляет менее 0,50 м предусмотрено устройство кюветов с шириной по дну 2,00 м.  
При уклонах более 50 ‰ до 250 ‰ предусмотрено устройство быстротоков из сборных же-

лезобетонных лотков с устройством гасящих устройств в соответствии с типовыми проектными 
решениями 503-09-7.84 «Водоотводные сооружения на автомобильных дорогах общей сети союза 
ССР». 

Укрепление откосов земляного полотна представлено несколькими типами: 
- устройство гидропосева трав по слою растительного грунта толщиной 0,15 м; 
- укреплением матрацами рено (на подтопляемых участках земляного полотна на высоту 

0,50 м над расчетным горизонтом воды (в соответствии с требованиями СНиП 2.05.02-85* п.6.63 
вероятность превышения составляет 1 %) с учетом подпора и высоты волны с набегом ее на откос 
(СНиП 2.05.02-85* п.6.62); 

- укреплением геосинтетическими материалами армированный сеткой двойного кручения с 
устройством гидропосева трав по слою растительного грунта толщиной 0,15 м (На участках высо-
ких насыпей – более 12,00 м и глубоких выемок – более 12,00 м). 

Дорожная одежда 
В соответствии с перспективной интенсивностью движения и требованиями технического. 

На прямых участках дороги поперечный уклон проезжей части, краевых, остановочных, переход-
но-скоростных и полос безопасности имеет постоянную величину и равен 25 ‰ и направлен в 
сторону обочин.  

На участках дороги с кривыми в плане предусмотрено устройство виражей с поперечным 
уклоном проезжей части, остановочных, переходно-скоростных и полос безопасности равным 
40‰ и направленным в сторону центра круговой кривой. 

Проектной документацией предусмотрена полная разборка существующей дорожной одеж-
ды и строительство новой дорожной одежды принципиально нового типа, разработанного в соот-
ветствии с СТУ. Материал от разборки (фрезерования) асфальтобетонного покрытия (ФАЛ) и ос-
нования дорожной одежды используется при отсыпке земляного полотна и укреплении обочин ав-
томобильной дороги. 

В соответствии с перспективной интенсивностью движения и требованиями технического 
задания, дорожная одежда принята капитального типа.  
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Конструкция дорожной одежды рассчитана на пропуск потока автомобилей расчетной ин-
тенсивности и состава движения за период расчетного срока службы, принятого в соответствии 
ОДН 218.046-01 табл.п.6.2 равным 30 годам, и расчетную нагрузку 115 кН.  

В соответствии с СТО Государственная компания «Автодор» требуемый уровень надежно-
сти составляет 0,98, коэффициент прочности 1,50. 

Шероховатость покрытия на проезжей части обеспечивается устройством покрытия из ще-
беночно-мастичного асфальтобетона. 

Дорожная одежда на проезжей части 
Нежесткая дорожная одежда капитального типа принята в соответствии с СТУ и имеет сле-

дующую конструкцию: 
- верхний слой покрытия толщиной 4 см – щебеночно-мастичный асфальтобетон на битуме 

БНДУ 60 по СТО АВТОДОР 2.1-2011, модифицированный полимерными добавками на щебне 
марки не менее 1200 по ГОСТ 31015-2002*; 

 - нижний слой покрытия толщиной 8 см – горячий высокоплотный дисперсно-
армированный асфальтобетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - слой основания толщиной 22 см – горячий плотный дисперсно-армированный асфальто-
бетон на вязком битуме БНД 60/90 по ГОСТ 9128-2009; 

 - дополнительный слой основания толщиной 56 см – щебеночная смесь непрерывной гра-
нулометрии при максимальном размере зерен 40 мм С5 по ГОСТ 25607-2009. 

- Нетканый синтетический материал – Геотекстиль. 
Для предохранения подстилающего слоя из песка от быстрого загрязнения предусмотрено 

устройство прослойки, из нетканого геотекстильного материала в соответствии с п. 2.29 ОДН 
218.046-01.  

Применяемый геотекстильный материал должен соответствовать следующим требованиям: 
- прочность при растяжении (максимальная нагрузка) Рм не менее 10 кН/м по ГОСТ Р 

55030; 
- относительное удлинение при максимальной нагрузке не менее 20 % по ГОСТ Р 55030; 
- морозостойкость не менее 80 % по ГОСТ Р 55032; 
- устойчивость к ультра фиолетовому излучению не менее 80 % по ГОСТ Р 55031; 
- устойчивость к агрессивным средам не менее 80 % по ГОСТ Р 55035; 
- стойкость к циклическим нагрузкам не менее 70 % по ОДМ 218.5.006-2010 
Данной конструкции дорожной одежды присвоено название - Тип ДООХ. 

Дорожная одежда на разделительной полосе 
Дорожная одежда на полосах безопасности разделительной полосы по типу принятому на 

проезжей части дороги (Тип ДООХ). На разделительной полосе дорожная одежда капитального 
типа по принята типу ДОРП. 

Водоотвод 
Для предохранения земляного полотна от переувлажнения поверхностными водами и раз-

мыва, а также для обеспечения производства работ по сооружению земляного полотна проектной 
документацией предусмотрен отвод поверхностных вод кюветами с выпуском воды в пониженные 
места рельефа и уклоном местности от автомобильной дороги. Укрепление дна и откосов водоот-
водных канав, и кюветов предусмотрено по типовому проекту серии 503-09-7.84 «Водоотводные 
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сооружения на автомобильных дорогах» в зависимости от их уклонов и предусмотрено гидропосе-
вом трав по слою растительного грунта, укреплением монолитным бетоном, устройством сборных 
железобетонных лотков. 

Искусственные сооружения 
Проектной документацией предусмотрено строительство новых искусственных сооруже-

ний. 
Габариты проектируемых сооружений определены из условия размещения полос движения, 

полос безопасности и пешеходных дорожек (тротуаров) и необходимых элементов обеспечения 
безопасности дорожного движения. 

Конструкция искусственных сооружений рассчитаны под нагрузки А14 и Н-14 (в соответ-
ствии с требованиями ГОСТ Р 52748-2007 § 4.4 и § 4.5 «Для мостовых сооружений и труб на всех 
категориях применяются нагрузки А14 и Н14»).  

Водопропускные трубы 
Трасса рассматриваемого участка автомагистрали М-4 «Дон» пересекает пониженные мес-

та, суходолы. Проектной документацией предусмотрено строительство  новых водопропускных 
труб. 

Отверстия труб назначены из условия безнапорного режима протекания воды в соответст-
вии с расчетными расходами 1% вероятности превышения, определенных по СНиП 2.01.14-83 
«Определении расчетных гидрологических характеристик», по формуле предельной интенсивно-
сти паводка с учетом региональных особенностей, а также требований § 1.13 СНиП 2.05.03-84* 
«Мосты и трубы» в части соотношения диаметра и длины труб 

Конструкция железобетонных труб принята по типовом проектам: 
Для прямоугольных - 3.501.1-177.93 «Трубы водопропускные железобетонные прямоуголь-

ные сборные для автомобильных и железных дорог». 
Для круглых – шифр 2175РЧ «Трубы для автомобильных дорог в умеренных и суровых 

климатических условиях»  
Укрепительные работы у труб приняты применительно типовому проекту серии 2337 «Ук-

репление русел конусов и откосов насыпей у малых и средних мостов, и водопропускных труб». 

5.2. ИСКУССТВЕННЫЕ СООРУЖЕНИЯ 

Мосты и путепроводы 
Проектной документацией предусмотрено строительство новых и реконструкция сущест-

вующих искусственных сооружений: 
- реконструкция существующего моста через реку Сухой Батай на ПК 10744+88.87; 
- реконструкция существующего моста через реку Мокрый Батай на ПК 10757+75.00; 
- строительство путепровода транспортной развязки на ПК 10828+75.76; 
- строительство путепровода взамен старого над железной дорогой на ПК 10843+79.41. 
Габариты проектируемых сооружений определены из условия размещения полос движения, 

полос безопасности и пешеходных дорожек (тротуаров) и необходимых элементов обеспечения 
безопасности дорожного движения. 
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Конструкция искусственных сооружений рассчитаны под нагрузки А14 и Н-14 (в соответ-
ствии с требованиями ГОСТ Р 52748-2007 § 4.4 и § 4.5 «Для мостовых сооружений и труб на всех 
категориях применяются нагрузки А14 и Н14»).  

Проектные решения по искусственным сооружениям представлены отдельными книгами в 
составе данного проекта. 

Ведомость искусственных сооружений по объекту М-4 «Дон» км 1024 - км 1091 (не 
включая водопропускных труб) в Приложении 1. 

Водопропускные трубы 
Трасса рассматриваемого участка автомагистрали М-4 «Дон» пересекает пониженные 

места, суходолы. На участках реконструкции существующей дороги в таких местах устроены 
железобетонные водопропускные трубы различных отверстий. Существующие водопропускные 
трубы, как правило, находятся в неудовлетворительном состоянии и нуждаются в замене. 

Проектной документацией предусмотрено строительство недостающих, а так же замена 
существующих водопропускных труб.  

Конструкция труб рассчитана под нагрузки А14 и Н-14 (в соответствии с требованиями 
ГОСТ Р 52748-2007 § 4.4 и § 4.5 «Для мостовых сооружений и труб на всех категориях 
применяются нагрузки А14 и Н14»).  

Режим протекания воды принимается безнапорным. 
С целью обеспечения сохранности конструкции и изоляции трубы обеспечена 

минимальная засыпка ее грунтом на высоту 0,50 м до низа конструкции дорожной одежды. 
Отверстия труб назначены из условия безнапорного режима протекания воды в 

соответствии с расчетными расходами 1% вероятности превышения, определенных по СНиП 
2.01.14-83 «Определении расчетных гидрологических характеристик», по формуле предельной 
интенсивности паводка с учетом региональных особенностей, а также требований § 1.13 СНиП 
2.05.03-84* «Мосты и трубы» в части соотношения диаметра и длины труб. 

Конструкция железобетонных труб принята по типовом проектам: 
Для прямоугольных - 3.501.1-177.93 «Трубы водопропускные железобетонные 

прямоугольные сборные для автомобильных и железных дорог». 
Для круглых – шифр 2175РЧ «Трубы для автомобильных дорог в умеренных и суровых 

климатических условиях»  
Укрепительные работы у труб приняты применительно типовому проекту серии 2337 

«Укрепление русел конусов и откосов насыпей у малых и средних мостов, и водопропускных 
труб». 

Ведомость малых искусственных сооружений по объекту М-4 «Дон» км 1024 - км 1091 в 
Приложении 2. 

Подпорные стены 
На участке сопряжения путепровода с насыпью предусматривается устройство армогрунто-

вых подпорных стен высотой до 10 м. Армирование грунта производится георешетками типа 
"ParaGrid 150/15"(или эквивалент). Шаг установки решетки – 0,60 м. Облицовка армогрунтовой 
насыпи выполняется модульными блоками типа "Макволл"(или эквивалент). Размеры модульного 
блока – 200х305х457 мм. Конструкции элементов приняты в соответствии с СТО 42873191-002-
2011. Ниже прилагается ведомость подпорных стен на рассматриваемом участке автомобильной 
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дороги М-4 «Дон» (Таблица 5.2.1): 

Таблица № 5.2.1 - Сводная ведомость подпорных стен на автомобильной дороге М-4 
«Дон» км 1024 – км 1091 

№ пп 
Местоположение Длина, 

м 
Высота, 

м Конструкция Примечание 
слева справа 

1 2 3 4 5 6 7 

Местный проезд Ленина-Маяковского. Съезд С-1 

1 2+45 - 4+75 - 247 10 
Армогрунтовая 

подпорная 
стена 

низовая 

Итого: 247       

Основной ход (Д-1)  М-4 Транспортная развязка км 1083 

2 10825+40,00 – 
10828+06,00 - 266 10 

Армогрунтовая 
подпорная 

стена 
низовая 

3 - 
10825+40,00 

– 
10828+06,00 

266 10 
Армогрунтовая 

подпорная 
стена 

низовая 

4 - 
10829+42,00 

– 
10831+63,00 

221 10 
Армогрунтовая 

подпорная 
стена 

низовая 

5 10829+42,00 – 
10832+80,00 - 338 10 

Армогрунтовая 
подпорная 

стена 
низовая 

Итого по транспортной развязке км 1083 1091       

Съезд С-1 М-4 "Дон" Транспортная развязка км 1051 

6 - 0+00,00 - 
1+50,00 134 7 

Армогрунтовая 
подпорная 

стена 
верховая 

Съезд С-2 

7 - 0+00,00 – 
2+26,13 160 8 

Армогрунтовая 
подпорная 

стена 
верховая 

Съезд С-3 

8   - 155 7 
Армогрунтовая 

подпорная 
стена 

верховая 

Основной ход (Д-1) 

9 10508+36,00 – 
10510+61,00 - 247 10 

Армогрунтовая 
подпорная 

стена 
верховая 

10 - 
10509+10,00 

– 
10510+67,00 

185 9 
Армогрунтовая 

подпорная 
стена 

верховая 

Итого по транспортной развязке км 1051 881       

Зверопереходы и скотопрогоны 
Проектом предусматривается организация пятнадцати зверопереходов на путях миграции 

диких животных. Запроектированные зверопереходы согласованы с Министерством природных 
ресурсов и экологии Ростовской области (МПР РО) - письмо от 05.05.2014 № 28-01/42. 

Ведомость зверопереходов представлена в таблице 5.2.2. 
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Таблица 5.2.2. - Ведомость зверопереходов на автомобильной дороге М-4 «Дон» на уча-
стке км 1024 – км 1091 

 
 

№ 
п/п 

Устройства 
звероперехо-

дов на проект-
ных км 

Пересекаемые 
объекты 

Охот-
ресурсы Охотхозяйство 

Сооружения, предусмот-
ренное проектной доку-
ментацией или габарит 

звероперехода 

1 1025,5-1025,6 Отрог балки слева Кабан  Краснодворское  Труба 2 шт., диаметр от-
верстия по 1,5 м 

2 1030,59 Лесополоса слева Кабан  Краснодворское  Труба 2 шт., диаметр от-
верстия по 1,5 м 

3 1032 Пойма р.Тузлов Кабан  Краснодворское  Труба 2 шт., диаметр от-
верстия по 4×2,5 м 

4 1033,6-1033,8 р.Тузлов Кабан  Краснодворское  Ширина 8 м, высота 3 м  

5 1040,4 Балка  Косуля, 
кабан Аксайский  Ширина 6,7 м, высота 3 м 

6 1046 Балка Большой 
Лог 

Косуля, 
кабан Аксайский  Ширина 6,7 м, высота 3 м 

7 1053,4-1053,8 р. Аксай Косуля, 
кабан Аксайский  Ширина 6,7 м, высота 3 м 

8 1055,8 Пойма р. Дон и р. 
Аксай 

Косуля, 
кабан Аксайский Ширина 6,7 м, высота 3 м 

9 1057,5-1059,0 Р.Дон Косуля, 
кабан Аксайский  Ширина 6,7 м, высота 3 м 

10 1061,5-1061,7 Р.Черкасская Копыт-
ных нет Доно-аксайский  Ширина 6,7 м, высота 3 м 

11 1069,6-1070,0 Пойма, канал Косуля  Истоминское  Ширина 6,7 м, высота 3 м 
12 1074,5 Б.Сухой Батай Косуля  Истоминское  Ширина 6,7 м, высота 3 м 
13 1075,8 Б.Мокрый Батай Косуля  Истоминское  Ширина 6,7 м, высота 3 м 

14 1084,4 
Путепровод через 
железную дорогу 
местного значения 

Копыт-
ных нет 

Задоно-
кагальницкое 

Ширина 6,7 м, высота 3 м 

15 1087,7-1087,8 Лесополосы Копыт-
ных нет 

Задоно-
кагальницкое 

Труба 1 шт., диаметр от-
верстия 1,30 м 

6. ОБОСНОВАНИЕ ВЫБРАННОГО ВАРИАНТА ТРАССЫ 

6.1 ТРАССИРОВКА АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗНАЧЕ-
НИЯ 

В рамках проектной документации были рассмотрены следующие варианты прохождения 
трассы на участке реконструкции: 

Вариант 1 – по новому направлению (обход г.Аксай); 
Вариант 2 – по существующему направлению. 
На основании технико-экономического сравнения к дальнейшему рассмотрению рекомен-

дован вариант 1 (Схема 6.1.1): 
В ходе разработки проектной документации выяснилось что данный вариант проходит в 

непосредственной близости от нормируемого объекта - ООО «Санаторий-профилакторий «Оль-
гинка». В связи с этим был рассмотрен вариант 3. 

Данный вариант был направлен на согласование в Федеральное агентство морского и реч-
ного транспорта, которое согласовало на данном пересечении р.Дон строительство мостового пе-

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

74



 
 

рехода без русловых опор, так как данное место пересечения не соответствует требованиям ГОСТ 
26775-97 «Габариты подмостовые судоходных пролетов мостов на внутренних водных путях». 

Так как данное решение влечет за собой увеличение стоимости строительства, был рас-
смотрен вариант 4. Для данного варианта получены технические условия на пересечение р.Дон от 
Федерального агентства морского и речного транспорта, согласно которым на данном участке пе-
ресечения р. Дон допускается строительство моста с русловыми опорами, при условии переноса 
рейда вниз по течению на 400 м. Данный вариант согласован Министерством транспорта Ростов-
ской области. 

Были рассмотрены все 4 варианта сравнения трассы М-4 «Дон» на участке реконструкции 
км 1024 – км 1091 и на основании технико-экономического сравнения к дальнейшему рассмотре-
нию рекомендован вариант 4. 

Схема вариантов трассы автомобильной дороги М-4 «Дон»  на участке км 1024 – км 1091 в 
Приложении 3. 

6.2 ЭКОЛОГИЧЕСКОЕ ОБОСНОВАНИЕ ВЫБОРА ТРАССЫ 

Выполнена оценка природных условий района тяготения объекта строительства, характери-
стика существующего состояния окружающей среды, оценка нагрузок на средовые системы, раз-
работан перечень мероприятий по охране окружающей среды для линейных объектов. 

Проектируемый объект будет оказывать допустимые воздействия на окружающую среду 
при выполнении запроектированных природоохранных мероприятий.  

При строительстве и эксплуатации объекта предусмотрены технологические и природо-
охранные мероприятия по охране почв территории от загрязнения. 

По результатам исследования атмосферного воздуха установлено, что в настоящее время в 
районе проектируемого объекта концентрации всех определяемых загрязняющих веществ не пре-
вышают нормируемые санитарным законодательством значения для атмосферного воздуха насе-
ленных мест. 

При эксплуатации объекта валовый выброс загрязняющих веществ, определенный расчет-
ным путем, будет составлять на расчетную перспективу – 3 374,260 т/год. 

Расчет рассеивания загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферный воздух приле-
гающей территории на период эксплуатации и строительства объекта показал, что концентрации 
диоксида азота (приоритетного загрязняющего вещества) на границе ближайшей жилой застройки 
с учетом фона не превысят 1 ПДК и 0,8 ПДК на границе садово-огородных участков. Указанный 
уровень приземных концентраций не превышает нормативного значения 1 ПДК (0,8 ПДК), что 
свидетельствуют о соблюдении гигиенических критериев качества атмосферного воздуха населен-
ных мест по всем веществам, выбрасываемым проектируемым объектом в период его эксплуата-
ции и строительства, и о допустимости намечаемого воздействия на атмосферный воздух. 

На период эксплуатации и строительства выявлены превышения расчетных параметров 
шумового загрязнения над нормативными показателями для существующей жилой застройки. 

Для достижения нормативных значений по уровню акустической нагрузки на период строи-
тельства предусмотрен ряд природоохранных мероприятий, в том числе установка бетонного ог-
раждения высотой 2,5 м вокруг зоны проведения строительных работ, что позволит снизить экви-
валентные и максимальные уровни звука на территории жилой застройки. Разработанный ком-
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плекс шумозащитных мероприятий на период строительства позволяет обеспечить соблюдение 
ПДУ на селитебной территории. 

На период эксплуатации на основе анализа выполненных расчетов установлено, что грани-
цы зоны санитарного разрыва должны быть установлены по уровню шума, как максимального 
фактора воздействия на окружающую среду. 

Для обеспечения нормативных параметров шумовой нагрузки на территории селитебной 
застройки рекомендуется комплекс шумозащитных мероприятий, включающий шумозащитное за-
полнение оконных проемов зданий площадью 3 500 м2 с установкой проветривающих шумоза-
щитных устройств (ПШУ) в количестве 1 768 шт., включая активные и пассивные ПШУ. Звуко-
изоляция шумозащитного заполнения оконных проемов в режиме проветривания составляет от 20 
до 35 дБА. 

Также предусмотрена установка акустических экранов общей площадью 64 497 м2 и длиной 
18 328 м. Реализация рекомендуемых шумозащитных мероприятий позволяет достичь нормируе-
мых значений на селитебной территории и внутри помещений. 

Для обеспечения предельно допустимых уровней шума на территории и в помещениях 
кварталов перспективной застройки, а также при разработке детальных проектов планировки 
кварталов перспективной застройки, прилегающих к проектируемому участку км 1024 - км 1091 
трассы М-4 «Дон», следует учитывать ограничения, рекомендованные проектом.  

В местах прохождения автомобильной дороги в границах водоохранных зон водных объек-
тов, а также в границах второго и третьего пояса зоны санитарной охраны источников питьевого 
водоснабжения предусматривается очистка поверхностного стока на очистных сооружения, раз-
мещаемых в непосредственной близости от дороги в границах постоянного отвода автомобильной 
дороги. Очищенные на ЛОС до рыбохозяйственных нормативов ливневые сточные воды с дорож-
ного полотна по отводящим лоткам сбрасываются в ближайшие водотоки и на рельеф. 

При строительстве объекта будут образовываться отходы 4 и 5 класса опасности в количе-
стве: 1 этап – 2 260,98 т/период, 2 этап – 438 639,9 т/период, 3 этап – 361 496,4 т/период, 4 этап – 
10 705,6 т/период, 5 этап – 588 048,56 т/период.  

При эксплуатации объекта будут образовываться отходы 1, 3 и 4 класса опасности в коли-
честве 7 077,467 т/год. Вывоз образующихся отходов при эксплуатации объекта будешь осуществ-
ляться организацией, эксплуатирующей проектируемый участок дороги. Условия образования, 
сбора и утилизации отходов в период эксплуатации объекта не приведут к ухудшению экологиче-
ской обстановки в районе расположения объекта. 

Плата за разрешенную вырубку деревьев при строительстве объекта составит  
227 062,7 тыс. рублей, из них: 

1 этап – 17 302,0 тыс. руб. 
2 этап – 9 699,4 тыс. руб. 
3 этап – 76 252,7 тыс. руб. 
4 этап – 123 808,6 тыс. руб. 

Учитывая существующий уровень антропогенной нагрузки, а также систему мер по охране 
природных сообществ, можно сделать вывод о незначительном воздействии строящегося объекта 
на растительный и животный мир (изменение структуры и видовой численности некоторых био-
ценозов). 
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При устройстве мостовых переходов через р.Тузлов, Аксай, Дон, Черкасская, балки Мок-
рый и Сухой Батай, а также устройстве тела насыпи автомобильной дороги в пределах поймы ме-
жду р.Дон и р.Аксай будет нанесен ущерб рыбным ресурсам. 

Ущерб рыбному хозяйству от строительных работ будет складываться из следующих фак-
торов: 

- Ущерб от гибели кормовых организмов на поврежденных и заиленных участках дна 
водотоков, а так же в зонах повышенной мутности. 

- Ущерб от ухудшения условий воспроизводства рыб в результате повреждения поймен-
ных нерестилищ рыб.  

- Стоимость компенсационных мероприятий составит 1 347,0 тыс. рублей, из них: 
- 2 этап – 180,0 тыс. руб. 
- 3 этап – 87,0 тыс. руб. 
- 4 этап – 1080,0 тыс. руб. 

Во избежание увеличения возможного ущерба рыбным запасам водных объектов следует 
соблюдать следующие требования: 

• с целью снижения ущерба, наносимого рыбному хозяйству, строительные работы не 
рекомендуется проводить в руслах водотоков в период массового нереста рыб с 1 апреля по 31 мая 
включительно; 

• все работы должны выполняться в полном соответствии с проектом; 
• по окончании работ с прибрежной зоны удалить строительный мусор, временные со-

оружения и приспособления. 
При выполнении предусмотренных проектом природоохранных мероприятий, эксплуата-

ция проектируемого участка окажет допустимое воздействие на окружающую среду. 

7. ОБОСНОВАНИЕ УСТРОЙСТВА ПЕРЕСЕЧЕНИЙ И ПРИМЫКАНИЙ 
ПРОЕКТИРУЕМОЙ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ ФЕДЕРАЛЬНОГО 
ЗНАЧЕНИЯ С ДРУГИМИ ЭЛЕМЕНТАМИ УЛИЧНО-ДОРОЖНОЙ СЕТИ, А 
ТАКЖЕ НЕОБХОДИМОСТИ И СПОСОБА КОНТРОЛЯ ДОСТУПА НА НЕЕ 

В проектной документации предусмотрено на рассматриваемом участке преобразовать 
часть существующих транспортных развязок  в путепроводы для связи разобщенных территорий, 
ликвидировав выходы на автомагистраль М-4 «Дон». 

Согласно Федеральному закону Российской Федерации от 08.11.2007 N 257-ФЗ «Об авто-
мобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской Федерации» и Постановлению Правительства Рос-
сийской Федерации от 28.09.2009 №767 проектной  документацией на реконструкцию автомо-
бильной дороги М-4 «Дон» - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новорос-
сийска на участке км 1024 – км 1091, с последующей эксплуатацией на платной основе предусмот-
рена Iа категория на участке км 1024 – км 1072, Iб категория на участке км 1072 – км 1091, которая 
допускает устройство въездов и выездов на автодорогу в одном уровне без пересечения прямого 
направления (ГОСТ Р 52398-2005 Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и 
требования). 

7.1 ПРОЕКТИРУЕМЫЕ ТРАНСПОРТНЫЕ РАЗВЯЗКИ  
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Пересечения и примыкания существующих автомобильных дорог с проектируемой автомо-
бильной дорогой представлены транспортными развязками в разных уровнях с обеспечением дос-
тупа на автомобильную дорогу на км 1038, км 1051, км 1072, км 1083 (по типу «Кольцо») и мест-
ными проездами км  («ул.Советская»), «Ленина - Маяковского», «Промзона» - без доступа на про-
ектируемую автомобильную дорогу, «Аксайская птицефабрика» - без доступа на проектируемую 
автомобильную дорогу, «Койсугский – Залесье».  

Схемы транспортных развязок определены на основании сравнения вариантов и согласова-
ны к дальнейшему проектированию по результатам заседания технического совета Государствен-
ной компании «Автодор» (Протокол № ТС-2пр от 24.01.2014).  

Плановое положение съездов транспортной развязки на км 1038 и углы поворота, а также 
продольный профиль запроектированы, исходя из условия соблюдения габаритов вновь устраи-
ваемого путепроводов над М-4 «Дон» и съездов транспортных развязки с максимальным исполь-
зованием существующего земляного полотна, увязки с основным направлением существующего 
направления автомобильной дороги проектируемого с обеспечением доступа к существующей ав-
томобильной дороге общего пользования регионального значения «подъезд к г.Новочеркасску». 

Плановое положение съездов транспортной развязки на км 1051 и углы поворота, а так же 
продольный профиль запроектированы исходя из условия соблюдения габаритов вновь устраивае-
мых путепроводов, съездов транспортной развязки и увязки с существующей автомобильной доро-
гой общего пользования межмуниципального значения г.Аксай – х.Большой Лог – г.Новочеркасск. 

Плановое положение съездов транспортной развязки на км 1071 и углы поворота, а так же 
продольный профиль запроектированы исходя из условия соблюдения габаритов вновь устраивае-
мых путепроводов, съездов транспортной развязки и увязки с существующим направлением авто-
мобильной дороги М-4 «Дон». 

Плановое положение съездов транспортной развязки на км 1083 и углы поворота, а также 
продольный профиль запроектированы исходя из условия соблюдения габаритов вновь устраивае-
мого путепровода в теле М-4 «Дон» с максимальным использованием существующего земляного 
полотна, увязки с основным направлением реконструируемой автомобильной дороги и обеспече-
нием доступа к существующей автомобильной дороге общего пользования регионального значе-
ния «г.Ростов-на-Дону – г.Ставрополь (до границы Ставропольского края)» с сохранением сущест-
вующей схемы движения по транспортной развязке по типу «Труба». 

Земляное полотно местных проездов запроектировано с учетом категории автомобильной 
дороги, типов дорожной одежды, свойств грунтов основания и существующей насыпи, исходя из 
обеспечения требуемой прочности, устойчивости и стабильности земляного полотна. Поперечные 
профили земляного полотна разработаны согласно типовым материалам для проектирования се-
рии 503-0-48.87 «Земляное полотно автомобильных дорог общего пользования» в соответствии с 
требованиями СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сель-
ских поселений». 

Продольный профиль по съездам запроектирован в соответствии с требованиями СНиП 
2.05.02-85* «Автомобильные дороги». 

Для минимизации затрат при строительстве, а также сокращения занимаемых земель в со-
ответствии с требованиями СНиП 2.05.02-85* заложение откосов земляного полотна принято 
1:1,50 

Укрепление откосов земляного полотна предусмотрено устройством гидропосева трав по 
слою растительного грунта толщиной 0,15 м; 
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В местах, где расстояние по высоте от выхода на откос песчаного подстилающего слоя со-
ставляет менее 0,50 м предусмотрено устройство кюветов с шириной по дну 2,00 м. 

На прямых участках дороги поперечный уклон проезжей части, краевых, остановочных, пе-
реходно-скоростных и полос безопасности имеет постоянную величину и равен 20 ‰ и направлен 
в сторону обочин.  

На участках дороги с кривыми в плане предусмотрено устройство виражей с поперечным 
уклоном проезжей части, остановочных, переходно-скоростных и полос безопасности равным 
40‰ и направленным в сторону центра круговой кривой. 

В соответствии с перспективной интенсивностью движения и требованиями технического 
задания, дорожная одежда принята капитального типа.  

Конструкция дорожной одежды рассчитана на пропуск потока автомобилей расчетной ин-
тенсивности и состава движения за период расчетного срока службы, принятого в соответствии с 
СТУ равным 30 годам, и расчетную нагрузку 115 кН.  

В соответствии с СТО Государственной компании «Автодор» требуемый уровень надежно-
сти составляет 0,98, коэффициент прочности 1,50. 

Шероховатость покрытия на проезжей части обеспечивается устройством покрытия из ще-
беночно-мастичного асфальтобетона. 

Дорожная одежда, имеющая требуемый модуль упругости, устраивается на проезжей части, 
укрепленных полосах обочин и укрепленных полосах разделительной полосы.(ссылка на листы с 
конструкцией дорожной одежды) 

Для предохранения земляного полотна от переувлажнения поверхностными водами и раз-
мыва, а также для обеспечения производства работ по сооружению земляного полотна проектной 
документацией предусмотрен отвод поверхностных вод кюветами с выпуском воды в пониженные 
места рельефа и уклоном местности от автомобильной дороги. Укрепление дна и откосов водоот-
водных канав, и кюветов предусмотрено по типовому проекту серии 503-09-7.84 «Водоотводные 
сооружения на автомобильных дорогах» в зависимости от их уклонов и предусмотрено гидропосе-
вом трав по слою растительного грунта, укреплением монолитным бетоном, устройством сборных 
железобетонных лотков. 

Отверстия труб назначены из условия безнапорного режима протекания воды в соответст-
вии с расчетными расходами 1% вероятности превышения, определенных по СНиП 2.01.14-83 
«Определении расчетных гидрологических характеристик», по формуле предельной интенсивно-
сти паводка с учетом региональных особенностей, а также требований § 1.13 СНиП 2.05.03-84* 
«Мосты и трубы» в части соотношения диаметра и длины труб. 

Радиусы закруглений примыканий в одном уровне приняты согласно требований СНиП 
2.05.02-85* «Автомобильные дороги» и составляют 25 м, а также типовым проектом серии 503-0-
51.89 «Пересечения и примыкания автомобильных дорог в одном уровне». К съездам транспорт-
ных развязок в разных уровнях, автобусным остановкам и съездам к объектам расположенным в 
придорожной полосе предусмотрено устройство переходно-скоростных полос торможения и раз-
гона в соответствии с требованиями СНиП 2.05.02-85* «Автомобильные дороги». Длины переход-
но-скоростных полос назначены исходя из продольного уклона и категории автомобильной доро-
ги. Отгон полосы торможения при устройстве переходно–скоростных полос начинается уступа ве-
личиной 0,50 м. 

Схема реконструкции с развязками по проектируемому участку М-4 «Дон» в Приложении 4. 
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7.2 ДОРОЖНАЯ И АВТОТРАНСПОРТНАЯ СЛУЖБА 

В соответствии с заданием на проектирование в проекте на участке от км 1024 – км 1091 не 
предусматривается размещение дорожно-ремонтного пункта. 

Для комплексного обслуживания участников движения на проектируемой дороге требуются 
следующие объекты автотранспортной службы и дорожного сервиса: автозаправочные станции, 
станции технического обслуживания, пункты питания, мотели или кемпинги, площадки отдыха. 

Заказчиком - Государственной компанией «Автодор»  разработан «Регламент размещения 
многофункциональных зон дорожного сервиса на автомобильных дорогах Государственной ком-
пании «Российские автомобильные дороги». 

№ справа (от Москвы), км слева (в Москву), км 
  45+000 45+000 
  135+000 135+000 
  - 215+000 
  245+000 245+000 
  320+000 320+000 
  375+000 375+000 
  465+000 465+000 
  490+000 490+000 
  535+000 535+000 
  605+000 605+000 
  680+000 680+000 
  755+000 755+000 
  825+000 825+000 
  865+000 865+000 
  935+000 935+000 
  995+000 995+000 
  1040+000 1040+000 
  1145+000 1145+000 
  1275+000 1275+000 
  1355+000 1355+000 
  1385+000 1385+000 
  1500+000 1500+000 

* Дислокация объектов может корректироваться (не более 10 км от значений указанных в 
таблицах) с учетом рельефа местности и существующей инфраструктуры.  

Согласно Приложению  №2 к Регламенту многофункциональные зоны дорожного сервиса 
на автомобильных дорогах Государственной компании должны отвечать следующим требовани-
ям: 

В соответствии с Программой деятельности Государственной компании «Российские авто-
мобильные дороги» на долгосрочный период (2010 - 2015 годы), утвержденной распоряжением 
Правительства Российской Федерации от 31 декабря 2009 г. № 2146-р, автомобильные дороги Го-
сударственной компании должны обустраиваться многофункциональными зонами дорожного сер-
виса. 

• Многофункциональные зоны дорожного сервиса автомобильных дорог Государствен-
ной компании - это зоны комплексного размещения объектов дорожного сервиса, обеспечивающие 
полный пакет услуг для пользователей автомобильных дорог, включая услуги по обслуживанию и 
ремонту автомобилей, питанию, отдыху и прочие услуги.  
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• Многофункциональная зона дорожного сервиса автомобильных дорог Государственной 
компании (далее - МФЗ) должна включать: 

• отдельные места для стоянки легковых автомобилей, грузовых автомобилей и автобу-
сов; 

• многотопливную заправочную станцию;  
• туалеты;  
• зону отдыха водителей и пассажиров со специально отведенными местами для куре-

ния;  
• объекты общественного питания;  
• магазин; 
• мотель;  
• автомойку;  
• станцию технического обслуживания;  
• душевые,  
• пункт медицинской помощи;  
• мусоросборники; 
• телефон. 

В состав объектов МФЗ могут быть включены: 
• места (рынок) для розничной реализации продуктов и(или) сувениров местного про-

мысла;  
• места для стоянки легковых автомобилей с прицепами–дачами (автокемперы);  
• телекоммуникационный сервис (Интернет); 
• банкоматы. 

МФЗ должна обеспечивать доступ инвалидов (включая инвалидов, использующих кресла-
коляски и собак-проводников) к объектам в составе МФЗ.  

Планировочное решение МФЗ должно обеспечивать возможность реконструкции автомо-
бильной дороги с увеличением числа полс движения без перепланировки системы проездов и пе-
реноса зданий сооружений. 

Принимаемое проектное решение должно обеспечивать: 
• высокое качество обслуживания потребителей; 
• рациональное технологическое решение согласно технических требований; 
• единое архитектурно-конструктивное и цветовое решение  МФЗ с учетом органиче-

ского сочетания с прилегающей застройкой, планировкой и ландшафтом, а также обеспечивать 
экологическую безопасность  окружающей  природной среды. 

В случае размещения двусторонних МФЗ (размещение МФЗ по обеим сторонам автомо-
бильной дороги) между ними устраивается пешеходный переход в разных уровнях.  

Длина переходно-скоростных полос на въезде и выезде с территории МФЗ принимается в 
соответствии с п.5.23 СНиП 2.05.02-85* для автомобильных дорог Iа технической категории. Ра-
диусы кривых при сопряжении проезжих частей дороги и въезда(выезда) на территорию МФЗ 
принимаются в соответствии с п.5.10. и 5.12 СНиП 2.05.02-85* для автомобильных дорог Iа техни-
ческой категории.  
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При этом ширина полос для движения различных видов автотранспорта (легкового, легко-
вого с прицепами, грузового, автобусов) по территории многофункциональной зоны дорожного 
сервиса принимается в соответствии с таблицей 1 Регламента: 

Ширина полос для движения различных видов автотранспорта 

Полоса Ширина, м 
без мест для парковки  
- для грузового транспорта, автобусов и легкового транспорта с прицепами 5,50 
- исключительно для легкового транспорта 4,50 
с местами для парковки (косыми/продольными)  
- для грузового транспорта, автобусов и легкового транспорта с прицепами 6,50 
- исключительно для легкового транспорта 4,50 
- для легкового транспорта при проходящих автобусах или легковых автомобилях с 
прицепами 

5,50 

Примыкания (съезд и выезд) 5,50 

Продольный уклон площадки МФЗ и съездов к ней должен быть направлен в противопо-
ложную сторону от дороги. Сброс поверхностных и очищенных стоков с территории МФЗ в водо-
отводные сооружения автомобильной дороги не допускается. 

Конструкция и тип дорожной одежды, на переходно-скоростных полосах и примыкании в 
пределах радиусов закруглений, должны быть аналогичными конструкции и типу дорожной одеж-
ды автомобильной дороги, на которой размещается МФЗ. 

Планировочное решение МФЗ должно обеспечивать простоту визуальной ориентации  во-
дителей транспортных средств, хорошую видимость дорожных знаков и своевременную информа-
цию о подъездах к раздаточным колонкам, информацию о видах и стоимости нефтепродуктов (све-
товое табло). МФЗ  должна быть обеспечена  знаками безопасности, согласно ГОСТ 12.-4.026-76  
«Цвета сигнальные и знаки безопасности». 

Должна быть разработана схема организации движения и установки дорожных знаков, сиг-
нальных столбиков, нанесения горизонтальной дорожной разметки и установки барьерного огра-
ждения в соответствии с ГОСТ Р 52289-04 «Технические средства организации дорожного движе-
ния». Дорожные знаки должны соответствовать требованиям ГОСТ Р 52290-2004. 

Зоны парковки для грузового и легкового транспорта должны быть разграничены и обеспе-
чивать для каждого типа транспортных средств отдельный въезд на соответствующую площадку 
для временной стоянки. 

Площадки для парковки любого транспортного средства, как правило, выполняются в виде 
косых парковочных мест (угол 45°). Границы парковочного места должны быть четкими и хорошо 
различимыми. В особо стесненных условиях для экономии парковочных площадей или повыше-
ния безопасности транспортных средств допускается использование продольных стояночных мест 
(например, места для кратковременной стоянки при движении к заправочной станции; при этом 
автобусам или легковым автомобилям с прицепами (кемперам) может быть выделено несколько 
отдельных стояночных мест). Продольные стояночные места для автобусов желательно распола-
гать справа от полосы движения. Поперечная постановка легковых автомобилей на стоянку допус-
кается в исключительных случаях. Если одна парковочная площадка используется (в т.ч. временно) 
для стоянки различных видов транспорта, размеры места для стоянки должны соответствовать са-
мому крупному транспортному средству.  
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Размеры мест для парковки 

Назначение места для парковки Параметр места для парковки 
ширина, м глубина, м длина, м 

Легковой  
автомобиль 

косое  2,50 5,50 5,25 
продольное 2,50 6,00 

Грузовой  
автомобиль 

косое  3,50 18,00 21,95 
продольное 3,50 25,00 

Автобус косое  4,00 14,00 15,80 
продольное 3,50 20,00 

Легковой  
автомобиль с 
прицепом 

косое  3,50 
14,00 

16,30 
 
продольное 3,50 20,00 

Если полоса движения с одной стороны оборудована зоной парковки с косыми местами для 
стоянки грузового транспорта и автобусов, противоположная сторона полосы не должна содержать 
каких-либо жестких препятствий ближе 1 м к краю полосы (это обусловлено особенностями траек-
тории движения задней части автобусов и седельных тягачей с прицепами). Аналогичное правило 
действует и для продольных стояночных мест для грузовых транспортных средств, автобусов и лег-
ковых автомобилей с прицепами. Косые парковочные места для автобусов глубиной 14 м не следует 
располагать напротив парковочных мест для легкового транспорта (продольных или косых). Ис-
ключение составляют случаи, когда последние оборудованы буферной полосой шириной не менее 1 
м и разметка мест для парковки не позволяет использовать данную полосу как место для парковки 
автомобиля (см. рисунок 7.2.1). 

 

 

Косые парковочные места для автобусов 
Полоса движения 
Буферная полоса ≥ 1,00 м 
Косые парковочные места для легкового 
транспорта 

Рисунок 7.2.1. Буферная полоса (в данном случае отделяет косоугольные парковочные места для 
легкового автотранспорта от косоугольных парковочных мест для автобусов) 

1. Насколько это возможно места стоянки грузового автотранспорта следует планировать 
таким образом, чтобы из кабины водителя не было видно автотрассу. 

2. Для обеспечения хорошей видимости, полосы движения, оборудованные местами для 
стоянки, должны быть максимально прямыми. Если изгиб полосы движения с косыми парковочны-
ми местами для легковых автомобилей затрудняет видимость, парковочные места необходимо отде-
лить от полосы движения буферной полосой шириной не менее 1,00 м., что компенсирует риски, 
вызванные недостаточной видимостью (см. рисунок 7.2.1). 
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3. Полосы движения с косыми парковочными местами для грузового транспорта, распо-
ложенными слева от полосы движения, не могут использоваться для сквозного движения транспор-
та, особенно легкового. 

4. Косые парковочные места легковых автомобилей рекомендуется разделять на группы 
по 5-10 ячеек при помощи бортового камня. Места для парковки грузовых автомобилей рекоменду-
ется группировать по 6-8 ячеек. 

5. Автозаправочная станция может находиться или непосредственно в МФЗ (островное 
расположение с возможностью объехать место для заправки), либо в удалении от основных объек-
тов МФЗ (без возможности объехать место заправки). 

6. Минимальное расстояние от автозаправочных станций до автобусных остановок, жи-
лых строений и т.п. принимается по нормам пожарной безопасности «Автозаправочные станции. 
Требования пожарной безопасности» НПБ 111-98. 

7. В составе  объектов АЗС на МФЗ, в соответствии с п.2.9.14 Правил перевозки опасных 
грузов автомобильным транспортом, утвержденных приказом Министерства транспорта Россий-
ской Федерации от 08.08.1995 № 73, необходимо предусмотреть устройство специально оборудо-
ванной площадки  на удалении не ближе 25 метров от основной  территории АЗС для  осуществле-
ния заправки  автомашин, груженых ГСМ или взрывоопасными грузами (при этом, заправка таких 
автомашин на указанной площадке  должна производиться  ГСМ,  полученными  на  АЗС в  метал-
лические канистры) . 

8. Места для заправки легкового и грузового автотранспорта следует размещать таким 
образом, чтобы транспортное средство имело беспрепятственный въезд, без пересечения перекре-
стков, на соответствующее место для стоянки, находящиеся за автозаправочной станцией. 

9. Автозаправочные станции, которые расположены в одном строении с пунктом питания 
(компактная компоновка) следует размещать в удалении от основных объектов МФЗ. 

10. Места для заправки необходимо отделить от полосы для движения транзитного транс-
порта или полосы для объезда заправочной станции продольным ограждением необходимой шири-
ны. При определении ширины ограждающей полосы необходимо учитывать возможность размеще-
ния на ней оборудования автозаправочной станции, указателей и т.п., а также возможность после-
дующего расширения МФЗ. 

11. Для легкового автотранспорта, необходимо предусмотреть площадку для стоянки неда-
леко от места расположения автозаправочной станции, на которую можно поставить транспортное 
средство, не пересекая территорию заправочной станции (площадка для кратковременной стоянки с 
которого водитель может легко достичь места расположения заправочной станции). Непосредст-
венно на территории стоянки следует предусмотреть места для парковки заправившихся автомоби-
лей, на которых, водитель может заниматься техническим обслуживанием своего автомобиля, по-
звонить по телефону или посетить магазин. 

12. Учреждения общественного питания рекомендуется размещать в той части МФЗ, кото-
рая огорожена от автотрассы; гостиницы (мотели) лучше всего размещать в наименее шумной части 
МФЗ. Вход в предприятие общественного питания и места для парковки легковых автомобилей ре-
комендуется размещать таким образом, чтобы обеспечить легкий и быстрый доступ к ним. 

13. При распределении площадей МФЗ следует придерживаться следующей приоритетно-
сти: «заправка-парковка-питание». Движение транспорта по территории МФЗ, как правило, осуще-
ствляется в одном направлении.  
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14. Если необходимо оборудовать несколько полос местами для парковки легкового авто-
транспорта, используются системы полос для движения в основном и обратном направлении, дви-
жение по которым осуществляется только в заданном направлении. При этом места для временной 
стоянки транспортных средств, расположенные непосредственно у пункта общественного питания 
должны располагаться на полосе движения в основном направлении, таким образом, места (ячейки) 
для стоянки, которые расположены на полосе движения в обратном направлении будут использо-
ваться только при интенсивном притоке транспортных средств. Это позволяет получить следующие 
преимущества: 

• концентрация большого количества ячеек для парковки легкового автотранспорта не-
посредственно перед пунктом общественного питания; 

• возможность поиска места для стоянки транспортного средства при интенсивном при-
токе транспорта; 

• освоение неудобно расположенных площадей; 
• движение специального транспорта обслуживающего вспомогательные объекты по 

территории придорожного комплекса. 
15. Проект МФЗ, в частности форма углов и ограждений, должны насколько это возможно 

способствовать движению автомобилей в предусмотренном направлении и препятствовать движе-
нию определенных типов транспортных средств по полосам, не предназначенным для этого. 

16. Места для парковки легковых автомобилей следует по возможности размещать побли-
же к пунктам общественного питания.  

17. Отдельные места для парковки легковых автомобилей с прицепами-дачами (кемперов) 
рекомендуется располагать не вблизи от входа в пункт питания, а в зеленой зоне МФЗ. 

18. Места для парковки автобусов следует располагать ближе к пунктам питания. Настоя-
щее правило действует и в том случае, если используются совмещенные места для парковки легко-
вых автомобилей с прицепами, грузовых автомобилей и автобусов. Желательно, чтобы пассажирам 
автобуса на пути в пункт питания не приходилось пересекать полосу для движения легкового или 
грузового транспорта. Если места для парковки автобусов и легковых автомобилей располагаются 
на одной полосе движения, рекомендуется размещать места для стоянки автобусов таким образом, 
чтобы у легковых автомобилей было меньше стимулов занять место для парковки автобуса, так, на-
пример, места для парковки автобусов можно разместить за местами для парковки легковых авто-
мобилей. Если это невозможно, необходимо организовать движение таким образом, чтобы места 
для парковки легковых автомобилей выглядели внешне более привлекательно (располагать их не-
посредственно в поле зрения подъезжающего транспорта, в визуально предпочтительном направле-
нии движения). 

19. При транзитном следовании через МФЗ необходимо предусмотреть продольные места 
для парковки со стороны автотрассы общей протяженностью около 100 м и шириной 4,50 м для 
грузового автотранспорта. Если это невозможно, желательно разместить подобные места для пар-
ковки в другом месте.  

20. Примерные схемы МФЗ, выполненные в соответствии с вышеуказанными принципами 
планирования, представлены на схемах: в последующих томах к ПЗ ДПТ М-4 «Дон» км 1024 – км 
1091. 
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7.3 СИСТЕМА ВЗИМАНИЯ ПЛАТЫ. ПУНКТЫ ВЗИМАНИЯ ПЛАТЫ 

Строительство пункта взимания платы (ПВП) предусматривается в 5 этапе – ПК10453+50. 

Основные технические решения 
В рамках строительства ПВП на км 1045 предполагается устройство коммуникационного 

тоннеля под проезжей частью ПВП. Коммуникационный тоннель предназначен для прокладки не-
обходимых коммуникаций для оборудования системы сбора оплаты (кабельные линии электро-
снабжения и связи, оборудование системы вентиляции кабин операторов на полосах ПВП и т.д.). 
Вход в тоннель осуществляется в районе здания диспетчерского пункта. Выходы из тоннеля органи-
зованы на полосах №5, №8 и №11 правого направления движения и №4, №7 и №10 левого направ-
ления движения. Конструкция тоннеля предполагает его локальные уширения (в районе централь-
ного разделительного островка на ПВП и в конце тоннеля) для удобного размещения управляющего 
оборудования системы сбора оплаты (контроллеры полос) и оборудования иных систем, внутрен-
ний размер уширений: 4,9х13м (в средней части) и 4,4х7,0 м (в конце тоннеля). 

Длина тоннелей определилась исходя из местоположения зданий ПВП, кабин операторов, 
лестничных спусков и размещения необходимого оборудования 

В плане тоннель расположен на прямой, ось тоннеля пересекает основной ход трассы М-4 
«Дон» на ПК 10453+54. 

Для минимального заглубления тоннеля и обеспечения отвода воды, в профиле коммуника-
ционный тоннель повторяет очертание проезжей части. Наивысшая точка продольного профиля 
расположена по оси основного хода трассы М-4 «Дон». Понижение профиля идет к краям тоннеля. 
Во избежание подтопления выхода из тоннеля в районе здания ПВП на длине 6,8 м от лестничного 
спуска №1 устраивается встречный уклон.  

Для отвода воды из внутренней части тоннелей предусматривается устройство водоотводя-
щих каналов «Faserfix-park 100E», закрытых решеткой «Gugi », на всей протяженности тоннеля, 
пескоуловителей и водоприемных приямков, расположенных в низших точках тоннеля. Накапли-
ваемая в приямках вода отводится во внешнюю канализацию посредством труб, подведенных через 
дренажные отверстия в торцевых стенках тоннелей. Для предотвращения обратного поступления 
воды в тоннель в водоотводных приямках предусмотрено размещение обратных клапанов. 

Для размещения кабин оператора на крыше тоннеля устраиваются бетонные основания. 
По бокам коммуникационного тоннеля устраиваются переходные плиты длиной 4,0 м и тол-

щиной 300мм. 
В основании коммуникационного тоннеля предусматривается устройство гибкого ростверка 

с использованием трехосной георешетки Tensar Triax TX 170 и платформы перераспределения из 
щебня М1000-1200 (фр. 20-40) поверх которых устраивается стяжка из мелкозернистого бетона В25 
армированного сеткой с проклейкой двумя слоями гидроизоляции «Мостопласт». Гидроизоляция 
проклеивается таким образом, чтобы обеспечить возможность ее заведения на торцевые поверхно-
сти тоннельной обделки и стен лестничных сходов. 

Коммуникационный тоннель выполнен из монолитного железобетона B35 F300* W12  ГОСТ 
26633-91 с применением арматуры периодического профиля класса АIII по ГОСТ 5781-82* из стали 
25Г2С.  

Тоннель разделен на секции с устройством температурных швов. Стены тоннеля выпол-
нены толщиной 200мм, толщина плиты перекрытия 300мм, толщина плиты основания - 800мм. 
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Бетонирование тоннелей и лестничных сходов в поперечном направлении осуществляется в 
три очереди. В-первую очередь бетонируется плита основания, далее стены и перекрытия.  

Для исключения попадания воды в холодные швы конструкций, в них укладывается набу-
хающий профиль "SikaSwell-P Profile", приклеенный набухающим герметиком "SikaSwell S-2".  

С внешней стороны тоннеля устанавливается гидрошпонка "Tricosal AA 320 Tricomer".  
Бетонирование тоннелей в продольном направлении осуществляется посекционно, при этом 

предыдущая забетонированная секция служит опалубкой для последующей бетонируемой секции.  
Для исключения попадания воды в швы конструкции, в них укладывается 2 слоя гидроизо-

ляции «Мостопласт», уплотнитель "Вилотерм-сплошной" ∅20мм   р-
метиком "SikaSwell S-2".  

С внешней стороны тоннеля устанавливается Гидрошпонка "Tricosal DA 500/3 Tricomer".  
С внутренней стороны устанавливается прижимная гидрошпонка "Tricosal LF 320 Tricomer" 

с креплением анкерами "Hilti" HVU M8`X80, шаг 200 через металлическую полосу толщиной 5мм и 
шириной 100мм. 

Внешние поверхности тоннелей, а также торцевые поверхности каждой из секций проклеи-
ваются двумя слоями гидроизоляции «Мостопласт». Таким образом, на стыках секций образуется 
дополнительная защита от поступления воды во внутренние помещения. Поверх гидроизоляции 
устраивается теплоизоляция из утеплителя "Пенополистирол" толщиной 50мм. 

Примыкание конструкции лестничного схода к стенке тоннельной обделки выполнено ана-
логично примыканию секций тоннеля, при помощи гидрошпонки "Tricosal FA 130/3/2 Tricomer". 
Внешние поверхности лестничных сходов и места примыкания к тоннелю также проклеиваются 
двумя слоями гидроизоляции «Мостопласт». Поверх гидроизоляции устраивается теплоизоляция из 
утеплителя «Пенополистирол» толщиной 50мм. 

На лестничных сходах устанавливаются металлические перила. 
Для пропуска вентиляционных каналах в отверстия в кровле тоннеля устанавливаются поли-

пропиленовые трубы ПЭ80 SDR 41-630`X15.4 на эластичная обмазочную гидроизоляцияю "SikaTop 
109 ElastoCem".  

Обратная засыпка тоннелей и лестничных сходов производится дренирующим грунтом с 
Купл=0,98 и Кф>3м/сут. 

По прохожей части тоннелей так же устраивается стяжка из мелкозернистого бетона В25 ар-
мированного сеткой с поперечным уклоном в сторону расположения водоотводного лотка. 

В качестве покрытия прохожей части тоннелей и лестничных сходов предусматривается со-
став «Duraсon ВС» толщиной 3 мм, образующий шероховатую поверхность.  

Для защиты остальных внутренних поверхностей тоннелей и лестничных сходов применя-
ются следующие покрытия: 

• Потолочное перекрытие - водоэмульсионная краска 
• Стены тоннеля - штукатурка "Weber.stuk cement", шпатлёвка "Weber.rend facade 

winter", краска "Weber Vetonit" 
В верхней части коммуникационного тоннеля устраивается реечный подвесной потолок типа 

"DELTA" ТМ "Люмсвет" 
Между коммуникационным тоннелем и лестничными спусками устанавливаются металличе-

ские утепленные двери с остеклением. 
Для обеспечения отвода воды из тоннеля и грунта, окружающего коммуникационный тон-

нель устраивается дренаж.  
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Плановое положение дренажа определено прокладкой труб ДГТ-160 вдоль коммуникацион-
ного тоннеля на расстоянии 5,0-7,5 м. от осей тоннеля, с учетом конфигурации ростверков фунда-
ментов. 

Заглубление дренажа принято ниже уровня пола эксплуатационного тоннеля на 0,6 м. для 
обеспечения понижения уровня грунтовых вод (верховодки). 

Конструкция дренажа принята из труб ДГТ, диаметром 160 мм, обернутых геотекстилем 
«Taypar » в два слоя, уложенных в щебеночный фильтр, обернутый геотекстиле марки SF70 для пре-
дотвращения заиливания. 

Для отвода воды из коммуникационного тоннеля используются трубы диаметром 110 мм. с 
установкой обратного клапана. 

Для обслуживания дренажного коллектора устраивается 16 канализационных колодцев глу-
бина колодцев меняется в зависимости от продольного профиля дренажа. Конструкция канализаци-
онных колодцев принята по типовым проектным решениям 902-09-22-84 «Колодцы канализацион-
ные, Типовые проектные решения». 

Дренажный коллектор подключается к КНС и далее к ЛОС. 

Выбор системы взимания платы 
Участок расположен в непосредственной близости от крупного городского центра 

г.Ростова-на-Дону. По участку осуществляются как транзитные, так и местные связи, причем доля 
местных связей во много раз превышает долю транзитных. Среди местных связей основную долю 
составляют корреспонденции «город-область». На участке км 1024 - км 1091 от начала и до конца 
проектными решениями предусмотрено пять транспортных развязок. Пункт взимания платы 
предусматривается обустроить на участке км 1038 – км 1071. При таком расположении ПВП на 
участке км 1038 – км 1071 фактически организована как закрытая, так и открытая системы, т.к. 
все корреспонденции, осуществляемые в пределах данного участка, будут охвачены ПВП на 
км 1045.  

Интенсивности и объем доходов от сбора платы за проезд по остальным участкам будет 
зависеть от выбора системы сбора платы.  

Так в проекте рассмотрены вариант закрытой системы – т.е. когда закрыты все съезды и 
въезды и пользователь оплачивает проезд за фактически пройденное расстояние. А также зонная 
система – при организации зонной системы предполагается, что доходы за проезд по участкам 
км 1024 – км 1038 собираются на ПВП на пикете км 1021 (ПВП «Новочеркасск»), по участку 
км 1085 – км 1091 – на ПВП км 1093 (ПВП «Самарское»). Плата за проезд по участку км 1038 – 
км 1071 взимается на ПВП на км 1045.  

При этом необходимо отметить, что в случае организации зонной системы, те доходы, 
которые будут собираться на ПВП, расположенных на соседних участках, на практике будет 
довольно проблематично отделить от валовых доходов, собираемых за проезд на соседних 
участках.  

По результатам выполненных в транспортной модели расчетов при введении различных 
вариантов систем сбора платы на проектируемом участке выбрана рекомендуемая к реализации 
открытая система сбора платы, по критериям сопоставления доходности от платной эксплуатации, 
обеспечения уровня загрузки, позволяющего осуществлять движение по магистрали и съездам 
транспортных развязок с достаточным уровнем удобства, а также по затратам на реализацию 
системы сбора платы. 
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Описание открытой системы взимания платы 
В режиме функционирования открытой системы взимания платы пункт сбора платы 

предусматривается установить на участке км 1038 – км 1071 автомобильной дороги М-4 «Дон». 
Доходы рассчитываются, исходя из интенсивности движения на данном участке. Тариф 
установлен для каждой категории ТС, независимо от пробега. При этом сбор платы за проезд по 
участкам км 1024 – км 1038 и км 1071 – км 1091 осуществляется на ПВП, расположенных за 
пределами проектируемого участка, соответственно на км 1021 (ПВП «Новочеркасск») и км 1093 
(ПВП «Самарское»). Таким образом, непосредственно в границах проектируемого участка 
расположен лишь один пункт взимания платы, расположение которого установлено проектом на 
км 1045 трассы М-4 «Дон», параметры которого будут определяться интенсивностью движения по 
участку км 1038 – км 1071.  

Проезд оплачивают все пользователи, независимо от региональной принадлежности 
номерных знаков.  

Оплата производится следующим образом: 
• водители ТС проезжающие по обходу Аксая оплачивают на ПВП проезд по платному 

участку км 1038 – км 1071;  
• водители ТС проезжающие по участку км 1024 – км 1038 оплачивают проезд на ПВП, 

расположенном на смежном участке на км 1021. При этом водители, не проезжающие ПВП на 
км 1021 проезжают участок бесплатно;  

• водители ТС проезжающие по участку км 1017 – км 1091 оплачивают проезд на ПВП, 
расположенном на смежном участке на км 1093. При этом водители, не проезжающие ПВП на 
км 1093 проезжают участок бесплатно.  

Преимуществами данной системы взимания платы являются:  
• минимальное количество пунктов взимания платы (низкая стоимость строительства и 

содержания ПВП);  
• возможность бесплатного использования платного участка М-4 «Дон» для местных 

корреспонденций (для местных жителей);  
• полная гибкость тарифной политики.  

Недостатками данной системы взимания платы являются:  
• фиксированная стоимость проезда независимо от пройденного расстояния.  

Схема рекомендуемой системы взимания платы представлена на рис. 7.3.1. 
Рис. 7.3.1 - Схема организации рекомендуемой системы взимания платы на 

проектируемом участке автодороги 
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Значения перспективных интенсивностей движения, полученные расчетом в транспортной 

модели, представлены на расчетные сроки 2017 г., 2021 г., 2031 г., 2041 г. и по полугодиям в 
отношении каждой из четырех групп транспортных средств:  

• 1 категория представлена легковыми автомобилями (с прицепами и без них), 
мотоциклами с объемом двигателя свыше 125 куб. см;  
• 2 категория представлена легкими, средними и некоторыми тяжелыми грузовыми 

двухосными автомобилями (ориентировочной грузоподъемностью до 11 т), двухосными 
микроавтобусами и автобусами;  
• 3 категория представлена средними и тяжелыми трехосными грузовиками 

(ориентировочной грузоподъемностью до 11 т), крупными трехосными автобусами. Так же 
к этому классу будут относиться двухосные грузовые автомобили с одноосным прицепом;  
• 4 категория представлена тяжелыми грузовиками и автопоездами (ориентировочной 
грузоподъемностью свыше 11 т), имеющими 4 оси и более, а также специальной 
техникой, не подпадающей под определение классов 1-3.  

Максимальная интенсивность движения на участке км 1038 – км 1071 при платной 
организации проезда по рекомендуемым тарифам согласно расчетам будет наблюдаться в 
рассматриваемом прогнозном периоде с 2017 по 2031 год в 2031 году и составит с разбивкой по 
категориям транспортных средств, представленным выше в среднепиковый период:  

- 1.1 008 физ.ед. в час;  
- 2.167 физ.ед. в час;  
- 3.280 физ.ед. в час;  
- 4.429 физ.ед. в час. 

Исходные данные для определения количества полос на пунктах взимания платы 
Геометрические параметры пункта взимания платы зависят от:  
• интенсивность движения транспорта через ПВП на год ввода в эксплуатацию а так же 

на расчетный год – на основании данных прогноза;  
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• пропускная способность полос ПВП с распределением по используемым способам 
оплаты проезда – на основании технических характеристик устанавливаемого на ПВП 
оборудования, а так же статистики его использования;  

• распределение транспорта по способам отплаты – на основании социологических 
опросов, выполненных в зоне непосредственного тяготения объекта, а так же 
статистики объектов аналогов.  

Определение количества полос должно вестись для каждого направления в отдельности с 
учетом неравномерности распределения интенсивности движения по направлениям. 

Интенсивности движения транспорта на ПВП 
По результатам прогноза интенсивностей транспортных потоков на основании 

транспортной модели были получены следующие значения интенсивностей движения: 
Таблица 7.3.2 - Суточные интенсивности движения транспорта на 2017 год 

 
Таблица 7.3.3 - Пиковые интенсивности движения транспорта на 2017 год 

 
Таблица 7.3.4 - Среднепиковые интенсивности движения транспорта на 2017 год 

 
Таблица 7.3.5 - Суточные интенсивности движения транспорта на 2031 год 

 
Таблица 7.3.6 - Пиковые интенсивности движения транспорта на 2031 год 
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Таблица 7.3.7 - Среднепиковые интенсивности движения транспорта на 2031 год 

 

Доля местных корреспонденций на ПВП 
В связи с тем, что проектируемый платный участок автодороги расположен вблизи 

крупного населенного пункта г.Ростов-на-Дону и связывает множество крупных населенных 
пунктов пригородной зоны, в транспортном потоке, проходящем по участку, присутствует 
существенная доля местных корреспонденций, совершаемых преимущественно с трудовыми 
целями. Т.е. на участке наблюдается неравномерность объема транспортного потока по 
направлениям, наиболее ярко выраженная в утренние и вечерние часы «пик». Для определения 
доли местных трудовых корреспонденций выявлен перечень основных населенных пунктов, 
генерирующих и поглощающих транспортные потоки и имеющих выход на проектируемый 
участок. Для упрощения подсчета группы населенных пунктов объединены по принципу 
используемого выезда (автодороги) на платный участок. Группы представлены ниже:  

• Ростов-на-Дону;  
• Новочеркасск;  
• Новошахтинск;  
• Шахты;  
• Батайск;  
• Мокрый Батай;  
• Самарское;  
• Ольгинская;  
• Новоперсиановка;  
• Койсугский.  

Перечень местных корреспонденций, которые будут осуществляться, в том числе через 
ПВП, приведен ниже в таблице 7.3.8, в которой также представлена доля каждой 
корреспонденции от суммарного транспортного потока, проходящего через ПВП. 

Таблица 7.3.8 - Доля местных корреспонденций на ПВП 

 
Суммарно доля местных корреспонденций в потоке, проходящем через ПВП будет равна 

27% при прогнозе платного проезда по проектируемому участку в 2031 году, что будет неминуемо 
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вызывать существенную неравномерность по направлениям движения через ПВП в часы 
наибольшей загрузки ПВП (утренние и вечерние часы «пик»). 

Пропускная способность полос ПВП для различных способов отплаты проезда 
На основании концепций взимания платы объектов аналогов выявлена следующая 

тенденция определения пропускной способности полос ПВП в зависимости от способов оплаты 
проезда: 

• в ручном режиме - 155 авт./час на полосу; 
• в полуавтоматическом режиме (бесконтактные смарт-карты) - 600 авт./час на полосу; 
• в автоматическом режиме с остановкой транспортного средства (транспондер) - 900 
авт./час на полосу. 

Для определения точной пропускной способности полос ПВП с оплатой в ручном режиме 
по мнению специалистов в области ОПП («TOSCA») целесообразно использовать следующие 
коэффициенты приведения для грузового транспорта: 

• легкие грузовые автомобили - 1,5; 
• автобусы и двухосные грузовые автомобили - 2,7; 
• грузовые автомобили с прицепами - 5,6. 

Для определения точной пропускной способности полос ПВП с оплатой в 
полуавтоматическом и автоматическом режиме с остановкой транспортного средства по мнению 
специалистов в области ОПП («TOSCA») целесообразно использовать следующие коэффициенты 
приведения для грузового транспорта: 

• легкие грузовые автомобили - 1,3; 
• автобусы и двухосные грузовые автомобили - 2,0; 
• грузовые автомобили с прицепами - 2,7. 

Таким образом транспортные средства для расчета пропускной способности ПВП 
подразделяются на четыре группы: 

1.Легковые автомобили; 
2.Легкие грузовые автомобили (до 2 тонн); 
3.Автобусы и двухосные грузовые автомобили (от 2 до 8 тонн); 
4.Грузовые автомобили с прицепами (свыше 8 тонн). 

Распределение транспорта по способам оплаты  
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Таблица 7.3.9 - Гипотеза распределения транспорта по видам оплаты проезда 

 

Определение количества полос на ПВП 
Таблица 7.3.10 - Определение приведенных единиц для расчета 

 

В соответствии с коэффициентами приведения к легковому автомобилю для расчета 
пропускной способности ПВП были определены объемы транспортных потоков с разбивкой на 
группы (в соотв. с п.1.2).  
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Таблица 7.3.11 - Интенсивности движения транспорта с разбивкой по расчетным 
группам (среднепиковые значения) 

 
Таблица 7.3.12 - Интенсивности движения транспорта с разбивкой по расчетным 

группам (пиковые значения по направлениям) 

 
Определение необходимого количества полос ПВП 

Количество полос определяется в каждом направлении движения по следующей методике:  
1.Определение необходимого и достаточного количества полос с ручной оплатой проезда;  
2.Определение остаточной пропускной способности полос с ручной оплатой проезда;  
3.Определение необходимого и достаточного количества полос с полуавтоматической оплаты 

проезда с учетом остаточной пропускной способности полос с ручной оплатой проезда;  
4.Определение остаточной пропускной способности полос с ручной и полуавтоматической 

оплатой проезда;  
5.Определение необходимого и достаточного количества полос с автоматической оплаты 

проезда (с остановкой) 
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Таблица 7.3.13 - Результаты расчета количества полос движения в соответствии со 
среднепиковыми интенсивностями движения 

 

Таблица 7.3.14 - Результаты расчета количества полос движения в соответствии с 
пиковыми интенсивностями движения 

 

Рекомендации по количеству полос на ПВП 
В результате расчета выявлены следующие тенденции:  
• ввиду значительного объема транспорта использующего ручной способ оплаты 

проезда на первых годах эксплуатации ПВП требуется суммарно 22 полосы движения в 
двух направлениях;  

• с переходом пользователей на альтернативные ручному способы оплаты пропускная 
способность ПВП увеличивается. На расчетный 2031 год с учетом гипотезы 
распределения пользователей ПВП по способам оплаты количество необходимых 
полос снижается до 17, не смотря на общий рост интенсивности движения;  

• при расчете определено суммарное максимальное количество полос движения на ПВП 
- 24.  

Варианты реализации ПВП 
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1.Возможна реализация ПВП с 24 полосами движения для обеспечения необходимой 
пропускной способности ПВП на год ввода в эксплуатацию. В таком случае, будет присутствовать 
значительный запас пропускной способности на расчетный срок;  

2.Возможна реализация ПВП с организацией блока реверсивного движения, расположенного 
в середине ПВП, что позволит сократить суммарное количество полос движения до 22, при этом 
обеспечив достаточную пропускную способность на год ввода в эксплуатацию. В данном 
варианте по-прежнему сохраняется значительный запас пропускной способности на расчетный 
срок;  

3.Минимально возможный размер ПВП составляет 17 полос движения для обеспечения 
необходимой пропускной способности ПВП на расчетный срок. Данный вариант приведен как 
наименее затратный. Для реализации возможности его применения распределение пользователей 
по способам оплаты должно соответствовать следующим значениям:  

• ручной способ оплаты – 53% пользователей;  
• полуавтоматический способ оплаты – 24% пользователей;  
• автоматический способ оплаты с остановкой – 25% пользователей.  

Данные значения не реализуемы на начальных этапах эксплуатации объекта в силу 
незначительного распространения платных автомобильных дорог в РФ и недостаточной 
информированности потенциальных пользователей. 

Ввиду наличия существенного объема местных трудовых корреспонденций, проходящих 
через ПВП (около 27%), в часы пиковой нагрузки будет наблюдаться существенная 
неравномерность загрузки полос ПВП по направлениям. Т.е. при равном количестве полос в 
каждом направлении, обеспечивающем пропуск транспортных потоков часа «пик» в данном 
направлении, загрузка полос «непикового» в данный период времени направления будет низкой. 
Использование пропускной способности ПВП будет, таким образом, нерациональной.  

В связи с вышеизложенным, а также в связи с необходимостью минимизации затрат на 
строительство и эксплуатацию ПВП наиболее рациональным является вариант организации ПВП 
с организацией блока реверсивного движения. Причем вариант №2 наиболее реалистичен, так как 
вариант №3 предполагает необходимость перевода почти половины пользователей на неручной 
способ оплаты, что сложно реализуемо при пропуске преимущественно транзитного потока 
(около 75%).  

Рекомендуемым к реализации является вариант №2, т.к. позволяет обеспечить 
необходимую пропускную способность на год ввода в эксплуатацию и на расчетный срок с учетом 
реализации блока реверсивного движения (4 полосы). 

Дополнительно следует отметить, что возможно так же устройство 6 реверсивных полос. 
Это позволит увеличить запас пропускной способности для каждого направления в часы пик 
примерно на 15% при сохранении общего числа полос (22), но необходимым и достаточным 
является устройство 4 реверсивных полос при условии обеспечения пропускной способности 155 
авт/час в ручном режиме оплаты.  

 
 
 
Принципиальная схема организации ПВП по варианту №2 представлена на рис. 7.3.15. 
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Рис. 7.3.15 Схема организации ПВП по варианту №2 с 22 полосами движения 

Ширина полос пропуска транспорта через ПВП с ручным сбором платы принята равной 3,5 м, полос 
для пропуска транспорта с транспондерами – 3,75 м, крайних полос – 6 м (по одной полосе в каждом 
направлении). Ширина разделительных островков составляет 2,1 м между полосами, обеспечивающими 
движение в одном направлении и 2,5 м между полосами, обеспечивающими движение в разных 
направлениях (5 островков в составе блока реверсивного движения). 

7.4 ИСПЫТАТЕЛЬНЫЙ ПОЛИГОН. ЗДАНИЕ ВЫЧИСЛИТЕЛЬНОГО ПУНКТА 

Здание вычислительного пункта Испытательного полигона расположено на автомобильной 
дороге М-4 «Дон» км 1074 – км 1077. 

Сведения о принятых проектных решениях 
Планировочная организация земельного участка, в объеме строительства здания 

вычислительного центра, предусмотрена в пределах отведенной территории. 
Подход и подъезд к зданию вычислительного пункта предусмотрены с технологической 

площадки полигона. 
Размещение здания предусмотрено на свободной от застройки территории. Снос строений, 

демонтаж оборудования и инженерных сетей не требуются и в проекте не предусмотрены. 
Особенностью грунтовой толщи в зоне строительства является наличие просадочных 

грунтов мощностью от 2,0 до 15,5 метров, характеризующихся неравномерной сжимаемостью и 
различной плотностью сложения, по типу грунтовых условий по просадочности первого типа. 

В рамках реализации проекта по строительству испытательного полигона планируется 
строительство одного здания вычислительного пункта для размещения оборудования и хранения 
данных, хранения оборудования для исследований и организации безопасности движения при 
проведении исследовательских работ, обеспечение возможностью оценки работоспособности 
измерительного оборудования и выполнения мелких слесарных работ, обеспечение условиями для 
встречи делегаций. 

Характеристика здания вычислительного пункта 
Размеры в плане (длина х ширина) – 58,12 х 15,06 м, высота до низа перекрытия в осях1-5, 

А-Г - 7,2 м, в осях 6-8, А-Г – 3,6 м.  Проектируемое  здание вновь сооружаемое, в осях 1-5, А-Г 
двухэтажное, в осях 6-8, А-Г одноэтажное. 

Пространственная неизменяемость  здания обеспечивается жестким сопряжением 
продольных и поперечных стен и жесткими дисками перекрытий. 

В качестве естественного основания под свайные фундаменты приняты суглинки тяжелые 
пылеватые, тугопластичный консистенции, непросадочные, ненабухающие. 
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Сваи –  забивные, сборные железобетонные по серии 1.011.1-10, размеры сечения 300х300 
мм, длиной 11,0 и 10,0 м из бетона В30, F150, W8. 

Ростверки – ленточные, монолитные железобетонные, размером 600х600(h) мм, из бетона 
В30, F150, W8 на свайном основании. 

Кладка наружных стен – толщиной 380 мм сплошная, из полнотелого керамического 
кирпича и облицовкой металлическими кассетами с цветным полимерным покрытием по системе 
«вентилируемый фасад». 

Строительство здания предусмотрено по индивидуальному проекту. 
Схема площадки полигона в Приложении 5. 

Состав помещений здания вычислительного пункта 
Архитектурно – планировочное решение по организации  внутреннего пространства 

вычислительного пункта разработано в соответствии с технологическими требованиями к 
зданиям данного типа, функциональной взаимосвязью помещений между собой. 

Технико-экономические показатели приведены в таблице 7.4.1 

Таблица 7.4.1 - Технико-экономические показатели 
Наименование 

показателя 
Наименование здания или сооружения 

Здание вычислительного пункта 
А 1 

Номер основного индивидуального чертежа 13071.П-АР 
Уровень ответственности здании (в соответствии с ГОСТ Р 
54257-2011) 

2 

Степень огнестойкости здания (в соответствии с №123-ФЗ 
«Технический регламент о требованиях пожарной безопас-
ности») 

II 

Класс конструктивной пожарной опасности (в соответствии с 
№123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожарной 
безопасности») 

С1 

Класс функциональной пожарной опасности (в соответствии 
с №123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожар-
ной безопасности») 

Ф 5.1  (первый этаж)  
 Ф 4.3  (второй этаж) 

Площадь застройки, м2  939,9 
Площадь общая, м2 1142 
Строительный объём, м3 4462,90 
Этажность 1;2 
Основные размеры здания в осях, м:  
– длина 58,12 
– ширина 15,06 
– высота от пола до низа несущих конструкций покрытия 

(от пола до пола в многоэтажных зданиях) 
3,3; 3,9 - первый этаж  
       3.3 - второй этаж 

Согласно заданию на проектирование в проекте здания вычислительного пункта 
предусмотрено: 

- центр сбора и обработки информации; 
- серверная; 
- кладовая; 
- комната приема пищи, бытовые помещения; 
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- стоянка автомобилей и пост ТО; 
- конференц-зал; 
- участки 1,2 3, 4; 
- насосная и компрессорная. 

Для работы и обслуживания здания вычислительного пункта в проекте предусмотрены: 
- площадка для стоянки автобуса; 
- противопожарные резервуары; 
- выгреб для бытовых стоков; 
- дизельная электрическая станция (ДЭС). 

Технологические решения 
Планировочные решения разработаны по принципу зонирования.  

На первом этаже здания (отм.0,000) располагаются: 
- вестибюль - проходная с помещением охраны;  
- участки №14, климатическая камера, технологический тамбур; 
- вентиляционная камера, щитовая, санузлы, бытовые помещения и помещение уборочного 

инвентаря;  
- стоянка автомобилей с помещением водителей и пост ТО. 

На отм.0,000 на участках №1,2,3,4 размещено технологическое оборудование 
испытательного полигона. На участках проводятся работы  по испытанию и анализу  материалов 
используемых в дорожном строительстве. 

Участки №1-4 (в осях 2-4): 
- участок №1 предназначен для проведения испытаний асфальтобетонных смесей по ГОСТ,  

подготовки данных для проектирования составов асфальтобетонных смесей.   
- участок №2 предназначен для проведения испытаний асфальтобетонных смесей по 

европейским нормам.   
- участок №3 предназначен для испытаний битумов.   
-участок №4 предназначен для испытаний инертных материалов.  

Для проведения испытаний образцов в температурном диапазоне от -70°С до +120°С и 
влажностью в широком диапазоне 10-98%  предусмотрена камера тепло-холод-влага мод.  
REOCAM TCM-1000 (поз.1). 

Стоянка автомобилей (в осях 6-8): 
– Пост ТО 

На посту ТО производится периодический  контроль технического состояния автомобилей. 
Контроль производится на одной осмотровой яме водителем автомобиля. 
Техническое обслуживание и ремонт автомобилей выполняются на специализированных 

предприятиях  на  договорных началах. 
На стоянке осуществляется хранение четырех специальных автомобилей (лабораторий).  
Габаритные размеры  автомобилей – 6,0 х 2,1 х 3,0 м, одного автомобиля.  

На втором этаже здания (отм.+3,900) расположены административные помещения:  
- переговорная, центр сбора информации; 
- серверная, диспетчерский пункт. Серверная и диспетчерский пункт выполняются по 

отдельному проекту;  
- кабинет начальника лаборатории;  
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- комната приема пищи;  
- вентиляционная камера, щитовая, санузлы, бытовые помещения и помещение уборочного 

инвентаря;  
- слесарная мастерская и кладовая.  
Административные и бытовые помещения оснащены современным оборудованием и 

мебелью. 
Слесарная мастерская предназначена для проведения слесарных работ.  
Численность промышленно-производственного персонала с распределением по 

категориям приведена в таблице 7.4.2 

Таблица 7.4.2 - Численность промышленно-производственного персонала 
Категория промышленно-производственного персонала Численность, чел. 

Рабочие 9 
Руководители, специалисты, служащие, 4 
Итого: 13 

Обоснование потребности в основных видах ресурсов 
Данные о потребности в энергоресурсах, технических газах и жидкостях приведены в 

таблице 7.4.3 

Таблица 7.4.3 - Потребность в энергоресурсах, технических газах и жидкостях 
 Установленная электрическая Годовые расходы 

Наименование производств мощность оборудования, кВт Сжатый воздух, 
тыс.м3 

Вода, тыс.м3 

А 1 2 3 

Испытательный полигон. 
Здание вычислительного пункта 

603,9 39,6 0,23 

Итого: 603,9 39,6 0,23 

Планировочные решения разработаны в соответствии с требованиями СП 52.13330.2011 
(Актуализированная редакция СНиП 23-05-95*) «Естественное и искусственное освещение» с 
учетом максимального использования бокового, верхнего и комбинированного естественного 
освещения. 

Технологические коммуникации 
Принятые решения по воздухоснабжению 
В соответствии с исходными данными проектом предусматриваются следующие 

сооружения системы воздухоснабжения:  
- встроенная компрессорная, расположенная в здании вычислительного пункта (поз.01); 
- внутрицеховые трубопроводы сжатого воздуха, Р = 7,0 кгс/см2. 
от компрессорной установки  фирмы "REMEZA" модели ВК10-8-500Д с воздушным 

охлаждением, укомплектованный ресивером объемом 500 литров,  производительность одного 
компрессора – 1,15 м3/мин. Максимальное выходное  давление – 8 кгс/см2.  

Компрессор укомплектован собственной системой управления.  
Параметры потребления сжатого воздуха технологическими потребителями 

производственного корпуса приведены в таблице 7.4.4 
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Таблица 7.4.4 - Потребление сжатого воздуха технологическими потребителями 
производственного корпуса 

Наименование  
потребителей 

Рабочие 
смены  

Давление на 
вводе в цех  

Часовой расход, м3/ч Годовой рас-
ход, 

  МПа 
(кгс/см2) 

максималь-
ный 

средний тыс.м3/год 

Здание вычислительного пункта III 0,7 (7,0) 66,0 66,0 39,6 

Трубопроводы сжатого воздуха  
Проектируемые трубопроводы сжатого воздуха, в соответствии с руководством по 

безопасности «Рекомендации по устройству и безопасной эксплуатации технологических 
трубопроводов», относятся к V категории. 

Прокладка внутрицеховых трубопроводов сжатого воздуха предусматривается открытым 
способом по стенам на опорах по серии 5.905-18.05. 

Трубопроводы прокладываются с уклоном 0,005. В нижних точках трубопроводов 
предусмотрены спускные краны. 

Сведения о потребности здания вычислительного пункта в воде, электрической и 
тепловой энергии 

Потребность (в годовом исчислении) в электрической, тепловой энергии и воде приведена 
в таблице 7.4.5 

Таблица 7.4.5 - Потребность (в годовом исчислении) в электрической, тепловой энергии 
и воде 

Показатели Единица 
измерения Количество  

I Тепло   

1. Расход тепла  общий, в том числе: кВт 285,1 

1.2 Расход тепла на отопление кВт 68,8 

1.3 Расход тепла на вентиляцию кВт 185,5 

1.4 Завеса кВт 30,8 

II Водоснабжение   

5 Расход воды на  хозяйственно-бытовые 
и производственные нужды 

тыс. м3 0,23 

III Электроснабжение   

7 Потребление электроэнергии общее МВт·ч 700,6 

8 Напряжение силовых токоприемников кВ 380/220 

9 Установленная мощность кВт  603,9 

10 Расчетная мощность токоприемников кВт 350,3 

11 Мощность компенсирующих устройств квар 100 
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В связи с тем, что испытательный полигон и здание вычислительного пункта находятся на 
значительном удалении от жилой застройки,  все инженерные сети носят локальный характер и в 
проекте выполнены. 

Электроснабжение 
Электроснабжение вычислительного пункта осуществляется по III категории 

надежности электроснабжения. Кабельные линии от ТП-28  для подключения ГРЩ, 
устанавливаемого в здании вычислительного пункта  выполняет ЗАО «Институт «Петербургские 
сети». Источник электроснабжения ГРЩ – главный распределительный щит, предназначенный 
для использования в сетях трехфазного переменного тока напряжением 380/220В и частотой 50 
Гц промышленных и непроизводственных объектов. ГРЩ имеет модульно-блочный принцип 
построения и  включает в себя функции приема и распределения электрической энергии, защиты 
от перегрузок и коротких замыканий, а также управления, измерения и сигнализации, состоит из 
панели вводной и 2-х панелей линейных. Распределение электроэнергии на напряжение 0,4кВ 
производится по трехфазной пятипроводной системе с глухозаземленной нейтралью. Система 
заземления TN- S. 

Электроприемники первой категории надежности электроснабжения обеспечиваются 
электроэнергией: 

- в нормальном режиме от ГРЩ; 
- в аварийном от ДЭС (поз.05). 

Внутреннее освещение 
В проекте предусмотрено рабочее (во всех помещениях) и аварийное (резервное и 

эвакуационное) электрическое освещение. 
Рабочее освещение предусматривается двух систем – общее (равномерное) и 

комбинированное (общее в сочетании с местным). 
В основном в проекте используется система общего равномерного освещения. 
Комбинированное освещение - общее в сочетании с местным - предусматривает 

рациональное размещение, количество и выбор светильников для обеспечения нормативов по 
уровню освещенности, блесткости и контрастности. 

Местное освещение предусматривается на рабочих столах персонала  (розетки для 
настольных ламп).Применение светодиодных светильников вместо светильников с лампами 
накаливания, что дает экономию электроэнергии за счет увеличения световой отдачи до 25-50 %, 
улучшает освещенность и увеличивает эксплуатационный срок службы ламп. 

Отопление и вентиляция 
Отопление и вентиляция выполнены с использованием электрической энергии местными 

нагревательными приборами. Автоматические приборы, установленные в системе позволяют 
управлять температурным режимом и задавать определенную температуру в помещениях (где 
присутствуют рабочие +18ºС, в остальных +5ºС в зимнее время). Вентиляция в помещениях 
здания приточно-вытяжная, с механическим и естественным побуждением. 

Система автоматики, поставляемая комплектно с воздухонагревательными установками 
осуществляет управление работой установок в заданном режиме без постоянного участия 
обслуживающего персонала. Что позволяет экономить электроэнергию. 
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Кондиционирование 
Кондиционирование технологическое в серверной и диспетчерской, и комфортное в 

административных помещениях принято: местное, автономное, рециркуляционное. 

Пожарная безопасность 
В системах «Отопление, вентиляция и кондиционирование воздуха» для обеспечения 

пожарной безопасности проектом предусмотрены следующие мероприятия:  
- закрывание противопожарных (огнезадерживающих) клапанов на воздуховодах 

вентиляционных систем;  
- отключение систем вентиляции; 
- включение вентилятора дымоудаления и открывание клапана на воздуховоде системы 

дымоудаления;  
- открывание клапанов дымоудаления на воздуховодах естественной системы вентиляции.  

Устанавливаемые на пересечении воздуховодами приточных и вытяжных систем 
противопожарных преград (стен и перекрытий) противопожарные клапаны КПУ-1 оснащены 
электроприводами Веlimo и находятся в открытом положении под напряжением. При пожаре 
отключается подаваемое на привод напряжение, приводя клапан в закрытое положение. 

Для создания противопожарного запаса воды расходом 164,16 м3/сут. осуществляется из 
двух проектируемых резервуаров противопожарного запаса воды емкостью 100 м3 каждый. 
Заполнение противопожарных резервуаров предусмотрено привозной водой пожарным рукавом 
автотранспорта за 24 часа согласно п. 6.4 СП 8.13130.2009. 

Внутреннее пожаротушение стоянки автомобилей здания вычислительного пункта принято 
5,2 л/с (2х2,6 л/с), согласно СП 10.13130.2009 от пожарных кранов, установленных в пожарных 
шкафах. 

Для обеспечения подачи воды с расчетными напорами на внутреннее пожаротушение и 
производственные нужды объекта предусмотрена насосная станция, расположенная в осях 8-9 и 
А\1-В/1 здания вычислительного пункта. Автоматизированная насосная установка марки 
АНПУ2АЦМС H 4022-02 РК в комплекте с пожарными насосами (один рабочий, один резервный) 
производительностью 20 м3/ч, напором 22 м. 

Водоснабжение 
Водоснабжение проектируемого здания вычислительного пункта с расходом воды 0,06 

м3/сут. на хозяйственно-питьевые нужды предусмотрено привозной водой. 
Качество воды удовлетворяет требованиям СанПиН 2.1.4.1074-01 «Питьевая вода». Подача 

воды питьевого качества производится с помощью насосов, расположенных в  насосной станции 
из резервуара запаса питьевой воды емкостью 3 м3. 

Система водоотведения 
Для отведения сточных вод запроектирована  бытовая канализация, с общим объёмом 

бытовых стоков 0,06 м3/сут. (объём бытовых стоков принят равным объёму водопотребления на 
хозяйственно-питьевые нужды) в выгреб с последующим вывозом спецавтотранспортом. 

Водоотведение дождевых стоков с кровли здания вычислительного пункта осуществляется 
с помощью внутренних водостоков с последующим выпуском на отмостку. 
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Мероприятия по предотвращению (сокращению) выбросов и сбросов вредных веществ в 
окружающую среду 

В проекте разработан комплекс организационных, технических, гигиенических и лечебно-
профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и 
работоспособности человека в процессе труда, выполнены требования действующих норм и 
правил, государственных стандартов системы безопасности труда. 

Принятые решения по условиям и охране труда соответствуют применяемой технологии и 
оборудованию с точки зрения безопасности и благоприятных условий труда.  

Объемно-планировочные решения, создающие благоприятные условия труда и 
обеспечивающие организацию рабочих мест, проходов, проездов, приняты в соответствии с 
требованиями норм технологического проектирования, СП 56.13330.2011 (Актуализированная 
редакция  СНиП 31-03-2001*) «Производственные здания». 

Оценка возможности возникновения аварийных ситуаций и решения по их предотвращению 
По характеру принятых в проекте технологий и оборудования возникновение аварийных 

ситуаций, влияющих на окружающую среду, не предполагается. 

Дизельная электростанция 
Настоящим проектом предусматривается установка дизельной электростанции (ДЭС) в 

контейнерном исполнении на базе дизель-генераторной установки (ДГУ) АЗИМУТ АД50С-Т400-
2РН в контейнере Север К-3, предназначенной для использования в качестве резервного 
источника электроэнергии для питания системы аварийного освещения, компрессорной, насосной 
станции, противопожарной защиты здания вычислительного пункта, поставщик и производитель 
АНО «АКАДЕММАШ», г. Москва. Мощность генератора – 50 кВт. 

Система сбора и обработки данных 
Система сбора и обработки данных  предназначена для: 

- разработки новых методов проектирования составов и оценки эксплуатационных свойств 
асфальтобетона; 

- разработки технических требований к асфальтобетону; 
- обоснования оптимальных требований к эксплуатационным свойствам асфальтобетона. 

Проектируемый испытательный полигон состоит из десяти опытных секций и 
предназначен для операционного исследования эксплуатационного состояния дорожных 
конструкций с различными типами асфальтобетонов и конструктивных слоёв одежды из данного 
материала  и других характеристик асфальтобетонов  и их влияния на свойства и долговечность. 
Проектом предусматривается сбор данных с каждой секции полигона и их обработка. 

Для оценки напряженно-деформированного состояния, а также параметров физического 
состояния отдельных слоев, закладываются датчики напряжений и деформаций, температуры и 
влажности. 

К измеряемым величинам относиться вертикальные и горизонтальные напряжения и 
деформации в различных слоях. 

Испытания проводятся измерительным методом по определению и оценке качества дороги 
и предусматривают установку в каждой секции полигона: 

- датчиков растягивающих напряжений; 
- датчиков сжимающих напряжений; 
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- датчиков остаточных деформаций; 
- датчиков обратимых деформаций (вибрографы); 
- датчиков температуры; 
- датчиков влажности. 

Проводимые испытания на полигоне позволяют: 
- учитывать реальные условия эксплуатации асфальтобетона по температурно-временному и 

напряженно-деформированному характеру нагружения; 
- проводить повторные испытания, имеющие большое значение, что так необходимо для 

получения надежной характеристики неоднородных дорожно-строительных материалов; 
-  иметь необходимую информацию эксплуатационных показателей; 
- анализировать полученную информацию; 
- разрабатывать необходимые требования к эксплуатационным свойствам асфальтобетонов, 

применяемых при строительстве дорог. 

Сведения о земельных участках 

Краткая характеристика земель района расположения объекта 
Вертикальная планировка проектируемых объектов увязана с проектируемой вертикальной 

планировкой полигона, с естественным рельефом территории, прилегающей к испытательному 
полигону.  

Площадь планировки площадки строительства 1000 м2. 
Здание вычислительного пункта предусмотрено на территории полигона для испытания 

дорожной одежды, проектируемого на трассе автомобильной дороги М-4 «Дон». 
Начало объезда полигона ПК 10799+27,30 проектируемой автодороги (км 1081+152 

существующей автодороги М-4 «Дон» Москва - Новороссийск). 
Конец объезда полигона ПК 10818+66,18 проектируемой автодороги (км 1083+162 

существующей автодороги М-4 «Дон» Москва - Новороссийск). 
По климатическим условиям район относится: 

- климатический подрайон - IIIв; 
- снеговой район -II; 
- ветровой район -III; 
- сейсмичность до 6 баллов, в соответствии с СП 14.13330.2011 (карты ОСР-97). 

С северо-запада от участка строительства расположен лесной массив, с юго-востока – 
пашня. 

Согласно краткой климатической характеристике района расположения проектируемого 
полигона господствующие направления ветра восточное (31%) и западное (17%). 

В соответствии с материалами технического отчёта по инженерно-геодезическим 
изысканиям рельеф участка ровный. 

Опасные природные и техногенные процессы отсутствуют. 
В геологическом строении площадки до разведанной глубины 12,0 м принимают участие 

четвертичные отложения, представленные почвенно-растительным слоем (pdIV) и 
аллювиальными песками (a(2t)III), подстилаемые верхнемеловыми отложениями, 
представленными мелом песчанистым (K2t1) и глауконитовыми песками (K2cm). 

Нормативная глубина сезонного промерзания составляет 1,1 м. 
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Грунтовые воды на площадке на период изысканий (сентябрь 2013 года) встречены на 
глубине 
1,5-2,5 м от дневной поверхности и приурочены к пескам пылеватым и средней крупности.  

В периоды гидрогеологических максимумов возможно поднятие уровня грунтовых вод на 
0,5-1,0 м выше установленного уровня. 

По критериям типизации территорий по подтопляемости согласно приложению И СП 11-
105-97 (часть II) площадку можно классифицировать как потенциально подтопляемую II-А1.  

Инженерно-геологические условия площадки, согласно СП 11-105-97 «Инженерно-
геологические изыскания для строительства», рекомендуется отнести ко II категории (средней 
сложности).  

Неблагоприятные физико-геологические процессы в период изысканий отсутствуют. 
Их проявление, связанное с тиксотропными свойствами мелов и карстово-суффозионными 

процессами в мелах возможно при нарушении природных условий и отсутствии защитных 
мероприятий. 

Земельный участок не подвергается затоплению паводковыми водами и водами 
возможного катастрофического прорыва.  

По инженерно-геологическим условиям участок благоприятен для застройки. 

8. КОМПЛЕКС МЕРОПРИЯТИЙ ПО ЗАЩИТЕ ТЕРРИТОРИИ ОТ 
ЧРЕЗВЫЧАЙНЫХ СИТУАКЦИЙ ПРИРОДНОГО И 
ТЕХНОГЕННОГО ХАРАКТЕРА, ПО ГРАЖДАНСКОЙ ОБОРОНЕ И 
ОБЕСПЕЧЕНИЮ ПОЖАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 

8.1 МЕРОПРИЯТИЯ ПО ЗАЩИТЕ ЗЕМЕЛЬ ОТ ЭРОЗИИ И ПОДТОПЛЕНИЯ, ОР-
ГАНИЗАЦИЯ ВОДООТВОДА 

В целях предотвращения воздействия на геологическую среду и земельные ресурсы при 
проектировании предусмотрен комплекс мероприятий по инженерной защите территории, 
включающий: 

- изменение рельефа склона в целях повышения его устойчивости; 
- регулирование стока поверхностных вод с помощью вертикальной планировки территории, 

устройства системы поверхностного водоотвода, линейного водоотвода, предотвращение 
инфильтрации воды в грунт и эрозионных процессов ; 

- агролесомелиорация и закрепление грунтов: 
- посев многолетних трав. 

Для предотвращения изменений условий поверхностного стока дождевых и талых вод и 
заболачивания прилегающих к дороге территорий на участках укладки земляного полотна автодороги 
предусмотрено строительство железобетонных водопропускных труб. Трубы запроектированы по 
типовым проектам, на бетонных фундаментах на щебеночных подготовках.  

В период эксплуатации проектируемой автодороги воздействие на почвы будет оказываться 
при отводе поверхностных вод с полотна автодороги. Для снижения вероятности загрязнения почв 
предусматривается регулярная уборка полотна проезжей части, а также организация сбора и 
отведения поверхностных вод с полотна автодороги и искусственных сооружений на очистные 
сооружения, с последующей очисткой до нормативных показателей, допустимых к сбросу в водные 
объекты.  
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Регулирование стока поверхностных вод с помощью вертикальной планировки территории, 
устройства системы поверхностного водоотвода, линейного водоотвода, предотвращает 
инфильтрацию воды в грунт и дальнейшее заболачивание территории. 

При выполнении буровых и земляных работ предусмотрена санитарная охрана подземных вод 
в соответствии с СП 2.1.5.1059-01 «Гигиеническими требованиями по охране подземных вод от 
загрязнения». 

Проектом предусмотрены следующие мероприятия по защите подземных вод от загрязнения: 
- водонепроницаемость емкостей для хранения сырья, твердых и жидких бытовых отходов; 
- герметизацию систем сбора нефти и нефтепродуктов; 
- обваловка устьев скважин; 
- до начала проведения буровых работ места размещения емкостей для хранения горюче-

смазочных материалов, сбора строительных отходов обвалованы и обеспечены гидроизоляцией; 
- хранение сыпучих материалов под навесом на гидроизоляционных настилах. 

При бурении скважин технологическими решениями по устройству  искусственных 
сооружений не предусмотрено использование химических реагентов, захоронение отходов, 
размещение свалок,  являющихся источниками химического, биологического или радиационного 
загрязнения в области питания и разгрузки подземных вод, используемых или перспективных для 
использования в питьевых, хозяйственно-бытовых и лечебных целях; необоснованное использование 
подземных вод питьевого качества для иных нужд; использование различного рода неэкранированных 
земляных амбаров, прудов-накопителей, а также карстовых воронок и других углублений для сброса 
сточных вод и шламов, образующихся в процессе бурения; отвод без очистки ливневых сточных вод с 
территорий населенных мест в овраги и балки; применение, хранение ядохимикатов и удобрений в 
пределах водосборов грунтовых вод, используемых при нецентрализованном водоснабжении. 

При выполнении предусмотренных проектом технических решений и природоохранных 
мероприятий, эксплуатация проектируемого участка автодороги не будет оказывать 
сверхнормативного воздействия на земельные ресурсы прилегающей территории. 

8.2  МЕРОПРИЯТИЯ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ ПОЖАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 

В соответствии с положениями каждый объект защиты должен иметь систему обеспечения 
пожарной безопасности, целью которой является обеспечение пожарной безопасности объекта 
защиты, предотвращение пожара, обеспечение безопасности людей и защита имущества при 
пожаре. 

Система обеспечения пожарной безопасности объекта включает в себя систему 
предотвращения пожара, систему противопожарной защиты, комплекс организационно-
технических мероприятий по обеспечению пожарной безопасности. 

Согласно положениям ст. 6 Закона /1/ пожарная безопасность объекта защиты считается 
обеспеченной, если: 

1) в полном объеме выполнены обязательные требования пожарной безопасности, 
установленные федеральными законами о технических регламентах; 

2) пожарный риск не превышает допустимых значений, установленных настоящим 
Федеральным законом. 

В развитие этих положений п.п. 3,4 ст. 6 уточняют, что пожарная безопасность объектов 
защиты, для которых федеральными законами о технических регламентах не установлены 
требования пожарной безопасности, считается обеспеченной, если пожарный риск не превышает 
соответствующих допустимых значений, установленных настоящим Федеральным законом. При 
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выполнении обязательных требований пожарной безопасности, установленных федеральными 
законами о технических регламентах, и требований нормативных документов по пожарной 
безопасности расчет пожарного риска не требуется. 

Для проектируемого объекта вероятность возникновения пожара находится в причинно-
следственной связи с вероятностью возникновения дорожно-транспортных происшествий. 

Для обеспечения безопасности и организации движения на проектируемом участке дороги 
предусматриваются все необходимые мероприятия в соответствии с ГОСТ Р52289-2004 и СНиП 
2.05.02-85*: 

– установка дорожных знаков; 
– установка дорожных знаков переменной информации; 
– устройство дорожной разметки; 
– устройство электроосвещения автодороги. 

Наружное электроосвещение дороги относится к III категории надежности. Объект 
электроснабжения имеет линейный характер, для обеспечения питания потребителей 
электроэнергии предусматривается установка трансформаторной подстанции, обеспечивающую 
третью категорию электроснабжения 

Питания трансформаторной подстанции выполняется при помощи одной кабельной линии 
от РТП по продольной схеме электроснабжения, обеспечивающей третью категорию 
электроснабжения. 

Пожарная безопасность эксплуатации электроустановок обеспечивается следующими 
проектными решениями: 

- применением электрооборудования, электроустановочных изделий, соответствующих 
условиям окружающей среды и номинальному напряжению; 

- выбором марок и сечений кабелей, способов их прокладки удовлетворяющих 
требованиям ПУЭ, ГОСТ Р 50571.15-97 «Электроустановки зданий. Часть 5. Выбор и монтаж 
электрооборудования. Глава 52. Электропроводки»; 

- выбором плавких вставок и расцепителей защитных аппаратов, обеспечивающих их 
срабатывание в зонах токов КЗ и перегрузок; 

- защитным занулением электроустановок. 
В случае возникновения аварийной ситуации на участке дороги  экстренное сообщение по 

мобильному телефону должно быть передано  в специальный центр, который окажет 
необходимую поддержку и помощь, позволит оперативно связаться  и соответствующими 
дежурными службами.  

Для обеспечения обратного воздействия близлежащих объектов на проектируемый объект 
система обеспечения пожарной безопасности предусматривает: 

• обеспечение нормативных объемно-планировочных решений и конструктивного испол-
нения пересечений; 

• мониторинг противопожарного состояния близлежащих объектов; 
• обеспечение нормативных противопожарных разрывов. 
Для обеспечения пожарной безопасности зданий, сооружений и строений, проектируемых в 

составе линейного объекта, предусматривается: 
• обеспечение противопожарных разрывов между ними; 
• обеспечение проездов и подъездов пожарных автомобилей; 
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• использование в качестве источников противопожарного водоснабжения – водопроводов, 
артезианских скважин и/или пожарных резервуаров емкостью, достаточной для тушения 
пожаров наиболее пожароопасного объекта; 

• использование строительных конструкций с нормированными пределами огнестойкости и 
классами конструктивной пожарной опасности; 

• обеспечение нормативных путей эвакуации и эвакуационных выходов; 
• использование систем автоматической пожарной сигнализации, оповещения и управления 

эвакуацией. 

Характеристика пожарной опасности технологических процессов 
Основным функциональным назначением проектируемого объекта является обеспечение 

передвижения транспортных средств. Использование транспортных средств обуславливает 
наличие в них определенных запасов топлива, которое относится к легковоспламеняющимся 
(автомобильные бензины) или горючим (дизельное топливо) жидкостям. Автомобильные бензины 
А-92, АИ-95, АИ-98 и дизельное топливо предусматривается также продавать на автозаправочных 
станциях. 

Обеспечение пожарной безопасности достигается: 
− наличием правильно оформленных документов на перевозку грузов; 
− правильной маркировкой, обеспечивающей идентификацию груза, которая включает 

основные и дополнительные виды опасности; 
− обозначением на поверхности транспортного средства кода экстренных мер; 
− соответствие оборудования транспортного средства классу перевозимого груза. 

Пожароопасная обстановка на проектируемом объекте может сложиться: 
− при пожарах в зданиях обусловленных нарушением требований пожарной безопасно-

сти; 
− неисправностью электрооборудования и прочим причинами. 

Описание и обоснование проектных решений, обеспечивающих пожарную безопасность 
объекта 

При проложении вариантов дороги использовались принципы ландшафтного проектирова-
ния. Варианты дороги проложены в обход населенных пунктов, коллективных садоводств, круп-
ных болот и заболоченных участков с учетом сохранения охранных зон рек, болот и крупных ин-
женерных коммуникаций. Все они обеспечивают удобство, безопасность движения и сохранение 
цельности и живописности ландшафта. 

Для обеспечения пожарной безопасности проектируемой дороги от сторонних объектов ус-
танавливается охранная зона шириной 30-40 м по обе стороны трассы (в зависимости от участка 
дороги). 

На период строительства при устройстве ограждения предусматриваются въезды для по-
жарной техники с шириной ворот, обеспечивающей движение основных и специальных пожар-
ных автомобилей.  Ширина проезда для пожарной техники принимается не менее 4,5 м. 

Переустройство инженерных коммуникаций. 
Переустройство кабелей связи ЗАО «Управление перспективных технологий»: 

- ПК 10706– вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон (строительства транспортной развязки 
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ПК 10706), от муфты до муфты строительной длиной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й 
из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом предусматривается прокладка 3-х п.э. трубок d=32 
мм черного, зеленого и оранжевого цветов за пределы строительных работ, в грунт на глубину 1,2 
м. В местах соединения существующих трубок с проектируемыми устанавливаются муфты 
Plasson. Пересечение съезда, реконструируемой а.д. М-4 Дон, проектируемых канав  предусматри-
вается выполнить закрытым способом,  c прокладкой футляра из 1 п.э. трубы d=110 мм. 

- ПК 10741 – вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительных работ, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения существующих тру-
бок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson. Пересечение ручья (ПК 10745) преду-
сматривается выполнить закрытым способом,  c прокладкой футляра из 1 п.э. трубы d=110 мм. 

- ПК 10751 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается  прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительных работ, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения существующих тру-
бок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson. Пересечение существующих автомобиль-
ных дорог, ручья  предусматривается выполнить закрытым способом,  c прокладкой футляра из 1 
п.э. трубы d=110 мм. 

- ПК 10765 - вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается  прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительства транспортной развязки, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения су-
ществующих трубок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson.  

- ПК 10869 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается  прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительства транспортной развязки, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения су-
ществующих трубок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson. Пересечение сущест-
вующей автомобильной дороги в свиноводство Залесье, предусматривается выполнить закрытым 
способом, с прокладкой п.э. футляра d=110 мм. 

Переустройство кабелей связи Воронежский филиал ОАО «Ростелеком»: 
В зону строительства автомобильной дороги М-4 Дон попадают медный кабель связи ОАО 

«Ростелеком» марки КСПП 4х4х1,2, МКСБ,  ТЗБ 7х4х1,2, ВОК - ADB2VB*8E. Проектом преду-
сматриваются следующие мероприятия по переустройству кабелей связи: 

- ПК 10346 – ПК 10347 - вынос кабеля связи марки КСПП 4х4х1,2 в грунт на глубину 1,2 м. 
пересечение реконструируемой автомобильной дороги выполнить закрытым способом, методом 
горизонтально-направленного бурения с прокладкой 2-х п.э. труб d=110 мм в скважине d=280мм. 
С обеих сторон перехода предусматривается установка телефонных колодцев типа ККС-2. В мес-
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тах установки муфт и при переходе через автомобильную дорогу М-4 «Дон» устанавливаются за-
мерные столбики.  

- 10370+60 – 10373+26 - вынос кабеля связи марки КСПП 4х4х1,2 в грунт на глубину 1,2 м. 
Пересечение реконструируемой автомобильной дороги выполнить закрытым способом, методом 
горизонтально-направленного бурения с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм в скважине d=158мм. С 
обеих сторон перехода предусматривается установка телефонных колодцев типа ККС-2. В местах 
установки муфт и при переходе через автомобильную дорогу М-4 «Дон» устанавливаются замер-
ные столбики. 

-Развязка ПК 10383 – в зону строительства транспортной развязки попадают два кабеля 
ОАО «Ростелеком» КСПП 1х4х0,9, ОКЛК-01-16. Проектом предусматривается строительство 2-х, 
4- отверстной телефонной канализации из п.э. труб d=110 мм, с установкой смотровых устройств 
ККС-2, ККС-3 соответственно. Пересечение проектируемой автомобильной дороги М-4 Дон пре-
дусматривается выполнить закрытым способом с прокладкой 4-х п.э. труб d=110мм, установкой 
смотровых устройств ККС-3, замерных столбиков с обеих сторон перехода.          Волокконно-
оптичекий кабель прокладывается в пределах строительных работ во вновь построенную теле-
фонную канализации, и далее в грунт на глубину 1,2 м до сущ. муфт (L каб.=5000м.) 

- ПК 10511 – в зону строительства транспортной развязки попадают кабели связи следую-
щих марок: КСПП 1х4х1,2, ТЗБ 4х4х1,2, ОКЛК-01-24. Проектом предусматривается строительст-
во 2-х,3-х отверстной телефонной канализации за пределами транспортной развязки. Пересечение 
реконструируемой ул. Советская предусматривается выполнить закрытым способом, ме5тодом го-
ризонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб d=63мм, установкой смотровых 
устройств ККС-2, замерных столбиков с обеих сторон перехода. В связи с сложным рельефом ме-
стности, и большой выемкой грунта, пересечение проектируемой автомобильной дороги М-4 Дон 
предполагается выполнить в трубах НПВХ d=110мм по конструкциям коммуникационного моста 
ПК 10512+92, на подходах к мосту устанавливаются смотровые устройства ККС-3.   

- ПК 10570 – вынос кабеля связи КСППБ 1х4х0,9 в грунт на глубину 1,2 м, из зоны строи-
тельства автомобильной дороги М-4 Дон. Пересечение реконструируемой автомобильной дороги 
М-4 Дон предусматривается выполнить закрытым способом, методом горизонтально-
направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм, в скважине d=280мм, с обеих сторон 
перехода устанавливаются смотровые устройства ККС-2, замерные столбики. 

- ПК 10570 – вынос НУП. Проектом предусматривается устройство нового НУПа (нерегу-
лируемого усилительного пункта) за пределами строительства автомобильной дороги, с использо-
ванием существующего оборудования.  

- ПК 10637 – вынос кабелей связи следующих марок ТЗБ 7х4х1,2, ТЗБ 12х4х1,2, МКСБ 
4х4х1,2 из зоны строительства путепровода, в 4-х отверстную телефонную канализация з п.э. труб 
d=110 мм с установкой смотровых устройств ККС-3. Пересечение автомобильной дороги М-4 Дон, 
территории строительной площадки, существующей водоотводной канавы, предусматривается 
выполнить закрытым способом, методом горизонтально-направленного бурения с прокладкой 4-х 
п.э. труб в скважине d=377мм.  

- ПК 10706 – вынос волоконно-оптического кабеля связи марки ADB2VB*8E за пределы 
строительства транспортной развязки. Пересечение проектируемых съездов, автомобильной доро-
ги М-4 Дон, существующих и вновь проектируемых канав предусматривается выполнить закры-
тым способом, методом горизонтально-направленного бурения с прокладкой 2-х п.э. труб d=63мм, 
установкой смотровых устройств КСК-2, замерных столбиков по обеим сторонам переходов. 
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- ПК 10751 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи марки ADB2VB*8E в грунт ( от 
муфты до муфты, Lкаб.=6030м), на глубину 1,2 м, за пределы строительных работ. Пересечение 
существующих автомобильных дорог, ручья  предусматривается выполнить закрытым способом,  c 
прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм в скважине d=158 мм, с обеих сторон перехода предусматривает-
ся установка смотровых устройств ККС-2, замерных столбиков. 

- ПК 10765 - вынос волоконно-оптического кабеля связи марки ADB2VB*8E в грунт ( от 
муфты до муфты, Lкаб.=6030м), на глубину 1,2 м, за пределы строительства транспортной развяз-
ки.  

- ПК 10799 – существующий волоконно-оптический кабель марки ADB2VB*8E, попадает 
под проектируемый съезд транспортной развязки. Конфигурация съезда (отсутствие канав в зоне 
пересечения кабелем съезда),  позволяет защитить сущ. кабель связи разгрузочными железобетон-
ными плитами П8-5 размером 2,99х1,16х0,1 

- ПК 10822 – строительство 2-х отверстной телефонной канализации, с прокладкой в ней 
кабелей связи следующих марок: КСПП 1х4х0,9, МКСГ 4х4х1,2, ТЗГ 7х4х1 (L1=L2=L3=230м). 
Пересечение реконструируемых дорог предусматривается выполнить закрытым способом, мето-
дом горизонтально-направленного бурения с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм, в скважине 
d=158мм. Монтаж муфт производиться в колодцах. 

- ПК 10869 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи за пределы строительства транс-
портной развязки, в грунт от муфты до муфты (Lкаб.=6030м), на глубину 1,2м. Пересечение су-
ществующей автомобильной дороги в свиноводство Залесье, предусматривается выполнить за-
крытым способом, с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм. 

- ПК 10892 – защита существующего волоконно-оптического кабеля железобетонными пли-
тами П8-5 размером 2,99х1,16х0,1. 

Переустройство кабелей связи Филиала ОАО «МРСК Юга» - «Ростовэнерго»: 
- ПК 10341+45 – ПК 10373+26 - вынос кабеля связи марки МКСАШп 4х4х1,2 в грунт на 

глубину 1,2м, соединительные муфты устанавливаются в телефонных колодцах типа ККС-2. Пере-
сечение существующей автомобильной дороги предусматривается выполнить закрытым способом, 
методом горизонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб d=110 мм в скважине 
d=280мм. С обеих сторон перехода устанавливаются телефонные колодцы ККС-2, замерные стол-
бики. 

- ПК 10367 – вынос кабеля связи марки МКСАШп 4х4х1,2 в грунт на глубину 1,2м, соеди-
нительные муфты устанавливаются в телефонных колодцах типа ККС-2.  

- Развязка ПК 10383 - вынос кабеля связи марки МКСАШп 4х4х1,2 в грунт на глубину 1,2м, 
соединительные муфты устанавливаются в телефонных колодцах типа ККС-2. Пересечение прок-
тируемой автомобильной дороги предусматривается выполнить закрытым способом, методом го-
ризонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб d=110 мм в скважине d=280мм. С 
обеих сторон перехода устанавливаются телефонные колодцы ККС-2, замерные столбики. 

Переустройство кабеля связи ОАО «Вымпелком» (ОАО «Связьстрой-1»): 
- ПК 10370+70 – существующий волоконно-оптический кабель марки ДПА-27-7-8/48 пере-

секает реконструируемую автомобильную дорогу М-4 Дон. Согласно письму ОАО «Связьстрой-1» 
№ 126/20 от 11.04.2014 глубина залегания кабеля 7, 4 м. Переустройство данного кабеля не требу-
ется.  Проектом предусматривается строительство резервного перехода через а.д М-4 Дон, методом 
горизонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм, в скважине d=160 мм, 
с обеих сторон перехода устанавливаются смотровые устройства ККС-3, замерные столбики. 
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Переустройство кабеля связи ОАО «МТС»: 
- ПК 10497+20 - вынос волоконно-оптического кабеля марки ДП-7-7-8/32 в грунт на глуби-

ну 1,2 м, строительной длиной от муфты 7 до муфты 8 с сохранением функции КИПа (4500 км).   
Пересечение реконструируемой автомобильной дороги М-4 Дон предусматривается выполнить за-
крытым способом, методом горизонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб 
d=63 мм, в скважине d=280мм, с обеих сторон перехода устанавливаются смотровые устройства 
ККС-2, замерные столбики.  

Переустройство кабеля связи ООО «ВСД»: 
- ПК 10497+20 - вынос волоконно-оптического кабеля марки ДП-7-7-4/32 в грунт на глуби-

ну 1,2 м, строительной длиной от ПК160 до ПК 161 (согласно п.1 ТУ №03/04-2014 от 03.04.14) с 
сохранением функции КИПа на муфте М55 (1500 км).   Пересечение реконструируемой автомо-
бильной дороги М-4 Дон предусматривается выполнить закрытым способом, методом горизон-
тально-направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм, в скважине d=280мм, с обеих 
сторон перехода устанавливаются смотровые устройства ККС-2, замерные столбики.  

Переустройство кабеля связи Кавказского филиала ОАО «Мегафон» (ООО «Экспател»): 
- ПК 10370+70 - вынос волоконно-оптического кабеля марки ДП-1,5-2-6/32 в грунт на глу-

бину 1,2 м, в п.э. трубке d=40мм зеленого цвета, строительной длиной от муфты до муфты (6 км).   
Выше кабеля на 0,6 м прокладывается сигнальная лента с надписью: «Не копать!!! Оптический 
кабель!!!». Пересечение реконструируемой автомобильной дороги М-4 Дон предусматривается 
выполнить закрытым способом, методом горизонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х 
п.э. труб d=110 мм, в скважине d=280мм, с обеих сторон перехода устанавливаются смотровые 
устройства ККС-2, замерные столбики, электронные маркеры. При монтаже ВОК используются 
оптические муфты, устанавливаемые в камерах оптических трубопроводных (КОТ). 

- ПК 10548+30 – вынос волоконно-оптического кабеля марки ДП-1,5-2-6/32 в грунт на глу-
бину 1,2 м, в п.э. трубе d=40 мм, зеленого цвета, строительной длиной от муфты до муфты (6 км). 
Выше кабеля на 0,6 м прокладывается сигнальная лента с надписью: «Не копать!!! Оптический 
кабель!!!». При монтаже ВОК используются оптические муфты, устанавливаемые в камерах опти-
ческих трубопроводных (КОТ). 

- ПК 10602+23 – вынос волоконно-оптического кабеля марки ДП-1,5-2-6/32 в грунт на глу-
бину 1,2 м, в п.э. трубке d=40мм зеленого цвета, строительной длиной от муфты до муфты (6 км).   
Выше кабеля на 0,6 м прокладывается сигнальная лента с надписью: «Не копать!!! Оптический 
кабель!!!». Пересечение реконструируемой автомобильной дороги М-4 Дон предусматривается 
выполнить закрытым способом, методом горизонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х 
п.э. труб d=110 мм, в скважине d=280мм, с обеих сторон перехода устанавливаются смотровые 
устройства ККС-2, замерные столбики, электронные маркеры. При монтаже ВОК используются 
оптические муфты, устанавливаемые в камерах оптических трубопроводных (КОТ). 

В соответствии с исходными данными предусматривается переустройство сетей водопрово-
да в границах работ реконструируемой и вновь строящейся автомобильной дороги и вынос сетей 
из зоны постоянного отвода а.д. 

Водопровод ø50 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируе-
мую автомобильную дорогу в районе ПК10729. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиле-
новых труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø63х3,8 мм по ГОСТ 18599-2001. Общая длина сети со-
ставляет 329 м. 
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Переход под проездом выполняется закрытым способом, методом ГНБ (горизонтально-
направленное бурение) из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 
диаметром 63х3,8 мм длиной 115 м. 

 В месте приближения трассы водопровода к существующему строению  на сети устраива-
ется футляр из  полиэтиленовых труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 диаметром 280х16,6 мм длиной 
14 м. Трубы протаскивается в футляр с помощью опорно-центрирующих колец. На концах футляра 
устанавливаются переходные манжеты. 

 На сети устанавливается водопроводный колодец ø1,0 м. 
Существующая водопроводная сеть диаметром ø50 мм длиной 210 м, подлежащая демон-

тажу остается в земле. Под а.д. труба ø50 мм длиной 22 м замывается песчано-цементным раство-
ром.  

Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 63х3,8 мм – 0,8 м, для полиэтиленовых 
труб ПЭ диаметром 280х16,6 мм – 0,8 м. 

Водопровод ø100 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируе-
мую автомобильную дорогу на ПК10733+62,70. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиле-
новых труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø110х6,6 мм по ГОСТ 18599-2001. Общая длина сети со-
ставляет 88 м. 

Переход под автомобильную дорогу выполняется закрытым способом, методом ГНБ (гори-
зонтально-направленное бурение) футляра из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 Ру=1,0 
МПа SDR 17  диаметром 315х18,7 мм длиной 61 м. Протаскивание рабочей трубы в футляр вы-
полняется с помощью опорных центрирующих колец. На концы футляра надеваются переходные 
манжеты. С обеих сторон автомобильную дорогу предусмотрена отключающая арматура.  

На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы «Hawle» в водопроводных 
колодцах ø1,5 м. 

Существующая водопроводная сеть диаметром ø100 мм длиной 87 м демонтируется путем 
извлечения из земли. Под автомобильную дорогу труба ø100 мм длиной 44 м замывается песчано-
цементным раствором.  

Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 110х6,6 мм – 0,8 м. 

Водопровод ø150 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируе-
мую автомобильную дорогу на ПК10755+52,96. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиле-
новых труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø160х9,5 мм по ГОСТ 18599-2001. Общая длина сети со-
ставляет 77 м. 

Переход под автомобильную дорогу выполняется закрытым способом, методом ГНБ (гори-
зонтально-направленное бурение) футляра из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 Ру=1,0 
МПа SDR 17 диаметром 400х23,7 мм длиной 53 м. Протаскивание рабочей трубы в футляр выпол-
няется с помощью опорных центрирующих колец. На концы футляра надеваются переходные 
манжеты. С обеих сторон а.д. предусмотрена отключающая арматура.  

На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы «Hawle» в водопроводных 
колодцах ø1,5 м. 

Существующая водопроводная сеть диаметром ø150 мм длиной 17 м, а также 1 сущест-
вующий колодец демонтируются путем извлечения из земли. Под а.д. трубы ø150 мм длиной 73 м 
замываются песчано-цементным раствором.  
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Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 160х9,5 мм – 0,8 м. 

Водопровод ø50 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируемую 
автомобильную дорогу на ПК10768+33,63. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиленовых 
труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø63х3,8 мм по ГОСТ 18599-2001. 

Переход под автомобильную дорогу выполняется закрытым способом, методом ГНБ (гори-
зонтально-направленное бурение) футляра из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 Ру=1,0 
МПа SDR 17 диаметром 280х16,6 мм длиной 73 м. Протаскивание рабочей трубы в футляр выпол-
няется с помощью опорных центрирующих колец. На концы футляра надеваются переходные 
манжеты. С обеих сторон автомобильной дороги предусмотрена отключающая арматура. Общая 
длина сети составляет 109 м. 

 На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы «Hawle» в водопроводных 
колодцах ø1,0 м; ø1,5 м. 

Существующая водопроводная сеть диаметром ø50 мм длиной 32 м, а также 3 существую-
щих колодца демонтируются путем извлечения из земли. Под автомобильной дорогой трубы ø50 
мм длиной 77 м замываются песчано-цементным раствором.  

Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 63х3,8 мм – 0,8 м. 

Водопровод ø300 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под вновь строящую-
ся автомобильную дорогу в районе ПК10512+89,73 по основному ходу. Водопроводная сеть укла-
дывается из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001, ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø315х18,7 
мм, Ø110х6,6 мм и труб "Арктик-У" ∅315х18          е-
нополиуретана толщиной 91,8 мм в оболочке из оцинкованной стали с наружным диаметром 
500мм с двумя кабель-каналами. Общая длина сети составляет 837 м. 

Переход через реконструируемую ул.Советскую на ПК 5+19 выполняется закрытым спосо-
бом, методом ГНБ (горизонтально-направленное бурение) футляра из полиэтиленовых труб по 
ГОСТ 18599-2001, Ру=1,0 МПа SDR 17 диаметром 315х18,7 мм длиной 27 м. Водопроводная сеть 
укладывается из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001, ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17  Ø110х6,6 
мм. Длина сети составляет 81 м.  

Протаскивание рабочей трубы в футляр выполняется с помощью опорных центрирующих 
колец. На концы футляра надеваются переходные манжеты. 

Переход через вновь строящуюся а.д. на ПК10512+89,73 по основному ходу, осуществляет-
ся по коммуникационному мосту. Прокладывается рабочая и резервная трубы «Арктик-У» 
315х18,7мм ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 в изоляции из пенополиуретана толщиной 91,8 мм в обо-
лочке из оцинкованной стали с наружным диаметром 500мм с двумя кабель-каналами каждая, 
длинной по 84 м. Для данной сети предусмотрен электрообогрев. 

Опорожнение сети ПЭ 315х18,7мм  осуществляется в мокрый колодец В-15 1,0 м. 
 На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы и поворотный дисковый 

затвор «Hawle» в водопроводных колодцах ø1,5 м и ø2,0 м. 
Существующая водопроводная сеть диаметром ø300 мм длиной 280 м, а также 2 сущест-

вующих колодца демонтируются путем извлечения из земли. Под а.д. по ул. Советской трубы ø50 
мм общей длиной 50 м замываются песчано-цементным раствором.  
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Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 315х18,7 мм – 0,9 м, Ø110х6,6 мм – 0,8 
м. 

Водопровод ø150 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под вновь строящуюся 
автомобильную дорогу в районе ПК10706+22,70 по основному ходу, а также под съездом С-5 на 
ПК1+48,68 . Водопроводная сеть укладывается из полиэтиленовых труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 
17 Ø160х9,5 мм и Ø400х23,7 мм по ГОСТ 18599-2001. Общая длина сети составляет 1229 м. 

Переход через вновь строящуюся а.д. выполняется открытым способом в футляре из поли-
этиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 Ру=1,0 МПа SDR 17 диаметром 400х23,7 мм длиной 73 м 
по основному ходу, длиной 31 м по съезду. Переход через канавы выполняется закрытым спосо-
бом, методом ГНБ (горизонтально-направленное бурение) в футляре из полиэтиленовых труб, 
Ру=1,0 МПа SDR 17 диаметром 400х23,7 мм общей длиной 88 м. 

Протаскивание рабочей трубы в футляр выполняется с помощью опорных центрирующих 
колец. При переходе через вновь строящуюся а.д. на верховой конец футляра надевается переход-
ная манжета, низовой конец футляра заводится в наблюдательный колодец. Проектом предусмот-
рен ремонтный участок. С обеих сторон а.д. предусмотрена отключающая арматура. При переходе 
через канавы на концы футляра надеваются переходные манжеты.  

На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы «Hawle» в водопроводных 
колодцах ø1,5 м. 

Существующая водопроводная сеть диаметром ø150 мм длиной 729 м демонтируется путем 
извлечения из земли, сеть длиной 288 м, находящуюся в зеленой зоне, оставить в земле. 

Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 160х9,5 мм – 0,8 м, Ø400х23,7 мм – 1,0 
м. 

В зону строительства проектируемой федеральной автомобильной дороги М-4 «Дон» попа-
дают следующие существующие коммуникации: 

- магистральный газопровод  ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Ø 325мм, Pу=5,4 Мпа; 
- магистральный газопровод  ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Ø 1020мм, Pу=5,4 Мпа; 
- кабель технологической связи МКСАШ 4х4х1,2, ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» 

Ростовское ЛПУМГ; 
- кабель технологической связи ЗКП 1х4х1,2, ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Ростов-

ское ЛПУМГ; 
Существующие газопроводы и кабели проложены подземно. 

Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» , Ø 325 мм, Pу=5,4 
Мпа, L=875,5 м при пересечении и параллельном следовании с проектируемой автомобильной 
дорогой. 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 325 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=875,5 при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10824+56,80 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 325, Pу=5,4 Мпа, L=850,7 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 325, Pу=5,4 Мпа, L=875,5 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с проектируемой автомобильной доро-

гой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 530х7, L=76 м; 
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– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 530х7, L=63 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø325х6,0-К42 для I категории газопровода и Ø325х5,0-К42 
для II категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма 
усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Га-
зпром».Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 530х7-К52 Выксун-
ского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заводском 
трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-
2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 88°. Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой подъездной дорогой вы-
полняется под углом 83°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На од-
ном из концов футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по 
ГОСТ 10704-91 на расстоянии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня 
земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.325(530) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø530х7 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 108 мм, Pу=5,4 

Мпа, L=336,3 м при пересечении и параллельном следовании с проектируемой автомобильной 
дорогой. 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø 325 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=336,3,  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10847+1,90 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 108, Pу=5,4 Мпа, L=284,4 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 108, Pу=5,4 Мпа, L=336,3 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с проектируемой автомобильной доро-

гой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 325х7, L=78 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ 
Существующий газопровод и проложен подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø108х6-К42 для I и II категории газопровода и Ø108х5-
К42 для III и IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покры-
тии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО 
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«Газпром». Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 325х7-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заво-
дском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-
45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно методом наклонно-направленного бурения.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.325(530) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В». 

Укладку трубы в футляр Ø325х7 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 1020 мм, Pу=5,4 

Мпа , L=585,4 м при пересечении и параллельном следовании с проектируемой автомобильной 
дорогой. 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø 1020 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=585,4, при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10863+12,70 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=525,0 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=585,4 м;  
устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=76 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø1020х13,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1020х12,0-К52 для IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном 
покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в 
ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно методом наклонно-направленного бурения.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  
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Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.1220(1420) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1420х14 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переукладка кабелей связи МКСАШ 4х4х1,2, ЗКП 1х4х1,2  

Проектом по переустройству кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2 при пересечении с проекти-
руемой автомобильной дорогой М-4 "Дон" на ПК10824+46,80 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж кабеля связи МКСАШ 4х41,2, L=427,1 м; 
− монтаж кабеля связи МКСАШ 4х41,2, L=434,5 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=66,5 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=66,5 м; 
Укладку футляров произвести открытым (разработка траншей на открытой местности) спо-

собом.  
Проектом по переустройству двух кабелей связи ЗКП 1х4х1,2 при пересечении с проекти-

руемой автомобильной дорогой М-4 «Дон» на ПК10847+11,0 предусмотрено выполнить: 
– демонтаж двух кабелей связи ЗКП 1х4х1,2, L=571,2 м; 
− монтаж двух кабелей связи ЗКП 1х4х1,2, L=662,4 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=91 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=91 м; 
Укладку футляров произвести наклонно-направленным бурением. 
Данный проект предусматривает переукладку существующих кабелей. При пересечении с 

проектируемой автомобильной дорогой кабели связи проложить в защитном футляре, выполнен-
ном из труб ПЭ100 SDR11 Ø110х10 по ГОСТ Р 50838-95 ООО «ИКАПЛАСТ».  

После прокладки кабелей на входе в футляр и выходе из футляра, кабели следует плотно 
обмотать просмоленной лентой или кабельной пряжей на длине 50-70мм. 

При прокладке кабелей связи в траншее сделать снизу подсыпку, а сверху засыпку слоем 
песка или мелкой земли, не содержащей камней, строительного мусора и шлака. 

Для идентификации кабелей сверху на расстоянии 250 мм от наружного покрова кабелей 
проложить сигнальную ленту. 

Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 426 мм, Pу=5,4 Мпа 
, L=515,0 м при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø426 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=515,0м  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10369+58,60 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 426, Pу=5,4 Мпа, L=920,6 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 426, Pу=5,4 Мпа, L=515,0 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 630х7, L=89 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
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В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 
Выксунского металлургического завода Ø426х7,0-К52 для II и I категории газопровода и Ø426х6,0-
К52 для IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии 
весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газ-
пром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 630х7-К52 Выксун-
ского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-2005 в 
заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-
45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.426(630) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø630х7 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переукладка кабеля связи КСППБ 4х4х1,2  
Проектом по переустройству кабеля связи КСППБ 4х4х1,2 при пересечении с проектируе-

мой автомобильной дорогой М-4 "Дон" на ПК10369+49,60 предусмотрено выполнить: 
– демонтаж кабеля связи КСППБ 4х4х1,2, L=510,0 м; 
− монтаж кабеля связи КСППБ 4х4х1,2, L=549,6 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=73 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=73 м; 
Укладку футляров произвести открытым (разработка траншей на открытой местности) спо-

собом.  
Данный проект предусматривает переукладку существующих кабелей. При пересечении с 

проектируемой автомобильной дорогой кабели связи проложить в защитном футляре, выполнен-
ном из труб ПЭ100 SDR11 Ø110х10 по ГОСТ Р 50838-95 ООО «ИКАПЛАСТ».  

После прокладки кабелей на входе в футляр и выходе из футляра, кабели следует плотно 
обмотать просмоленной лентой или кабельной пряжей на длине 50-70мм. 

При прокладке кабелей связи в траншее сделать снизу подсыпку, а сверху засыпку слоем 
песка или мелкой земли, не содержащей камней, строительного мусора и шлака. 

Для идентификации кабелей сверху на расстоянии 250 мм от наружного покрова кабелей 
проложить сигнальную ленту. 

Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 325 мм, Pу=5,4 
Мпа, L=2921.2 м при пересечении и параллельном следовании с проектируемой автомобильной 
дорогой. 
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Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø 325 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=2921.2, при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10383+16,70 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 325, Pу=5,4 Мпа, L=2647,1 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 325, Pу=5,4 Мпа, L=2921.2 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с проектируемой автомобильной доро-

гой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 530х7, L=90 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и проложен подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø325х6-К42 для I и II категории газопровода и Ø325х5-К42 
для III и IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии 
весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газ-
пром».Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 530х7-К52 Выксун-
ского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заводском 
трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, 
разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.325(530) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø530х7 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО "Газпром Трансгаз-Краснодар", Ø 1020 мм, Pу=5,4 

Мпа , L=1393 м при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой. 
Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø 1020 мм, 

Pу=5,4 Мпа, L=1393,  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10717+44,50 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=1122,6 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=1393,0 м;  
–устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=123 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
–монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
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В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 
Выксунского металлургического завода Ø1020х13,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1020х12,0-К52 для IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном 
покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в 
ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые 
УОЗР.М.2.0.1220(1420) Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1420х14 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 720 мм, Pу=5,4 Мпа 

, L=1043,2 м при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой. 
Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø720 мм, 

Pу=5,4 Мпа, L=1043,2, при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10424+28,50 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 720, Pу=5,4 Мпа, L=924,4 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 720, Pу=5,4 Мпа, L=1043,2 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1020х12, L=81 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø720х10,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø720х9,0-К52 для IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном 
покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в 
ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1020х12-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  
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Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.426(630) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1020х12 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 1220 мм, Pу=5,4 

Мпа , L=1050,8 м при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой. 
Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø1220 мм, 

Pу=5,4 Мпа, L=1050,8,  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10424+53,51 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 1220, Pу=5,4 Мпа, L=923,3 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 1220, Pу=5,4 Мпа, L=1050,8 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=81 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø1220х12,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1220х13,0-К52 для III категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном 
покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в 
ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.426(630) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1420х14 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
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Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 1220 мм, Pу=5,4 
Мпа , L=1096,80 м при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой. 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø1220 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=1096,80 ,  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10424+68,50 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 1220, Pу=5,4 Мпа, L=951,8 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 1220, Pу=5,4 Мпа, L=1096,8 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=82 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø1220х12,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1220х13,0-К52 для III категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном 
покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в 
ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.426(630) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1420х14 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», Ø 1220 мм, Pу=5,4 

Мпа , L=1139,2 м при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой. 
Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø1220 мм, 

Pу=5,4 Мпа, L=1139,2м при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10424+83,50 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 1220, Pу=5,4 Мпа, L=979,0 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 1220, Pу=5,4 Мпа, L=1139,20 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=81 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
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Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø1220х12,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1220х13,0-К52 для III категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном 
покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в 
ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.426(630) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1420х14 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» , Ø 530 мм, Pу=5,4 

Мпа, L=446,2 м при пересечении и параллельном следовании с проектируемой автомобильной 
дорогой. 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø 530 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=446,2,  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10660+19,30 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 530, Pу=5,4 Мпа, L=405,5 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 530, Pу=5,4 Мпа, L=446,2 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с проектируемой автомобильной доро-

гой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 820х10, L=84 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и проложен подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø530х9-К42 для I и II категории газопровода и Ø530х8-
К42 для III и IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покры-
тии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО 
«Газпром». Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 820х10-К52 
Выксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заво-
дском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-
45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 
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Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.530(820) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø820х10 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» , Ø 530 мм, Pу=5,4 

Мпа, L=626,4 м при пересечении и параллельном следовании с проектируемой автомобильной 
дорогой. 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар»,  Ø 530 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=624,4м  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10660+33,60 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 530, Pу=5,4 Мпа, L=521,3 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 530, Pу=5,4 Мпа, L=626,4 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с проектируемой автомобильной доро-

гой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 820х10, L=84 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ 
Существующий газопровод и проложен подземно. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø530х9-К42 для I и II категории газопровода и Ø530х8-
К42 для III и IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покры-
тии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО 
«Газпром».Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 820х10-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заво-
дском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-
45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым (разработка траншей на открытой местности) способом.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.530(820) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø820х10 выполнить протаскиванием. 
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Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-
нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 

Переукладка кабелей связи МКСАШ 4х4х1,2, CRQKOVQ 4х1,2/4,4, ЗКПБ 1х4х1,2 
Проектом по переустройству кабеля связи МКСАШ 4х41,2 при пересечении с проектируе-

мой автомобильной дорогой М-4 «Дон» на ПК10424+38,50 предусмотрено выполнить: 
– демонтаж кабеля связи МКСАШ 4х41,2, L=930,0 м; 
− монтаж кабеля связи МКСАШ 4х41,2, L=1059,6 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=67 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=67 м; 
Укладку футляров произвести открытым (разработка траншей на открытой местности) спо-

собом.  
Проектом по переустройству кабеля связи CRQKOVQ 4х1,2/4,4 при пересечении с проек-

тируемой автомобильной дорогой М-4 «Дон» на ПК10424+43,50 предусмотрено выполнить: 
– демонтаж кабеля связи CRQKOVQ 4х1,2/4,4, L=924,2 м; 
− монтаж кабеля связи CRQKOVQ 4х1,2/4,4, L=1052,3 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=67 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=67 м; 
Укладку футляров произвести открытым (разработка траншей на открытой местности) спо-

собом.  
Проектом по переустройству кабелей связи  МКСАШ 4х4х1,2, ЗКПБ 1х4х1,2 при пересече-

нии с проектируемой автомобильной дорогой М-4 «Дон» на ПК10659+66,40 предусмотрено вы-
полнить: 

– демонтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=428,6 м; 
– демонтаж кабеля связи ЗКПБ 1х4х1,2, L=428,6 м; 
− монтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=457,7  м; 
– монтаж кабеля связи ЗКПБ 1х4х1,2, L=457,7 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=78 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=78 м. 
Укладку футляров произвести открытым (разработка траншей на открытой местности) спо-

собом.  
Проектом по переустройству кабелей связи  МКСАШ 4х4х1,2, ЗКПБ 1х4х1,2 при пересече-

нии с проектируемой автомобильной дорогой М-4 «Дон» на ПК10717+34,50 предусмотрено вы-
полнить: 

– демонтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=1163,5 м; 
– демонтаж кабеля связи ЗКПБ 1х4х1,2, L=1163,5 м; 
− монтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=1351,2 м; 
– монтаж кабеля связи ЗКПБ 1х4х1,2, L=1351,2 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=103 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=103 м; 
Укладку футляров произвести открытым (разработка траншей на открытой местности) спо-

собом.  
Данный проект предусматривает переукладку существующих кабелей. При пересечении с 

проектируемой автомобильной дорогой кабели связи проложить в защитном футляре, выполнен-
ном из труб ПЭ100 SDR11 Ø110х10 по ГОСТ Р 50838-95 ООО «ИКАПЛАСТ».  
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После прокладки кабелей на входе в футляр и выходе из футляра, кабели следует плотно 
обмотать просмоленной лентой или кабельной пряжей на длине 50-70мм. 

При прокладке кабелей связи в траншее сделать снизу подсыпку, а сверху засыпку слоем 
песка или мелкой земли, не содержащей камней, строительного мусора и шлака. 

Для идентификации кабелей сверху на расстоянии 250 мм от наружного покрова кабелей 
проложить сигнальную ленту. 

Описание проектных решений по размещению объекта, в том числе зданий, строений и 
сооружений в его составе: 

Проектные решения по генеральной планировке объекта  способствуют успешному манев-
рированию пожарных подразделений при тушении возможного пожара и препятствуют распро-
странению огня с одного объекта на другой. 

Противопожарные разрывы между проектируемыми зданиями и сооружениями соблюдены 
в соответствии с требованиями СП 4.13130.2013 и «Технического регламента о требованиях по-
жарной безопасности» (№ 123-ФЗ). 

Расстояние от объектов до границ лесного массива хвойных пород и мест разработки или 
открытого залегания торфа составляет не менее 100 м, смешанных пород — 50 м, а до лиственных 
пород — 20 м. 

Проектируемые дороги и площадки обеспечивают подъезд пожарных автомобилей к здани-
ям и сооружениям объекта в соответствии со статьей 98 «Технического регламента о требованиях 
пожарной безопасности» (№ 123-ФЗ) и раздела 8 СП 4.13130.2013. 

Покрытие проездов из асфальтобетона рассчитано на нагрузку от пожарного автомобиля. 
Радиусы поворотов обеспечивают проезд современных пожарных автомобилей. 

К зданиям, сооружениям и строениям, по всей их длине, обеспечен подъезд пожарных ав-
томобилей с одной стороны при ширине здания, сооружения или строения не более 18 метров в 
соответствии с п. 8.3 СП 4.13130.2013. Ширина проездов принята не менее 3,5 м в соответствии с 
п. 8.6 СП 4.13130.2013. 

На автомобильной дороге вблизи территории под размещение ПВП предусмотрены разры-
вы в разделительной полосе между проезжими частями, позволяющие осуществлять разворот по-
жарной техники для движения по проезжей части встречного направления.  

Тушение возможных пожаров на проектируемой автомобильной магистрали, пунктах взи-
мания платы предусматривается  существующими подразделениями пожарной охраны, которые 
размещаются в городах и населенных пунктах вдоль автодороги. 

Время прибытия первого подразделения к месту вызова не превышает 20 минут, что соот-
ветствует требованиям п.1 ст. 76 «Технического регламента о требованиях пожарной безопасно-
сти» №123-ФЗ. 

При тушение возможных пожаров необходимо соблюдение правил техники безопасности  
согласно приказа № 630 МЧС России. 

В случае возникновения пожаров, тушение осуществляется с привлечением сил и средств 
ПЧ №44 ФГКУ «3 отряд ФПС по Ростовской области» расположена по адресу: г. Аксай, ул. Шев-
ченко, 154а. На вооружении пожарной части  имеется 5 ед. пожарной техники  
(АЦ 5.5-40 - 2ед., АКП-50 -1 ед., АЦ 5.0-40 - 2 ед.). 

Внутреннее пожаротушение административных зданий не предусматривается согласно СП 
10.13130.2009 п.4.1.1. 
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Наружное пожаротушение составляет 10 л/с (согласно СП 8.13130.2009 табл. 4). 
Система состоит из:  
− Двух резервуаров запаса воды номинальным объемом 50 (мах.54) м3 (СП 8.13130.2009 

п.9.7). Длина ёмкости 10,2 м, диаметр 2,5 м. Диаметр горловины 0,5 м. 
− Двух насосов для каждого резервуара: рабочий и резервный (СП 8.13130.2009 п.7.4) 

Saer NS95-F/5: номинальная подача 10 л/с, напором до 15 м.  
− Кольцевой сети противопожарного водопровода диаметром 110 мм (СП 8.13130.2009 

п.8.4). 
− Одного пожарного гидранта проектируемого на кольцевой сети пожарного трубопро-

вода (СП 8.13130.2009 п.8.6).  
Резервуар представляет собой водонепроницаемую ёмкость, изготовленную методом ма-

шинной намотки. Материал: полиэфирный стеклопластик, изготовлен с использовани-ем поли-
эфирных смол и стеклоармирующих материалов. Состав используемых материалов может менять-
ся в зависимости от предъявляемых требований, исходя из химического состава жидкости. 

Изделие представляет собой цилиндрическую емкость с высокой горловиной, для заполне-
ния и забора воды из резервуара. Откачка жидкости производится через горловину обслуживания 
или через колодец обслуживания. При откачке допустимо использование ассенизационной маши-
ны или канализационного насоса, в отдельных случаях специального оборудования. 

Устанавливаются пожарные резервуары на фундаментную плиту изготовленную из бетона 
B25 толщиной 200мм, с шагом Ø12 арматуры 200 мм, габаритными размерами 10,8м- 6,6м, плита 
устанавливается на подготовку из песко-гравийной смеси толщиной 200мм и закрепляются метал-
лическими стропами к бетонной плите. Обратная засыпка производится песком с послойным уп-
лотнением с усадкой газона.   

Резервуары соединены трубопроводом (для 100 % забора воды одним из насосов) с отклю-
чающей задвижкой. Задвижка на время отсутствия пожара в закрытом состоянии, что обеспечит, 
хранение не менее 50 % на случай протечки в одном из резервуаров. 

Расположение пожарных гидрантов предусмотрено из расчёта, что расстояние от каждого 
гидранта до наиболее удалённой точки здания (фасада) не превышало  200 м. Расстояния замеря-
ются по дорогам с твёрдым покрытием. 

Количество резервуаров предусмотрено из расчета не менее 2-х с 50% запасом воды в каж-
дом резервуаре.   

Объем резервуаров принят исходя из п.5.5 СП8.13130-2009 для зданий функциональной 
пожарной опасности Ф-4 равный 10л/с, а так же п.6.3, продолжительности тушения пожара – 3ч.  

Требуемый объем  воды  на  наружное  пожаротушение здания из  пожарных резервуаров за 
3 часа: Vрез. = 10 л/с * 3 ч * 3600/1000 = 108 м3.  

Заполнение пожарного резервуара  производиться согласно п.9.31 СНиП 2.04.02-84*. В со-
ответствии с СП8.13130.2009,  п.6.4, максимальный срок восстановления пожарного объема воды 
должен быть не более 72ч. 

Заполнение резервуаров предусматривается с помощью автоцистерн.  
Наружная противопожарная кольцевая сеть прокладывается на глубине 1,8-2 м из полиэти-

леновых труб ПЭ100 SDR 13,6. Отключающая арматура клиновая задвижка с устройством железо-
бетонного колодца, а также предусмотрена установка обратных клапанов. 

Для обеспечения функционального  назначения автомагистрали предусматриваются пункты 
взимания платы (ПВП). 
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Пункт взимания платы предусматривается установить на участке км 1038 – км 1071 авто-
мобильной дороги М-4 «Дон». 

Комплекс ПВП состоит из административного здания ЦУДД и полос проезда автотранс-
порта, расположенных в рабочей зоне ПВП. 

Строительные решения рабочей зоны ПВП 
Основными объектами строительства, входящими в рабочую зону ПВП являются: 
• здания ПВП; 
• кабельная канализация ПВП; 
• навес над рабочей зоной ПВП; 
• островки безопасности; 
• кабины взимания платы; 
• тоннель для прохода персонала ПВП и инкассации; 
• резервуары пожаротушения; 
• очистные сооружения. 
Ширина полос пропуска транспорта через ПВП с ручным сбором платы принята равной 3,5 

м, полос для пропуска транспорта с транспондерами – 3,75 м, крайних полос – 6 м (по одной по-
лосе в каждом направлении). Ширина разделительных островков составляет 2,1 м между полоса-
ми, обеспечивающими движение в одном направлении и 2,5 м между полосами, обеспечивающи-
ми движение в разных направлениях (5 островков в составе блока реверсивного движения). 

Навес над рабочей зоной ПВП 
Навес на ПВП предназначен для защиты от неблагоприятных атмосферных условий обору-

дования и объектов ПВП, обслуживающего персонала, водителей транспортных средств, находя-
щихся в зоне ПВП.  

Архитектурные и планировочные решения навеса обеспечивают хорошую визуальную ори-
ентацию водителей транспортных средств, своевременную видимость дорожных знаков и инфор-
мации для выбора полосы сбора платы.  

Навес ПВП гармонирует с архитектурой здания ПВП и кабинами сбора платы.  
Габаритные размеры навеса ПВП приняты с учетом устройства кровли над всеми объекта-

ми размещения оборудования ПВП, а также подъездов и подходов к ним.  
Поперечная жесткость обеспечивается жестким соединением первичных связевых ферм с 

колоннами. Продольная жесткость – жестким соединением вторичных связевых ферм с колонна-
ми. Колонны с помощью анкеров жестко закреплены у основания. 

В конструкции каркаса навеса ПВП предусмотрены закладные элементы, необходимые для 
крепления технологического оборудования, монтируемого на навесе, и лотки кабельной канализа-
ции по всей площади навеса и в местах подъема (ввода) кабелей «с земли».  

Водосток с кровли выполняется организованным способом при помощи водосборных же-
лобов и водосточных труб.  

Проектом предусматривается система антиобледенения водостока навеса ПВП с использо-
ванием электроподогрева. Подогрев трубы и желоба водостока применяется для предотвращения 
замерзания воды при перепадах температур. Отсутствие льда сохраняет элементы водостока от 
растрескивания и гарантирует работу водосточной системы зимой при таянии снега. Рекомендуе-
мая температура включения системы антиобледенения при +3°C. 

Расчет несущих конструкций проведен на полную снеговую нагрузку, с учетом условий да-
же когда чистка навеса от снега не предусматривается весь зимний период. Снегозадержатели (за-
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градительные барьеры) на навесе отсутствуют. Уклоны и конструкция кровли выполнена таким 
образом, что снеговые мешки на навесе не образуются. 

Зона ПВП под навесом в темное время суток имеет освещенность в соответствии с нор-
мами СНиП 2.05.02-85. 

Островки безопасности 
Островки безопасности предназначены для размещения кабин сбора платы и оборудова-

ния для автоматического взимания платы, выдачи въездных талонов (билетов) и для контроля 
движения; датчиков количества осей, веса, длины и высоты транспортного средства и т.д.  

Обеспечение безопасности движения транспортных средств на территории ПВП достига-
ется за счет его организации с помощью ограждений, знаков, светофоров, противотуманных, сиг-
нальных фонарей и разметки поверхности дороги согласно требованиям ГОСТ Р 52289-2004.  

Островки безопасности размещаются с левой и с правой стороны полосы движения и 
имеют обтекаемые торцы. В передней части устанавливается предписывающий знак 4.2.3. "Объезд 
препятствия справа и слева". 

На островке устанавливаются опоры для навеса ПВП (защитной крыши).  
На островке безопасности расположена кабина ПВП, системы распознавания на въезде и 

на выезде, шлагбаумы, противотуманный фонарь и светофор. Принцип работы следующий: если 
шлагбаум на въезде поднят, то автомобиль въезжает на территорию. Въездная система распознава-
ния считывает количество осей автомобиля, определяет класс транспортного средства, делает фо-
то- и видеофиксацию транспортного средства. Далее водитель оплачивает проезд, загорается зеле-
ный сигнал светофора, выездной шлагбаум открывается и транспортное средство уезжает. В нача-
ле и конце островка устанавливается бетонный «отбойник», имеющий округлую форму для обес-
печения безопасности движения транспортных средств.  

Над каждым отбойником уставлены противотуманные фонари. 
Перед «отбойником» устанавливается перенаправляющая демпфирующая система 

QUADGUARD CEN. Данное демпфирующее устройство является перенаправляющей телескопи-
ческой системой, поглощающей энергию столкновения на скорости 80 км/ч. Система останавлива-
ет транспортное средство при боковом или фронтальном ударе, сохраняя жизнь и здоровье пасса-
жиров. 

Также островки снабжены защитным ограждением обеспечивающие безопасность персо-
нала и оборудования на территории рабочей зоны ПВП. 

Кабины взимания платы 
Кабина ПВП предназначена для обеспечения круглогодичной работы по сбору платы в 

круглосуточном режиме. Размещенная на платной автомобильной дороге, она позволяет приме-
нять технологии ручного и автоматизированного взимания платы за проезд. 

Кабина ПВП размещается на островке безопасности под защитным навесом ПВП, слева 
или справа от полосы движения транспортных средств для обеспечения проведения операций по 
взиманию платы за проезд с максимальным удобством для водителей (не выходя из кабины авто-
мобиля). Кабина сбора платы монтируется автокраном на подготовленное основание на островке 
сбора платы. 

Кабина взимания платы относится к поставляемому оборудованию. 
Для защиты облицовочных элементов кабины оплаты от случайного наезда с боковых 

сторон предусмотрено размещение защитных металлических перил ограждения.  
Основные элементы кабины:  

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

132



 
 

• система взимания платы;  
• система освещения;  
• система пожаротушения;  
• система вентиляции, отопления и кондиционирования;  
• система резервного обогрева;  
• система видеонаблюдения;  
• система контроля доступа; 
• система переговорной связи;  
• шкафы и кабельные каналы для размещения силового электрического 

оборудования, оборудования системы взимания платы и электропроводок. 
Кабина оплаты имеет следующие размеры: длина - 3375 мм, ширина - 1518 мм, высота - 

3430 мм. Выполнены все технические требования, предъявляемые к сооружениям данного типа по 
функциональности, эргономике и безопасности. 

Кабина оплаты имеет сложную геометрическую форму, внешний вид кабины привлекает 
внимание футуристическим дизайном, плавным сопряжением элементов отделки, при этом вы-
полнены все технические требования, предъявляемые к сооружениям данного типа по функцио-
нальности, эргономике и безопасности.  

Кабина оплаты оборудована двумя сдвижными окнами для приема денежных средств, 
расположенными на двух уровнях – для грузовых и легковых автомобилей. 

Расстояния между зданиями и сооружениями, в том числе инженерными сетями, приняты 
в соответствии с действующими нормами и правилами. 

Ветроэлектроустановка (ВЭУ) 
Участки строительства ветроэлектрических станций для электроснабжения реконструи-

руемого участка трассы М-4 «ДОН» (ВЭС-1 и ВЭС-2) находятся соответственно на км 1041 и км 
1074. 

При размещении ВЭУ на местности с запасом обеспечиваются противопожарные рас-
стояния.  

Конструкция технологических проездов принята на основании требований Производите-
ля ВЭУ, исходя из условий движения крупногабаритной и крупнотоннажной техники (трейлеры 
доставляющие элементы ВЭУ и основной монтажный кран) с учётом грунтовых условий площад-
ки строительства: 

• минимальная ширина проезжей части 4,5 м, обочины по 1,0 м; 
• внутренний радиус поворотов – 20,0 м; 
• максимальные уклоны в вертикальной плоскости на прямых участках – 10 %, на 

поворотах – 8% 

Описание и обоснование объемно-планировочных и конструктивных решений, степени ог-
нестойкости и класса конструктивной пожарной опасности, предела огнестойкости и класса 
пожарной опасности строительных конструкций, обеспечивающих функционирование объекта, 
зданий, строений и сооружений 

Здание ПВП 
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Здание ПВП – административное здание, входящее в комплекс построек пункта взимания 
платы. План здания ПВП разработан на основании требуемого набора помещений, генплана и ар-
хитектурных норм. 

Здание одноэтажное, прямоугольное в плане. Габаритные размеры здания в осях – 
30,60х9,5м. За относительную отметку 0.000 принята отметка чистого пола первого этажа. Высота 
от уровня пола до подвесного потолка – 3 м, от подвесного потолка до низа металлической конст-
рукции покрытия – 3,3 м. 

Площадь застройки – 325,00 м2. 
Строительный объем здания – 1477,50 м3. 
Этажность – 1 этаж. 
Здание без подвала, под комнатой ВРУ предусмотрено техническое подполье высотой 2 м. 
Здание имеет два входа – со стороны главного фасада для персонала, со стороны торцевого 

фасада – для клиентов. 
Объемно-планировочные решения, принятые в проекте, обеспечивают комфортную работу 

и отдых людей, находящихся в нем, а также обеспечивают комфортные условия обслуживания и 
эксплуатацию оборудования. 

При разработке проекта приняты следующие характеристики здания: 
• степень огнестойкости здания – III; 
• класс конструктивной пожарной опасности здания – С0; 
• класс функциональной пожарной опасности здания – Ф4.3. 
Конструктивная схема здания – металлический каркас, состоящий из однопролетных рам. 

Пролет рамы – 9,5 м. Рамы установлены с шагом 4,3 и 4,8м. 
Покрытие кровли – кровельные сэндвич-панели толщиной 250 мм по металлическим про-

гонам. Кровля имеет уклон 11% для слива воды. По периметру кровли расположены водосборные 
лотки, в углах здания находятся водосточные трубы. 

Фундамент здания – железобетонная плита. 
Наружные стены выполнены из сэндвич-панелей толщиной 150 мм. Сэндвич панели кре-

пятся к фахверковым конструкциям, воспринимающим ветровые нагрузки и вертикальные нагруз-
ки от ограждающих конструкций. 

Здание ПВП составляет единую целостную концепцию с архитектурно-планировочными 
решениями всего ПВП. Основные цвета оформления здания – синий (по RAL-5010), светло-синий 
(по RAL-5015) и серый (по RAL-7047) 

Над крыльцами выполнены козырьки из поликарбоната. Сверху по периметру здания про-
ходит фальшпарапет. 

Внутренние перегородки выполняются из газобетона толщиной 100 мм. Перегородки в вен-
тиляционной камере, помещении ВРУ и ИБП и серверной кирпичные в ½ кирпича. Стены поме-
щения передачи денежных средств, комнаты кассира и помещения для хранения денежных 
средств выполнены из железобетона. Толщина стен – 200 мм. Перекрытие над этими помещения-
ми – железобетонное толщиной 200 мм. Наружные стены из интерьера зашиты гипсокартонным 
листом. 

Во всех помещениях с постоянным пребыванием людей есть окна, за исключением комнаты 
кассира (окно в этой комнате не сделано из-за соображения безопасности как кассира так и де-
нежных средств с которыми кассир работает). Формула стеклопакета: 4-16-4. 
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В проекте здания ПВП используются материалы для внутренней отделки помещений, со-
ответствующие техническому заданию на проектирование и требованиям действующих санитар-
но-гигиеническими и экологическими нормами. 

Кабина оператора на ПВП 
Кабина оператора – здание, размещаемое под навесом над ПВП на разделительном ост-

ровке между полосами движения автотранспорта. 
Степень огнестойкости - IV. 
Класс функциональной пожарной опасности - Ф4.3. 
Класс конструктивной пожарной опасности - С0. 
Постоянных рабочих мест – 1. 
Кабина оператора имеет следующие габаритные размеры в плане:1400х3000 мм и высотой 

4265 мм. Модуль кабины имеет жесткий металлический каркас из профильной стальной трубы, 
на которой собираются все кабины.  

Основной модуль имеет: стены, обшитые с внешней стороны алюминиевым оистом, утеп-
ленные минеральной ватой толщиной 100 мм; изнутри стены обшиты композитным материалом. 
Фасонные и  декоративные элементы выполнены из алюминиевоголиста толщиной 2 мм.   

Дверь стальная с электромеханическим замком и ручкой - антипаника. Полы устроены из 
кальциево-сульфатных плит. 

БКТП 
Здание блочной трансформаторной подстанции нежилое, отдельностоящее, прямоуголь-

ное в плане, одноэтажное с без цокольного этажа с фальшполом без подвала. Габаритные разме-
ры в осях 2460 х5340 мм. Высота этажа 2470 мм. 

Степень огнестойкости здания – II. 
Класс конструктивной пожарной опасности - С0. 
Класс функциональной пожарной опасности здания – Ф5.1. 
Объем здания: надземный - 109,61м³; подземный - 44,06м³; общий объем - 65,55м³. 
Постоянных рабочих мест нет. 
Силовой трансформатор присоединяется к линии 10 кВ по тупиковой схеме через разъе-

динитель и предохранители. На стороне 0,4 кВ к сборным шинам присоединяются 3 отходящие 
линии (2 резервные). В качестве аппаратов защиты и коммутации применяются автоматические 
выключатели. 

Несущие и ограждающие конструкции БКТП из монолитного железобетона, негорючие. 
Здание БКТП состоит из двух блоков. Каждый из блоков имеет подземно- цокольную и 

надземную части в виде незамкнутых объемных оболочек. 
Подземно-цокольная часть представляет собой объемный железобетонный приямок (ОП) 

с днищем и колпаком. Крыша (колпак) ОП является горизонтальной несущей конструкцией с по-
лом наземной части блока БКТП. 

Надземная часть представляет собой установленный на крышу ОП объемный железобе-
тонный корпус. 

Верхняя горизонтальная плита является крышей надземной части. 
Надземная часть блока БКТП выполнена из тяжелого мелкозернистого бетона (ГОСТ 

26633-91*) класса В25, F200, W12. Подземно-цокольная часть блока БКТП изготовлена из бетона 
В25, F200, W16. 
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Каждый из блоков БКТП, имеющих трансформатор, включает два отсека надземной части, 
разделенных железобетонной перегородкой с дверным проемом, используемым для монтажа 
оборудования.  

Для обеспечения доступа в ОП предусмотрены люки с металлической лестницей и съем-
ными металлическими крышками. 

В состав БКТП с масляным трансформатором входит укомплектованный маслосборник, 
изготовленный в заводских условиях из железобетона, с объемом приема масла от трансформа-
тора типа ТМГ. 

Дизель генераторная установка 
Проектом предусмотрено резервное питание потребителей комплексов ПВП от ДГУ.  
Для электроснабжения комплекса ПВП применяется блочная автоматизированная элек-

тростанция контейнерного типа БАЭКТ. 
Контейнер для электростанции выполнен из нескольких последовательно соединенных 

между собой слоев. Каркас контейнера несет в себе защитную функцию, для его изготовления 
используется материал повышенной прочности. Выполняется каркас из прочного металлическо-
го листа, в каркасе имеются входы для кабеля, выхлопная труба, необходимая для эксплуатации 
генераторной системы, внутренние крепления для присоединения оборудования. Внутренняя 
обшивка контейнеров выполнена из негорючих материалов. 

Габаритные размеры 5000х2400х2400. 
ДГУ является комплектным устройством, производятся в России компанией «Грандмо-

торс» и имеют все необходимые сертификаты (приложение №3) о соответствии нормам и прави-
лам, действующим на территории Российской федерации. 

Тоннель 
Тоннели предназначены для прохода персонала от кабинок с оборудованными рабочими 

местами, находящихся на островках безопасности, к зданию управления ПВП. Тоннель преду-
смотрен на ПВП км 15, км 17, км 22, км 34, км 37. 

Протяженность тоннелей: 
ПВП км 15 - 68,9 м.  
ПВП км 17 - 54,8 м. 
ПВП км 22 - 62,9 м 
Степень огнестойкости сооружений – II. 
Класс функциональной пожарной опасности – Ф5.1. 
Предел огнестойкости несущих строительных конструкций тоннелей - R 90. 
Габарит тоннелей принят высотой 2,0 м (в свету) и высотой по оси тоннеля от пола до по-

толка – 2,4 м  и шириной 1500 мм.  
Тоннели выполнены из монолитного железобетона B25 F200 W6 по ГОСТ 26633-91 с 

применением арматуры периодического профиля класса А-III по ГОСТ 5781-82*. Тоннель разде-
лен на секции с устройством температурных швов. Стены и перекрытия тоннелей выполнены 
толщиной 220 мм, лестничных сходов выполнены толщиной 300 мм, плита основания - 300 мм. 
Габарит лестничных сходов принят высотой 2 м и шириной 1,1 м. 

Ветроэлектроустановка (ВЭУ) 
В соответствии с федеральным законом «Технический регламент о безопасности зданий и 

сооружений» (384-ФЗ от 30.12.2009) ветроэлектростанции (ВЭС) относятся к нормальному уров-
ню ответственности. В состав проектируемых ВЭС входят следующие сооружения: 
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1. Ветроэлектрические установки Gamesa G58 (далее ВЭУ) с монолитными ж.б. фундамен-
тами; 

2. Распределительные пункты (РП ВЭС); 
3. Технологические проезды и монтажные площадки. 

Степень огнестойкости башни ВЭУ определена огнестойкостью её стальных конструкций 
(стальной оболочки) в соответствии с главой 6 СП 2.13130.2009 «Системы противопожарной за-
щиты. Обеспечение огнестойкости объектов защиты» и ст.87, табл.21 ФЗ №123 ФЗ от 22.07.08. 
«Технический регламент о требованиях пожарной безопасности». Степень огнестойкости ВЭУ — 
II. 

Металлоконструкции башни ВЭУ выполняются из малоуглеродистой стали марок, по ха-
рактеристикам аналогичным 09Г2С. Монтажные соединения выполняются на сварке и болтах 
нормальной точности. 

В соответствии с классом функциональной опасности сооружений пределы огнестойкости 
строительных конструкций башни ВЭУ приняты не менее R 90 (несущие элементы здания).  

Класс конструктивной пожарной опасности башни ВЭУ определен степенью участия 
строительных конструкций в развитии пожара и класс функциональной пожарной опасности зда-
ния в соответствии с его назначением и особенностями размещаемых в нем технологических про-
цессов определены в соответствии главой 5 СП 2.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. 
Обеспечение огнестойкости объектов защиты» и ст. 31, 87, табл. 22 ФЗ №123 ФЗ от 22.07.2008. 
«Технический регламент о требованиях пожарной безопасности». Класс конструктивной пожар-
ной опасности башни ВЭУ — С1. 

Функциональная пожарная опасность башни ВЭУ определяется на основании ст. 32 ФЗ 
№123 ФЗ от 22.07.2008 «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности» и отно-
сится к классу Ф5.1. 

Помещения РП ВЭС 
Степень огнестойкости РП ВЭС — II.  
Металлоконструкции каркаса выполняются из сталей класса С245 и С255. Соединения не-

сущих металлоконструкций - сварные. 
Ограждающие конструкции стен и кровли выполнены из стальных профилированных лис-

тов (Н 60, С21, НС35) несущие элементы - из стальных квадратных труб, утеплитель - плиты из 
негорючей каменной ваты PAROC CES 50C, толщиной 100 мм. 

Зданию присвоена II степень огнестойкости. Для достижения II степени огнестойкости ме-
таллоконструкции модульного здания покрываются огнезащитной краской «ПРОТЕРМ-СТИЛ». 

Контрольные и силовые кабели, прокладываемые в РП ВЭС, приняты с медными жилами, с 
ПВХ изоляцией в оболочке из ПВХ пластика пониженной горючести марки ВВГнг-LS и КВВГнг-
LS. Силовые кабели прокладываются в кабельных каналах в полу помещения РП ВЭС, контроль-
ные кабели прокладываются частично в полу, частично по стенам помещения РП ВЭС в кабель-
ных металлических лотках. 

Силовые кабели напряжением 10 кВ для прокладки в РП ВЭС приняты одножильные с 
медными жилами с изоляцией из сшитого полиэтилена с алюмополимерной лентой поверх герме-
тизированного экрана марки ПвПу2г. 

В соответствии с классом функциональной опасности сооружений пределы огнестойкости 
строительных конструкций РП ВЭС приняты не менее R 90 (несущие элементы здания).  
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Класс конструктивной пожарной опасности РП ВЭС определен степенью участия строи-
тельных конструкций в развитии пожара и класс функциональной пожарной опасности здания в 
соответствии с его назначением и особенностями размещаемых в нем технологических процес-
сов определены в соответствии главой 5 СП 2.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. 
Обеспечение огнестойкости объектов защиты» и ст.31, 87, табл.22 ФЗ №123 ФЗ от 22.07.08. 
«Технический регламент о требованиях пожарной безопасности». Класс конструктивной пожар-
ной опасности РП ВЭС — С1. 

Функциональная пожарная опасность РП ВЭС определяется на основании ст.32 ФЗ 
№123ФЗ от 22.07.08 «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности» и относит-
ся к классу Ф5.1. 

Таким образом, башня ВЭУ и здание РП ВЭС относятся: 
• по категории пожарной и взрывопожарной опасности ...................... Г; 
• по степени огнестойкости здания ....................................................... II; 
• по классу конструктивной пожарной опасности .............................. С1; 
• по классу функциональной пожарной опасности .......................... Ф5.1. 

Строительные конструкции зданий предусмотрены с пределами огнестойкости в соответ-
ствии с таблицей 8.2.1 и классом конструктивной пожарной опасности в соответствии с таблицей 
8.2.2. 

Таблица 8.2.1 - Пределами огнестойкости 

Степень ог-
нестойкости 

здания 

Предел огнестойкости строительных конструкций, не менее 

Несущие 
эле-

менты 
здания 

Наруж-
ные не-
несущие 

стены 

Перекрытия 
между-

этажные (в 
том числе 

чердачные и 
над под-
валами) 

Элементы бес-
чердачных покрытий 

Лестничные клетки 

Настилы (в 
том числе с 

утепли-
телем) 

Фермы, 
балки, 

прогоны 

Внут-
ренние 
стены 

Марши и 
площадки 
лестниц 

II R 90 Е 15 REI 45 RE 15 R 15 REI 90 R 60 

III R 45 Е 15 REI 45 RE 15 R 15 REI 60 R 45 

IV R 15 Е 15 REI 15 RE 15 R 15 REI 45 R 15 

В местах пересечения кабелями и проводами ограждающих конструкций помещений, в том 
числе проходящих через перекрытия в местах установки поэтажных щитов, могут применяться 
сертифицированные кабельные проходки. 
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Таблица 8.2.2 - Классы конструктивной пожарной опасности 

Класс конст-
руктивной по-
жарной опасно-
сти здания 

Класс пожарной опасности строительных конструкций, не ниже 
Несущие 
стержневые 
элементы (ко-
лонны, ригели, 
фермы и др.) 

Стены на-
ружные с 
внешней сто-
роны 

Стены, пе-
регородки, пе-
рекрытия и бес-
чердачные по-
крытия 

Стены лест-
ничных клеток и 
противопожарные 
преграды 

Марши и пло-
щадки лестниц 
в лестничных 
клетках 

C0 K0 K0 K0 K0 K0 
С1 К1 К2 К1 К0 К0 

С3 
Не нормирует-
ся 

Не нормиру-
ется 

Не нормируется К1 К3 

 
В целях ограничения распространения возможного пожара предусмотрены следующие ме-

роприятия: 
− Противопожарные преграды предусмотрены из материалов, обеспечивающих класс 

пожарной опасности К0. 
− Противопожарные двери, двери лестничных клеток оборудованы устройствами для са-

мозакрывания и уплотнениями в притворах. 
− Электрощитовые, вентиляционные камеры, кладовые и другие пожароопасные техни-

ческие помещения отделены от других помещений противопожарными перегородками 
1-го типа с пределом огнестойкости не менее EI 45 и перекрытиями 3-го типа с преде-
лом огнестойкости не менее REI 45. 

− Двери электрощитовых, вентиляционных камер, кладовых и других пожароопасных 
технических помещений предусмотрены противопожарными 2-го типа с пределом ог-
нестойкости не менее EI 30. 

− Для обеспечения безопасной эвакуации людей предусмотрено необходимое количест-
во, размеры и соответствующее конструктивное исполнение эвакуационных путей и 
эвакуационных выходов. Предусмотрено беспрепятственное движение людей по эва-
куационным путям и через эвакуационные выходы.  

Эвакуационные выходы из здания предусмотрены: 
1) из помещений первого этажа наружу: 
 - через коридор и вестибюль; 
2)  из помещений 2 этажа: 
 - непосредственно на лестничную клетку, затем через вестибюль наружу; 
Общественные помещения, предназначенные для пребывания менее 50 человек, обеспече-

ны эвакуационным выходом. 
Высота эвакуационных выходов в свету предусмотрена не менее 1,9 м, ширина: не менее 

0,8 м – при максимальном числе эвакуирующихся из помещений менее 50 человек. 
Лестничные марши, площадки в лестничных клетках зданий предусмотрены шириной не 

менее 0,9 м. 
Уклон лестниц на путях эвакуации предусмотрен, не более 1:1; ширина проступи — не ме-

нее 25 см, а высота ступени — не более 22 см. 
Ширина лестничных площадок предусмотрена не менее ширины марша. 
Промежуточные площадки в прямом марше лестницы предусмотрены длиной не менее 1 м. 
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Ширина наружных дверей лестничных клеток и дверей из лестничных клеток в вестибюль 
предусмотрена не менее расчетной или ширины марша лестницы. Во всех случаях ширина эва-
куационного выхода предусмотрена такой, чтобы с учетом геометрии эвакуационного пути через 
проем или дверь можно было беспрепятственно пронести носилки с лежащим на них человеком. 

Двери эвакуационных выходов и другие двери на путях эвакуации предусмотрены открыва-
нием по направлению выхода из здания, за исключением помещений с одновременным пребыва-
нием не более 15 человек (кроме помещений категорий А и Б); кладовых площадью не более 200 
м2 без постоянных рабочих мест; санитарных узлов; выхода на площадки лестниц 3-го типа. 

Высота горизонтальных участков путей эвакуации в свету предусмотрена не менее 2 м, ши-
рина – не менее 1 м – для коридоров, предназначенных для эвакуации менее 50 человек, не менее 
1,4 м – для коридора, предназначенного для эвакуации из административно-бытовой части здания. 

В любом случае эвакуационные пути должны быть такой ширины, чтобы с учетом их гео-
метрии по ним можно было беспрепятственно пронести носилки с лежащим на них человеком. 

В полу на путях эвакуации не допускаются перепады высот менее 45 см и выступы, за ис-
ключением порогов в дверных проемах. В местах перепада высот следует предусматривать лест-
ницы с числом ступеней не менее трех или пандусы с уклоном не более 1:6. При высоте лестниц 
более 45 см следует предусматривать ограждения с перилами. 

На путях эвакуации не допускается устройство винтовых лестниц, лестниц полностью или 
частично криволинейных в плане, а также забежных и криволинейных ступеней, ступеней с раз-
личной шириной проступи и различной высоты в пределах марша лестницы и лестничной клетки. 

В зданиях на путях эвакуации не допускается применять материалы с более высокой пожар-
ной опасностью, чем: 

− Г1, В1, Д2, Т2 — для отделки стен, потолков и заполнения подвесных потолков в вес-
тибюлях, лестничных клетках, лифтовых холлах; 

− Г2, В2, Д3, Т3 или Г2, В3, Д2, Т2 — для отделки стен, потолков и заполнения подвес-
ных потолков в общих коридорах, холлах и фойе; 

− Г2, РП2, Д2, Т2 — для покрытий пола в вестибюлях, лестничных клетках, лифтовых 
холлах; 

− В2, РП2, Д3, Т2 — для покрытий пола в общих коридорах, холлах и фойе. 
Классы конструктивной пожарной опасности строительных материалов указаны в Табли-

це 8.2.3. 
 

Таблица 8.2.3 - Классы конструктивной пожарной опасности строительных материалов 

Свойства пожарной опасности 
строительных материалов 

Класс пожарной опасности строительных материалов в 
зависимости от групп 
КМ0 КМ1 КМ2 КМ3 КМ4 КМ5 

Горючесть  НГ Г1 Г1 Г2 Г2 Г4 
Воспламеняемость  - В1 В1 В2 В2 В3 
Дымообразующая способность  - Д1 Д3 Д3 Д3 Д3 
Токсичность продуктов горения - Т1 Т2 Т2 Т3 Т4 
Распространение пламени по по-
верхности для покрытия полов  

- РП1 РП1 РП1 РП2 РП4 
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Предусмотреть применение декоративно-отделочных, облицовочных материалов и покры-
тий полов на путях эвакуации с показателями не более, указанных в таблице 8.2.4. 

Таблица 8.2.4 – Показатели пожарной опасности материала при применении декоративно-
отделочных, облицовочных материалов и покрытий полов на путях эвакуации 

Класс (подкласс) 
функциональной 
пожарной опас-
ности здания 

Класс пожарной опасности материала, не более указанного 

для стен и потолков для покрытия полов 

Вестибюли, 
лестничные 
клетки, лифто-
вые холлы 

Общие коридоры, 
холлы, фойе 

Вестибюли, лест-
ничные клетки, 
лифтовые холлы 

Общие коридоры, 
холлы, фойе 

Ф4.3,  КМ2 КМ3 КМ3 КМ4 

Каркас подвесных потолков в помещениях и на путях эвакуации предусмотрен из негорю-
чих материалов. 

Двери эвакуационных выходов из поэтажных коридоров, холлов, фойе, вестибюлей и лест-
ничных клеток не должны иметь запоров, препятствующих их свободному открыванию изнутри 
без ключа. 

Двери эвакуационных выходов из помещений с принудительной противодымной защитой, в 
том числе из коридоров оборудовать приспособлениями для самозакрывания и уплотнением в 
притворах. Двери этих помещений, которые могут эксплуатироваться в открытом положении, 
должны быть оборудованы устройствами, обеспечивающими их автоматическое закрывание при 
пожаре. 

В лестничных клетках не допускать размещение трубопроводов с горючими газами и жид-
костями, встроенные шкафы, кроме шкафов для коммуникаций и пожарных кранов, открыто про-
ложенные электрические кабели и провода (за исключением электропроводки для слаботочных 
устройств), а также размещать оборудование, выступающее из плоскости стен на высоте до 2,2 м 
от поверхности проступей и площадок лестниц. 

Проектом предусмотрена  отделка помещений с применением современных строительных 
материалов на путях эвакуации: 

-подвесные потолки «Армстронг» (класс пожарной опасности КМ 1 – сертификат №С-
US.ПБ04.В.01618, срок действия сертификата до 30.07.2016г); 

-покраска стен - водно-дисперсионная. 
- керамическая напольная плитка 
Предел огнестойкости конструкций опор, пролетных строений, мостовых сооружений со-

ставляет не менее REI 120. 
Класс конструктивной пожарной опасности – С0. 
Класс пожарной опасности строительных конструкций – К0. 
Уклон поверхности проезжей части обеспечивает слив ЛВЖ, ГЖ в ливнестоки (поперечный 

уклон проезжей части – 2 %). Таким образом предусматривается ограничение попадания ЛВЖ, 
ГЖ на проезжую часть. 

Обеспечен подъезд пожарных автомобилей к мосту по проезжей части шириной не менее 
3,5 м. 
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Перечень мероприятий, обеспечивающих безопасность подразделений пожарной охраны при 
ликвидации пожара: 

Для обоснования требований к обеспечению безопасности пожарной охраны при ликви-
дации пожара использовались положения  Закона  / 1  / и Правил / 16  /. 

Требования к средствам индивидуальной защиты пожарных  
Средства индивидуальной защиты пожарных должны защищать личный состав подразде-

лений пожарной охраны от воздействия опасных факторов пожара, неблагоприятных климатиче-
ских воздействий и травм при тушении пожара и проведении аварийно-спасательных работ.  

 Средства индивидуальной защиты пожарных должны эргономически сочетаться между со-
бой и иметь светосигнальные элементы, позволяющие осуществлять визуальное наблюдение и 
поиск пожарных в условиях пониженной видимости.  

 Требования к средствам индивидуальной защиты органов дыхания и зрения пожарных  
Средства индивидуальной защиты органов дыхания и зрения пожарных должны обеспе-

чивать защиту пожарного при работе в среде, непригодной для дыхания и раздражающей слизи-
стую оболочку глаз. 

 Средства индивидуальной защиты органов дыхания и зрения пожарных должны характе-
ризоваться показателями стойкости к механическим и неблагоприятным климатическим воздей-
ствиям, эргономическими и защитными показателями, значения которых устанавливаются в со-
ответствии с тактикой проведения аварийно-спасательных работ, спасания людей и необходимо-
стью обеспечения безопасных условий труда пожарных. 

 Дыхательные аппараты со сжатым воздухом должны обеспечивать поддержание избы-
точного давления в подмасочном пространстве в процессе дыхания человека.  

 Время защитного действия дыхательных аппаратов со сжатым воздухом (при легочной вен-
тиляции 30 литров в минуту) должно быть не менее 1 часа, кислородно-изолирующих аппа-ратов - 
не менее 4 часов.  

 Конструктивное исполнение средств индивидуальной защиты органов дыхания пожар-ных 
должно предусматривать быструю замену (без применения специальных инструментов) баллонов 
с дыхательной смесью и регенеративных патронов. 

 Применение, техническое обслуживание и ремонт средств индивидуальной защиты орга-
нов дыхания и зрения пожарных осуществляются в соответствии с необходимостью обеспечения 
безопасных условий труда пожарных. 

 Запрещается использование средств индивидуальной защиты органов дыхания фильтру-
ющего действия для защиты пожарных. 

 Запрещается использование кислородных дыхательных аппаратов в комплекте со специ-
альной защитной одеждой от тепловых воздействий, за исключением боевой одежды пожарных, и 
специальной защитной одеждой изолирующего типа.  

Требования к специальной защитной одежде пожарных  
Специальная защитная одежда (общего назначения, для защиты от тепловых воздействий и 

изолирующего типа) должна обеспечивать защиту пожарных от опасных воздействий факторов 
пожара. При этом степень защиты должна характеризоваться показателями, значения которых ус-
танавливаются в соответствии с необходимостью обеспечения безопасных условий труда пожар-
ных. 

 Используемые материалы и конструктивное исполнение специальной защитной одежды 
должны препятствовать проникновению во внутреннее пространство одежды огнетушащих ве-

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

142



 
 

ществ и обеспечивать возможность экстренного снятия одежды, контроля давления в баллонах 
дыхательного аппарата, приема и передачи информации (звуковой, зрительной или с помощью 
специальных устройств). 

 Конструкция и применяемые материалы специальной защитной одежды изолирующего ти-
па должны обеспечивать поддержание избыточного давления воздуха в подкостюмном про-
странстве на уровне, обеспечивающем безопасные условия труда пожарного, работающего в спе-
циальной защитной одежде изолирующего типа. 

Специальная защитная одежда изолирующего типа, используемая при тушении пожаров на 
опасных производственных объектах, должна обеспечивать защиту от попадания на кожные по-
кровы и во внутренние органы человека агрессивных и (или) радиоактивных веществ. Специ-
альная защитная одежда изолирующего типа, используемая при тушении пожаров и проведении 
аварийно-спасательных работ на радиационно опасных объектах, кроме того, должна обеспечи-
вать защиту жизненно важных органов человека от ионизирующих излучений. При этом коэф-
фициент ослабления внешнего облучения бета-излучением с энергией не более 2 мегаэлектрон-
вольт должен быть не менее 150, коэффициент ослабления внешнего облучения гамма-излучением 
с энергией 122 килоэлектронвольта - не менее 5,5. 

 Масса специальной защитной одежды изолирующего типа должна обеспечивать возмож-
ность безопасных условий труда пожарных.  

 Требования к средствам защиты рук, ног и головы  
 Средства защиты рук должны обеспечивать защиту кистей рук человека от термических, 

механических и химических воздействий при тушении пожара и проведении аварийно-
спасательных работ. 

Средства защиты головы (в том числе каски, шлемы, подшлемники) и средства защиты ног 
должны обеспечивать защиту человека от воды, механических, тепловых и химических воз-
действий при тушении пожара и проведении аварийно-спасательных работ, а также от неблаго-
приятных климатических воздействий.  

Требования к средствам самоспасания пожарных  
Средства самоспасания пожарных (веревка пожарная, пояс пожарный и карабин пожар-

ный) должны выдерживать статическую нагрузку не менее 10 килоньютонов, обеспечивать воз-
можность страховки пожарных при работе на высоте и самостоятельного спуска пожарных с вы-
соты.  

Требования к пожарному инструменту  
Пожарный инструмент в зависимости от его функционального назначения должен обес-

печивать выполнение:  
– работ по резке, подъему, перемещению и фиксации различных строительных конст-

рукций;  
– работ по пробиванию отверстий и проемов, дроблению строительных конструк-ций и 

материалов;  
– работ по закупорке отверстий в трубах различного диаметра, заделке пробоин в емко-

стях и трубопроводах. 
Ручной механизированный инструмент должен быть оснащен предохранительными устрой-

ствами, препятствующими случайному попаданию в подвижные механизмы частей тела человека 
или одежды. Органы управления механизированным пожарным инструментом должны быть 
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снабжены указателями, исключающими неоднозначное толкование размещенной на них информа-
ции. 

 Конструкция механизированного и немеханизированного пожарных инструментов должна 
обеспечивать возможность быстрой замены рабочих элементов. 

 Конструкция стыковочных узлов пожарного инструмента должна обеспечивать быстрое и 
надежное их соединение вручную без применения ключей или другого слесарного инструмента. 

Конструкция пожарного инструмента должна обеспечивать электробезопасность опера-
тора при проведении аварийно-спасательных работ.  

Требования к дополнительному снаряжению пожарных  
Дополнительное снаряжение пожарных (в том числе пожарные фонари, тепловизоры, ра-

диомаяки и звуковые маяки) в зависимости от его назначения должно обеспечивать освещение 
места пожара, поиск очагов возгорания и людей в задымленной атмосфере, обозначение место-
расположения пожарных и выполнение других видов работ при тушении пожара. При этом сте-
пень обеспечения выполнения указанных функций должна характеризоваться показателями, не-
обходимыми для выполнения аварийно-спасательных работ. 

Высота ограждений лестниц должна быть достаточной для предупреждения падения. Ог-
раждения должны быть непрерывными, оборудованы поручнями и рассчитаны на восприятие на-
грузок не менее 0,3 кН/м. 

Время прибытия первого подразделения к месту вызова составляет менее 20 минут. 
Для зданий обеспечено устройство пожарных проездов и подъездных путей для пожарной 

техники. 

Описание и обоснование технических систем противопожарной защиты 

Автоматические системы управления дорожным движением (АСУДД) 

Цели и задачи создания АСУДД 

Основными целями создания автоматизированной системы управления дорожным движе-
нием (АСУДД) на участке строительства автомобильной дороги являются: 

˗ повышение безопасности движения, снижение риска возникновения аварийных си-
туаций, а также снижение количества и степени тяжести ДТП; 

˗ снижение негативного воздействия на окружающую среду транспортными средства-
ми; 

˗ обеспечение максимальной пропускной способности дороги; 
˗ создание благоприятных условий для движения транспорта, предполагающее сниже-

ние задержек и увеличение скоростей сообщения; 
˗ снижение количества нарушений скоростного режима; 
˗ создание технической базы для оптимального управления транспортными потоками; 
˗ повышение информированности водителей об условиях движения; 
˗ прогнозирование времени в пути. 
Основными задачами создания АСУДД на проектируемом участке дороги являются: 
˗ выявление инцидентов по данным с транспортных детекторов и камер видеонаблю-

дения; 
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˗ информирование участников движения и служб эксплуатации об образовании мест 
образования гололеда на поверхности дороги и/или ухудшения метеорологических условий; 

˗ регулирование максимальной скорости в зависимости от транспортных и метеороло-
гических условий движения; 

˗ информирование о транспортной ситуации на дороге для предотвращения вторичных 
ДТП и организации объезда; 

˗ вывод сообщений о времени в пути; 
˗ информирование служб оперативного реагирования (ГИБДД, МЧС, Скорая помощь и 

др.) или служб эксплуатации дороги; 
˗ выявление нарушений скоростного режима. 

Основные принципы управления на проектируемом объекте 
Автомобильная дорога М-4 «Дон» на проектируемом участке характеризуется наличием пя-

ти транспортных узлов (ПК 10379, ПК 10711, ПК 10735, ПК 10829, ПК 10851), а также продолжи-
тельными перегонами. Например, перегон от начала реконструируемого участка до первой транс-
портной развязки составляет 13 км, а перегон между первой и второй транспортными развязками 
(участок нового строительства) составляет 34 км. 

Учитывая назначение дороги и ее основные характеристики важной задачей АСУДД явля-
ется косвенное управление транспортными потоками на развязках (информирование и маршрут-
ное ориентирование) и регулирование максимальной скорости в зависимости от транспортных и 
метеорологических условий движения. 

Существенный эффект в организации дорожного движения дает использование знаков и 
табло переменной информации, которые позволяют оперативно информировать водителей об из-
менениях условий движения, объяснять причину ограничений, способствовать оптимальному вы-
бору маршрутов и режима движения.  

АСУДД позволяет реализовать следующие основные принципы управления: 
˗ вывод сообщений и предупреждающих дорожных знаков о метеорологической обста-

новке и состоянии дорожного полотна; 
˗ вывод сообщений и предупреждающих дорожных знаков о транспортной ситуации на 

дороге (ДТП и другие инциденты, затор, работы по ремонту или обслуживанию и др.), а также вы-
вод сообщений об альтернативных маршрутах движения в случаях, когда затор полностью блоки-
рует одно из направлений; 

˗ ограничение допустимых скоростей движения при неблагоприятной метеорологиче-
ской обстановке и в условиях возникновения гололеда; 

˗ ограничение допустимых скоростей движения при возникновении ДТП и других ин-
цидентов; 

˗ ограничение допустимых скоростей движения при проведении дорожных работ; 
˗ вывод рекомендуемых скоростей движения; 
˗ регулирование скорости движения в зависимости от общей транспортной обстановки 

на дороге (загрузка в часы пик и др.). 

Состав подсистем АСУДД 
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На автомобильных дорогах возможно применение различных вариантов конфигурации 
АСУДД по сложности, отличающиеся объемами решаемых задач, составом подсистем и техниче-
ских средств. 

В соответствии с Техническим заданием размещение периферийного оборудования АСУДД 
на автомобильной дороге М-4 «Дон» км 1024 - км 1091 выполнено с учетом следующего состава 
подсистем АСУДД: 

˗ Подсистема мониторинга параметров транспортного потока; 
˗ Подсистема выявления инцидентов; 
˗ Подсистема весогабаритного контроля; 

˗ Подсистема фиксации нарушений режимов движения; 
˗ Подсистема информирования участников дорожного движения; 
˗ Подсистема управления движением; 
˗ Подсистема метеорологического контроля; 
˗ Подсистема видеонаблюдения; 
˗ Подсистема аварийно-вызывной связи; 
˗ Подсистема мониторинга парковочного пространства; 
˗ Подсистема мониторинга работы дорожной техники на основе ГЛОНАСС; 
˗ Подсистема идентификации транспортных средств; 
˗ Подсистема эксплуатации технических средств; 
˗ Подсистема передачи данных; 
˗ Подсистема электроснабжения. 
В состав комплекса АСУДД входит соответствующее программное обеспечение (ПО) обо-

рудования по каждой подсистеме, а также ПО автоматизированных рабочих мест (АРМ) цен-
трального пункта управления дорожным движением (ЦПУ АСУДД). 

Центральный пункт управления дорожным движением (ЦПУ АСУДД) 
Центральный пункт управления дорожным движением (ЦПУ АСУДД) обеспечивает дис-

петчерское управления и сбор данных АСУДД. Аппаратно-программный комплекс ЦПУ АСУДД 
представлен как верхний уровень управления всеми подсистемами АСУДД, и включает оборудо-
вание и программное обеспечение, интегрирующее все компоненты системы в единое целое.  

Основные функции ЦПУ АСУДД: 
− сбор и обобщение текущей информации, поступающей от компонентов системы и из 

смежных систем;  
− обработка и анализ входной информации;  
− оценка текущего состояния транспортного потока, покрытия автомобильной дороги, 

метеорологических условий, пропускной способности, уровня содержания и транспортно-
эксплуатационного состояния и в случаях отклонения от требуемого уровня и сбоях в работе сис-
темы принятие решения о необходимости управляющего воздействия;  

− подготовка вариантов оперативных решений на основе предусмотренных сценариев 
управления;  

− обработка, анализ, хранение архивной информации и оценка эффективности реализо-
ванных решений по управлению;  

− ведение баз данных архивной информации;  
− информационный обмен с дорожными базами данных;  
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− прогнозирование переменных показателей транспортно-эксплуатационного состояния 
автомобильной дороги, параметров транспортного потока и возникновение инцидентов;  

− обеспечение согласованной и координированной работы всех подсистем АСУДД;  
− информационный обмен с Центрами управления подрядных организаций (ЦУ ПО), с 

компонентами системы и смежными системами через программно-аппаратные интерфейсы;  
− обеспечение работы оперативных дежурных, в том числе ведение электронных форм и 

журналов (перечень определяется по согласованию с Заказчиком);  
− обеспечение телефонной связи с дежурными подрядных организаций и экстренных 

служб (МЧС, МВД, ГИБДД, Скорая помощь) при возникновении ДТП и других инцидентов, экс-
тремальных и чрезвычайных ситуаций;  

− обеспечение аварийно-вызывной связи;  
− обеспечение радиосвязи с участниками дорожного движения;  
− диспетчерское управление;  
− защита информации от разрушений при сбоях. 
УДД предусматривается в здании пункта взимания платы (ПВП) на проектируемом новом 

участке автомобильной дороги М4-Дон в обход г.Ростов на Дону.  

Автоматическая пожарная сигнализация 
Здания ПВП оборудуются автоматическими системами пожарной сигнализации, интегри-

руемыми в систему АСУ ДД. 
Проектом предусматривается установка систем пожарной сигнализации. 
− 1. Автоматические установки пожарной сигнализации должны монтироваться в здани-

ях, сооружениях и строениях в соответствии с проектной документацией, разработанной и утвер-
жденной в установленном порядке. 

− 2. Автоматические установки пожарной сигнализации должны обеспечивать автомати-
ческое обнаружение пожара, подачу управляющих сигналов на технические средства оповещения 
людей о пожаре и управления эвакуацией людей, технические средства управления системой про-
тиводымной защиты, инженерным и технологическим оборудованием. 

− 3. Автоматические установки пожарной сигнализации должны обеспечивать информи-
рование дежурного персонала об обнаружении неисправности линий связи и технических средств 
оповещения людей о пожаре и управления эвакуацией людей, управления системами противопо-
жарной защиты, приборами управления установками пожаротушения. 

− 4. Пожарные извещатели и побудители автоматических установок пожаротушения, 
систем пожарной сигнализации должны располагаться в защищаемом помещении таким образом, 
чтобы обеспечить своевременное обнаружение пожара в любой точке этого помещения. 

− 5. Системы пожарной сигнализации должны обеспечивать подачу светового и звуково-
го сигналов о возникновении пожара на приемно-контрольное устройство в помещении дежурного 
персонала или на специальные выносные устройства оповещения. 

− 6. Пожарные приемно-контрольные приборы, как правило, должны устанавливаться в 
помещениях с круглосуточным пребыванием дежурного персонала. Допускается установка этих 
приборов в помещениях без персонала, ведущего круглосуточное дежурство, при обеспечении раз-
дельной передачи извещений о пожаре и о неисправности в помещение с персоналом, ведущим 
круглосуточное дежурство, и обеспечении контроля каналов передачи извещений. 
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− 9. Ручные пожарные извещатели должны устанавливаться на путях эвакуации в местах, 
доступных для их включения при возникновении пожара. 

Проектом предусматривается оборудование объектов, обслуживающих автомагистраль сис-
темой оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре: 

1. Оповещение людей о пожаре, управление эвакуацией людей и обеспечение их безопас-
ной эвакуации при пожаре в зданиях, сооружениях и строениях должны осуществляться одним из 
следующих способов или комбинацией следующих способов: 

− подача световых, звуковых и (или) речевых сигналов во все помещения с постоянным 
или временным пребыванием людей; 

− трансляция специально разработанных текстов о необходимости эвакуации, путях эва-
куации, направлении движения и других действиях, обеспечивающих безопасность людей и пре-
дотвращение паники при пожаре; 

− размещение и обеспечение освещения знаков пожарной безопасности на путях эвакуа-
ции в течение нормативного времени; 

− включение эвакуационного (аварийного) освещения; 
− дистанционное открывание запоров дверей эвакуационных выходов; 
− обеспечение связью пожарного поста (диспетчерской) с зонами оповещения людей о 

пожаре; 
− иные способы, обеспечивающие эвакуацию. 
2. Информация, передаваемая системами оповещения людей о пожаре и управления эвакуа-

цией людей, должна соответствовать информации, содержащейся в разработанных и размещенных 
на каждом этаже зданий, сооружений и строений планах эвакуации людей. 

3. Пожарные оповещатели, устанавливаемые на объекте, должны обеспечивать однозначное 
информирование людей о пожаре в течение времени эвакуации, а также выдачу дополнительной 
информации, отсутствие которой может привести к снижению уровня безопасности людей. 

4. В любой точке защищаемого объекта, где требуется оповещение людей о пожаре, уровень 
громкости, формируемый звуковыми и речевыми оповещателями, должен быть выше допустимого 
уровня шума. Речевые оповещатели должны быть расположены таким образом, чтобы в любой 
точке защищаемого объекта, где требуется оповещение людей о пожаре, обеспечивалась разборчи-
вость передаваемой речевой информации. Световые оповещатели должны обеспечивать контраст-
ное восприятие информации в диапазоне, характерном для защищаемого объекта. 

5. При разделении здания, сооружения или строения на зоны оповещения людей о пожаре 
должна быть разработана специальная очередность оповещения о пожаре людей, находящихся в 
различных помещениях здания, сооружения или строения. 

6. Размеры зон оповещения, специальная очередность оповещения людей о пожаре и время 
начала оповещения людей о пожаре в отдельных зонах должны быть определены исходя из усло-
вия обеспечения безопасной эвакуации людей при пожаре. 

7. Системы оповещения людей о пожаре и управления эвакуацией людей должны функцио-
нировать в течение времени, необходимого для завершения эвакуации людей из здания, сооруже-
ния, строения. 

8. Технические средства, используемые для оповещения людей о пожаре и управления эва-
куацией людей из здания, сооружения, строения при пожаре, должны быть разработаны с учетом 
состояния здоровья и возраста эвакуируемых людей. 
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9. Звуковые сигналы оповещения людей о пожаре должны отличаться по тональности от 
звуковых сигналов другого назначения. 

10. Звуковые и речевые устройства оповещения людей о пожаре не должны иметь разъем-
ных устройств, возможности регулировки уровня громкости и должны быть подключены к элек-
трической сети, а также к другим средствам связи. Коммуникации систем оповещения людей о 
пожаре и управления эвакуацией людей допускается совмещать с радиотрансляционной сетью 
здания, сооружения и строения. 

11. Системы оповещения людей о пожаре и управления эвакуацией людей должны быть 
оборудованы источниками бесперебойного электропитания. 

Система пожарной сигнализации здания ПВП 
Назначение системы: 
Система пожарной сигнализации (СПС) предназначена для раннего обнаружения очага воз-

горания в контролируемых зонах, обработки, представления в заданном виде извещения о пожаре, 
формирования и выдачи сигналов на управление системой автоматизации противопожарной защи-
ты здания. 

Технические решения: 
Система построена на оборудовании фирмы «Bosch», с использованием кабелей и материа-

лов Российского производства. 
Система обеспечивает: 
− обнаружение очагов пожара на ранних стадиях; 
− выдачу адресных сигналов пожарной тревоги в помещение охраны; 
− оповещения о пожаре персонала здания. 
− Состав системы: 
− панель охранно-пожарная (из состава проекта Система охранной сигнализации (СОС); 
− адресные пожарные извещатели; 
− извещатели контроля концентрации СО; 
− адресные расширители зон; 
− оповещатели звуковые; 
− кабели и провода. 
− Состав оконечного оборудования СПС: 
− извещатель пожарный оптический дымовой; 
− извещатель пожарный ручной; 
− извещатели контроля концентрации СО; 
− оповещатель звуковой; 
− табло световое «Выход». 
Пожарными извещателями оборудуются все помещения здания ПВП, за исключением по-

мещений с мокрыми процессами и вентиляционных камер, а также кабины сбора платы. В кабины 
сбора платы, кроме того, устанавливаются извещатели контроля концентрации СО для сигнализа-
ции скапливания угарных газов и превышения предельно допустимых концентраций газа, соглас-
но санитарным нормам. 

Извещатели пожарной сигнализации выделяются в отдельный раздел охранно-пожарной 
панели без права отключения. 
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Оповещение по помещениям осуществляется путем подачи звукового сигнала. В здании 
ПВП устанавливаются табло “Выход”, показывающие выходы, предназначенные для эвакуации. 

Оконечное оборудование СПС подключается к охранно-пожарной панели (из состава обо-
рудования системы охранной сигнализации). 

Пожарные извещатели и оповещатели включаются в адресную шину данных, которая орга-
низуется по топологии «кольцо» и позволяет продолжить полноценную работу системы при раз-
рыве кабеля связи в любом месте. 

При обнаружении пожара в любом помещении включаются звуковые оповещатели, и СПС 
выдает сигнал на отключение вентиляции здания. При обнаружении пожара в помещениях узла 
связи или серверной СПС также выдает сигналы на включение газового пожаротушения в ука-
занных помещениях. 

С помощью интегрирующего программного обеспечения охранник на своем автоматизи-
рованном рабочем месте (АРМ) может видеть на плане ПВП место установки сработавшего по-
жарного извещателя. 

При потере связи с центральным пунктом управления (ЦПУ) оборудование СПС работает 
автономно, выполняя свои функции в полном объеме. 

Бесперебойность электропитания оборудования системы обеспечивается системой гаран-
тированного питания объекта. 

Резервное электропитание обеспечивает бесперебойную работу приборов сигнализации 
при пропадании основного электропитания в дежурном режиме (не менее 24 ч) и в режиме тре-
воги (не менее 3 ч). 

Бесперебойность электропитания оборудования системы обеспечивается системой гаран-
тированного питания объекта. 

Резервное электропитание обеспечивает бесперебойную работу приборов сигнализации 
при пропадании основного электропитания в дежурном режиме (не менее 24 ч) и в режиме тре-
воги (не менее 3 ч). 

Оборудование комплексной системы безопасности 
В целях обеспечения нормальной работы персонала и функционирования инфраструктуры 

всех комплексов автодороги на каждом ПВП создается система безопасности. 
В соответствии с требованиями технического задания система безопасности состоит из 

следующих функциональных разделов: 
− система пожарной сигнализации; 
− система охранной сигнализации. 
− система оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре; 
− система контроля и управления доступом; 
− система видеонаблюдения; 
− система пожаротушения 
Системы охранной, пожарной сигнализации, контроля и управления доступом, система га-

зового пожаротушения и система оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре выде-
лены проектом в комплексную систему безопасности, которая строится на оборудовании фирмы 
ЗАО НВП «Болид», и использует единый интерфейс передачи данных RS-485.  

В помещении охраны устанавливаются приборы приемно-контрольные пожарные, приборы 
управления пожарные, блоки индикации, блоки питания. 
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Выбор приборов приемно-контрольных, управления и другого оборудования произведен в 
соответствии с требованиями государственных стандартов, норм пожарной безопасности, техни-
ческой документации и с учетом климатических, механических, электромагнитных и других воз-
действий в местах их размещения. 

Линия интерфейса RS485 прокладывается кабелем КМЖПнг(А)-LS FR HF 2*2*0,5 EI180 
по кабельным лоткам. 

Для централизованного наблюдения, регистрации событий и управления системами ис-
пользуются: 

− Автоматизированное рабочее место АРМ "Орион-Про"; 
− Пульт контроля и управления "С2000-М"; 
− Повторитель интерфейса RS485 с гальванической развязкой "С2000-ПИ"; 
− Пульт отображения состояния системы пожаротушения "С2000-ПТ"; 
− Блок индикации "С2000-БИ SMD"; 
− Блок сигнально-пусковой «С2000-СП1»; 
− Резервированный источник питания РИП-12RS.   
Интегрированная система охраны «Орион» (ИСО «Орион») - комплекс, предоставляющий 

возможность контроля и управления системами охранно-пожарной сигнализации и автоматиче-
ского пожаротушения (ОПС), системами контроля и управления доступом (СКУД), инженерными 
системами зданий. 

Охранно-пожарный пульт С2000М предназначен для контроля состояния и сбора информа-
ции от приборов системы охранной и пожарной сигнализации, индикации тревог, ведения прото-
кола возникающих событий, управления автоматикой. Пульт С2000М связывает подключенные 
приборы в единую систему, обеспечивает между собой их взаимодействие. Приборы и пульт 
С2000М объединяются с помощью интерфейса RS-485.  

К одной линии RS-485 подключается один охранно-пожарный пульт С2000М. 

Оборудование системы пожарной сигнализации 
В соответствии с п. 9 табл. 1 приложения А, СП 5.13130.2009 административные и общест-

венные помещения здания оборудуются автоматической пожарной сигнализацией. 
Автоматическая пожарная сигнализация (АПС) здания пункта взимания платы (ПВП) явля-

ется адресно-аналоговой, поэтому, в соответствии с п. 13.2.2. СП 5.13130.2009, максимальное ко-
личество и площадь помещений, защищаемых одним радиальным шлейфом с пожарными извеща-
телями, определено исходя из технических возможностей приемно-контрольной аппаратуры, тех-
нических характеристик извещателей и не зависит от расположения помещений в здании. 

Проектом предусматривается защита автоматической пожарной сигнализацией (АПС) всех 
помещений здания пункта взимания платы (ПВП) в соответствии с п.А4 обязательного приложе-
ния А СП 5.13130.2009. 

Количество автоматических пожарных извещателей определено исходя из необходимости 
обнаружения загораний на контролируемой площади помещений или зон помещений. 

В соответствии п.А3 приложения А СП 5.13130.2009 , таблицы М.1 приложения М СП 
5.13130.2009 автоматическая пожарная сигнализация (АПС) здания пункта взимания платы (ПВП) 
оборудована дымовыми и ручными пожарными извещателями. 

Оборудование пожарной сигнализации включает в себя: 
− Контроллер двухпроводной линии связи «С2000-КДЛ»; 
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− Извещатель пожарный дымовой оптико-электронный адресно-аналоговый ДИП-34А-
01-02; 

− Извещатель пожарный ручной адресный - ИПР 513-3АМ исп.01; 
− Резервированный источник питания РИП-12RS. 
Шлейфы пожарной сигнализации прокладываются кабелем КМЖПнг(А)-LS FR HF 1*2*1 

EI180 по стенам и перекрытиям за подвесным потолком. 

Алгоритм работы автоматической пожарной сигнализации (АПС) 
В каждом помещении круглосуточно ведется наблюдение за опасными факторами пожара 

при помощи дымовых адресно-аналоговых пожарных извещателей «ДИП-34А-01-02». При насту-
плении опасного фактора пожара (большая концентрация дыма) пожарные извещатели посылают 
на приемно-контрольный охранно-пожарный прибор "С2000-КДЛ" и пульт контроля и управления 
"С2000М" объединенных между собой по интерфейсу RS485 и АРМ "Орион-Про" по интерфейсу 
RS232 сообщение о срабатывании пожарного извещателя с указанием номера шлейфа.  

В случае визуального обнаружения пожара формирование сигнала «Пожар», вызывается 
срабатыванием ручного пожарного извещателя ИПР 513-3А, исп.01, который установлен на пути 
эвакуации около выхода из здания. 

При поступлении сигнала «Пожар» пульт контроля и управления передает управляющий 
сигнал исполнительным реле блока сигнально-пускового «С2000-СП1 исп.01» на: 

− отключение системы приточно-вытяжной общеобменной вентиляции, системы конди-
ционирования воздуха. 

− выдачу сигнала о пожаре для запуска системы дымоудаления в защищаемых помеще-
ниях. 

Одновременно передается управляющий сигнал исполнительным реле контрольно-
пускового блока С2000-КПБ на: 

− отключение системы контроля и управления доступом (аварийное открывание дверей) 
через приборы системы контроля и управления доступом «С2000-2»; 

− запуск СОУЭ (подача звуковых сигналов) на время необходимое для безопасной эва-
куации людей из здания. 

Описание и технические характеристики блока контрольно-пускового С2000-КПБ пред-
ставлено в пункте "система оповещения и управления эвакуацией при пожаре" 

Визуальный контроль и управление системой осуществляется с помощью автоматизиро-
ванного рабочего места (АРМ) с установленным на нем специализированного программного обес-
печения «Орион-Про» и дублируется с помощью блока индикации С2000-БИ SMD. 

Оборудование системы оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре 
На основании п. 16 таблицы 2 СП 3.13130.2009 предусмотрена система оповещения и 

управления эвакуацией людей при пожаре 2 типа. В соответствии п. 3.3 СП 3.13130.2009 СОУЭ 
включается от командного импульса, формируемого автоматической пожарной сигнализацией. 

В соответствии с таблицей 1 СП 3.13130.2009, проектом предусмотрена установка звуковых 
оповещателей и световых оповещателей «Выход». Оповещение и управление эвакуацией людей 
при пожаре осуществляется подачей звуковых сигналов о необходимости  эвакуации, путях эва-
куации, направлении движения и других действиях, направленных на обеспечение безопасности 
людей. 
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Размещение звуковых оповещателей СОУЭ обеспечивают общий уровень звука не менее 75 
дБА на расстоянии 3 м от оповещателя, но не более 120 дБА в любой точке защищаемого помеще-
ния. Сигналы звукового оповещения отличаются от сигналов другого назначения. Оповещатели не 
имеют регуляторов громкости и подключаются к сети без разъемных устройств. 

Звуковые оповещатели устанавливаются на стенах на высоте не менее 2,3 м от уровня пола, 
но не менее 150 мм от поверхности потолка (п. 4.4 СП 3.13130.2009). 

Звуковое оповещения запускается автоматически при срабатывании пожарной сигнализа-
ции. 

В целях повышения достоверности сообщения о пожаре, предусмотрена временная за-
держка для оценки пожарной ситуации дежурным персоналом и возможность отключения де-
журным персоналом СОУЭ. 

Для оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре проектом предусмотрена ус-
тановка звуковых оповещателей 023 Свирель-12 и световых оповещателей «Выход» “Молния-12” 

Для запуска системы СОУЭ предусматривается контрольно-пусковой блок С2000-КПБ. 
Шлейфы СОУЭ прокладываются кабелем КМЖПнг(А)-LS FR HF 1*2*1 EI180 по стенам и 

перекрытиям за подвесным потолком в гофрированной трубе. 

Ветроэлектроустановка (ВЭУ) 
В ВЭУ и РП ВЭС предусматриваются средства автоматического пожаротушения и охранно-

пожарная сигнализация (в комплекте поставки), передающая сигнал на диспетчерский пункт. 
Работа ВЭУ предполагается в автономном режиме, т.е. без постоянного присутствия об-

служивающего персонала.  
Противопожарная защита достигается применением следующих способов: 
• применением первичных средств пожаротушения (огнетушители);  
• применением автоматической установки пожарной сигнализации; 
• применением автоматических средств пожаротушения (Буран-2,5-2С); 
• применением основных строительных конструкций и материалов, в том числе исполь-

зуемых для облицовок конструкций, с нормированными показателями пожарной опасности;  
• устройствами, обеспечивающими ограничение распространения пожара. 
Для ограничения распространения пожара за пределы очага происходит аварийное отклю-

чение электрических установок и остановки оборудования.  

Проектные решения по вентиляции 
В проекте предусмотрена приточно-вытяжная вентиляция с механическим побуждением. 

Формирование систем осуществлялось в соответствии с исходными данными  и нормативными 
документами, в увязке с функциональным назначением помещений. 

Локальными системами принудительной вытяжной вентиляции оборудуются помещения, в 
которых предусмотрено газовое пожаротушение – В3. 

По пожарной опасности серверная, помещение вводно-распределительных устройств и по-
мещение источников бесперебойного питания относятся к категории В3. В соответствии со СНиП 
41-01-2003 п. 7.11.13, п. 8.12 в воздуховодах пересекающих данные комнаты, для предотвращения 
распространения огня и дыма, предусмотрены противопожарные огнезадерживающие клапана с 
пределом огнестойкости не ниже EI 30 (огнезащитные клапаны КЛОП-1(60)-МВ(220) с электро-
механическим приводом Веlimо и возвратной пружиной).  Все воздуховоды аварийной вытяжной 
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системы вентиляции В3  класса «П», с огнезащитным покрытием «Фиброгейн» с пределом огне-
стойкости EI 60, согласно п.п.7.11.8 – 7.11.11 СНиП 41-01-2003. 

Определение пожарных рисков угрозы жизни и здоровья людей, уничтожения имущества 
Поскольку проектом строительства «Реконструкция для последующей эксплуатации на 

платной основе автомобильной дороги М-4 «Дон» от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, 
Краснодар до Новороссийска на участке км 1024 - км1091, Ростовская область» предусмотрено 
выполнение требований Федерального Закона № 123-ФЗ и подзаконных актов к нему, расчет по-
жарных рисков не проводился. 

8.3 МЕРОПРИЯТИЯ ПО ГРАЖДАНСКОЙ ОБОРОНЕ, МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРЕ-
ДУПРЕЖДЕНИЮ ЧЕРЕЗВЫЧАЙНЫХ СИТУАЦИЙ ПРИРОДНОГО И ТЕХНО-
ГЕННОГО ХАРАКТЕРА 

В соответствии с письмом Министерства транспорта и автомобильных дорог Ростовской 
области №5591-4-1 от 15.05.2014 г. категория объекта по ГО – некатегорированный. 

Объект строительства расположен в Ростовской области. В непосредственной близости от 
проектируемых участков автодороги находятся г. Ростов-на-Дону – I группа по гражданской обо-
роне. 

Согласно зонированию СНиП 2.01.51-90 объект проектирования попадает: 
- в зону возможного опасного радиоактивного;  
В соответствии с пп. 3.1-3.17  СНиП 2.01.51-90 ограничений на размещение проектируемо-

го объекта требованиями ГО не устанавливается. Объект находится вне зоны катастрофического 
затопления. 

Проектируемый объект находится на территории Ростовской области, включенной, в соот-
ветствии со СНиП 2.01.51-90, в зону светомаскировки. 

Требования к огнестойкости проектируемого объекта разделом 4 СНиП 2.01.51-90 не рег-
ламентируются. 

В связи с отсутствием мобилизационного задания на военное время для проектируемого 
объекта, обоснование численности наибольшей работающей смены не требуется. 

Обосновании наибольшей работающей смены (НРС) предприятия, дежурного и линейного 
персонала предприятия, обеспечивающего жизнедеятельность категорированного города и объек-
та особой важности не проводилось. 

Реконструируемая автомобильная дорога продолжает функционирование в военное время 
по прямому назначению. Объект является стационарным предприятиям. Характер выполняемых 
функций не предполагает возможности переноса его деятельности в военное время в другое ме-
сто. 

Организация и осуществление оповещения проводится в соответствии с требованиями 
«Положения о системах оповещения населения», утвержденного совместным приказом МЧС РФ, 
Министерством информационных технологий и связи РФ и Министерством культуры и массо-
вых коммуникаций РФ от 25 июля 2006 г. №422/90/376. 

Системы оповещения предназначены для обеспечения своевременного доведения инфор-
мации и сигналов оповещения до органов управления, сил и средств гражданской обороны, 
РСЧС и населения об опасностях, возникающих при ведении военных действий или вследствие 
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этих действий, а также угрозе возникновения или возникновении чрезвычайных ситуаций при-
родного и техногенного характера. 

Прием сигналов оповещения ГО и ЧС на проектируемом объекте  возлагается на дежур-
ную службу Центр управления дорожным движением (ЦУДД). 

Рабочее место оператора персонала ЦУДД размещается в диспетчерском зале. Режим ра-
боты дежурных служб – круглосуточный. 

Центральный пункт управления дорожным движением (ЦПУ АСУДД) обеспечивает дис-
петчерское управления и сбор данных АСУДД. Аппаратно-программный комплекс ЦПУ АСУДД 
представлен как верхний уровень управления всеми подсистемами АСУДД, и включает оборудо-
вание и программное обеспечение, интегрирующее все компоненты системы в единое целое.  

Основные функции ЦПУ АСУДД: 
– сбор и обобщение текущей информации, поступающей от компонентов системы и из 

смежных систем;  
– обработка и анализ входной информации;  
– оценка текущего состояния транспортного потока, покрытия автомобильной дороги, 

метеорологических условий, пропускной способности, уровня содержания и транс-
портно-эксплуатационного состояния и в случаях отклонения от требуемого уровня и 
сбоях в работе системы принятие решения о необходимости управляющего воздейст-
вия;  

– подготовка вариантов оперативных решений на основе предусмотренных сценариев 
управления;  

– обработка, анализ, хранение архивной информации и оценка эффективности реализо-
ванных решений по управлению;  

– ведение баз данных архивной информации;  
– информационный обмен с дорожными базами данных;  
– прогнозирование переменных показателей транспортно-эксплуатационного состояния 

автомобильной дороги, параметров транспортного потока и возникновение инциден-
тов;  

– обеспечение согласованной и координированной работы всех подсистем АСУДД;  
– информационный обмен с Центрами управления подрядных организаций (ЦУ ПО), с 

компонентами системы и смежными системами через программно-аппаратные интер-
фейсы;  

– обеспечение работы оперативных дежурных, в том числе ведение электронных форм и 
журналов (перечень определяется по согласованию с Заказчиком);  

– обеспечение телефонной связи с дежурными подрядных организаций и экстренных 
служб (МЧС, МВД, ГИБДД, Скорая помощь) при возникновении ДТП и других инци-
дентов, экстремальных и чрезвычайных ситуаций;  

– обеспечение аварийно-вызывной связи;  
– обеспечение радиосвязи с участниками дорожного движения;  
– диспетчерское управление;  
– защита информации от разрушений при сбоях. 

Технические решения по системе оповещения объекта по сигналам ГО выполнены с помо-
щью технических средств: 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

155



 
 

– Технологическая телефонная связь, выход на сеть связи общего пользования и на сеть Интер-
нет: 

Для обеспечения технологической телефонной связи выбрано оборудование, способное 
пропускать голосовой трафик по сети Ethernet (VoIP). Для этого используется оборудование 
УПАТС фирмы Avaya: коммуникационная платформа IP Office 500 с установленными дополни-
тельными модулями для подключения к ССОП по цифровому потоку E1.  

УПАТС обеспечивает как технологическую связь между службами дороги (ПВП, кабинки 
операторов сбора платы, ЦПУ АСУДД и т.п.), так и входящую и исходящую связь через оператора 
связи ОАО «Ростелеком» в г. Ростове-на-Дону.  

В качестве цифровых абонентских устройств были выбраны IP телефоны Avaya 9611G и 
Mitel 5304. Данные телефоны используют для работы корпоративную IP сеть, по которой они мо-
гут взаимодействовать с коммуникационной платформой IP Office 500. 

При необходимости, по решению владельца, часть внутренней нумерации может быть рас-
пределена на другие ПВП и ЦПУ АСУДД для обеспечения технологического взаимодействия ме-
жду участками автодороги.  

Выход на сеть связи общего пользования (ССОП) и на сеть Интернет осуществляется через 
оператора связи ОАО «Ростелеком» в г. Ростове-на-Дону. В соответствии с полученным от опера-
тора связи коммерческим предложением, оператор проложит волоконно-оптическую линию связи 
между одной из АТС в г. Ростове-на-Дону и проектируемым зданием ПВП, а также установит ка-
налообразующее оборудование (мультиплексор), позволяющий подать в здание ПВП как цифро-
вой поток Е1 для обеспечения телефонной связи, так и канал передачи данных Ethernet. Пропуск-
ная способность канала передачи данных определяется договорными отношениями между сторо-
нами; 

– Подсистема аварийно-вызывной связи: 
Подсистема аварийно-вызывной связи в соответствии с Техническим заданием должна 

обеспечивать: голосовую связь в режиме реального времени с места расположения специального 
оборудования с оператором ЦПУ; автоматическое определение дислокации аварийно-вызывного 
устройства с которого осуществляется вызов; автоматизированную обработку информации об ин-
циденте и передача информации в смежные подсистемы; ведение базы данных. 

Система аварийно-вызывной связи состоит из пульта оператора, находящегося в ЦПУ 
АСУДД, аварийно-вызывных устройств (АВУ), установленных вдоль автомобильной дороги, а 
также системы связи, которая выполнена на основе волоконно-оптических кабелей.  

Центральный пульт аварийно-вызывной связи содержит до 8 оптоволоконных модулей, что 
дает возможность обеспечивать связь с большим числом АВУ (до 256 АВУ), а также имеет 2 неза-
висимых интерфейса с телефонной сетью общего пользования, интерфейс с ПК посредством RS-
232, интерфейс для звукозаписывающего устройства, возможность тестирования АВУ и уведомле-
ние оператора об ошибках. 

Рядом с местом установки аварийно-вызывного устройства устанавливается дорожный знак 
сервиса 7.19 «Телефон экстренной связи». 

На данном участке в соответствии с ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Элементы обустройства. Общие требования», а также с проектными решениями на 
смежных участках данной автодороги, АВУ размещаются вдоль всего участка с каждой стороны 
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со средним интервалом 2 км. АВУ устанавливаются с краю от дороги на расстоянии не менее 4 
метров от проезжей части. 

Специфика и назначение рассматриваемого объекта не предусматривает наличие техноло-
гических процессов, в связи с этим сведения об организации безаварийной остановки технологи-
ческих процессов не приводятся. 

Холодный водопровод ПВП запроектирован на привозной воде питьевого качества по  
ГОСТ 2874-82. Для целей водоснабжения запроектированы полиэтиленовый бак V=3.0 м3. Вода в 
бак закачивается передвижными средствами через пожарный вентиль с муфтой и цапкой, выве-
денный наружу. После наполнения бака вентиль и задвижку, расположенную внутри здания - за-
крыть. Для создания гарантированного напора необходимо установить насос. 

Расчетный расход воды на хозяйственно-питьевые нужды равен qc=0,3451 л/с. 

Управление наружным освещением автомобильной дороги 

Электроснабжение автодороги 
Разделом предусматривает устройство наружного освещения по 1 этапу реконструкции ав-

томобильной дороги М-4 «Дон» на участке ПК10799+43-ПК10818+66; по 2 этапу на участках 
ПК10723+21 - ПК10799+43 и ПК10818+66 – ПК10894+56; по 3 этапу реконструкции автомобиль-
ной дороги М-4 «Дон» на участке от км 1024 – км 1091 по 5 этапу – на участках ПК 10368+23,37 - 
ПК10723+21. 

Согласно ПУЭ п. 6.3.17 проектируемый осветительные установки дороги относятся к III ка-
тегории надежности электроснабжения. 

Проектируемые осветительные установки дороги на участке ПК 10820 – ПК 10881+50 на-
ходятся в городских поселениях и согласно ПУЭ п. 6.3.17 относятся к II категории надежности 
электроснабжения, остальные наружные осветительные установки - к III категории. 

Электроснабжение наружного освещения осуществляется прокладкой от секции шин РУ-
0,4 кВ проектируемой трансформаторной подстанций до проектируемого шкафа уличного осве-
щения питающей кабельной линией кабелем марки ПвВГ 4х120 – 1 кВ и далее от шкафа уличного 
освещения до опор наружного освещения групповыми кабелями марки ПвВГ 4х35 - 1кВ. 

Кабели наружного освещения прокладываются в траншеях в трубах ПНД ø63 мм на глубине 
не менее 0,7 м от поверхности земли, а при пересечениях с проезжей частью на глубине не менее 
1,0 м от дорожного полотна а/д с защитой их хризотилцементными трубами БНТ-100. Все кабель-
ные прокладки должны выполняться в соответствии с типовым проектом «Прокладка кабелей на-
пряжением до 35 кВ в траншеях». Выпуск 1. Материалы для проектирования. Шифр А5-92. 

Электроснабжение комплекса ПВП 
Электроснабжение комплекса осуществляется по 1-ой категории надежности от двухтранс-

форматорной подстанции (2БКТП). В качестве третьего, резервного источника питания использу-
ется дизель-генераторная установка (ДГУ). 

ДГУ контейнерного исполнения с автоматическим запуском, рассчитана на долговремен-
ную работу при полном переводе на питание от ДГУ электропотребителей всего комплекса ПВП. 

Электроснабжение комплекса ПВП осуществляется от щита ВРУ. Щит ВРУ расположен в 
электрощитовой здания центра управления ПВП.  
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Питающая линия к ВРУ осуществляется от ближайшей 2БКТП кабелем марки NYY-J. Под-
вод питающего кабеля выполняется через трубную канализацию, проложенную в земле.  

Для обеспечения электроэнергией потребителей первой категории надежности, электро-
снабжение комплекса ПВП осуществляется от вводного устройства с трехлучевым АВР. АВР осу-
ществляет питание потребителей от трансформаторной подстанции (ТП) и дизель-генераторной 
установки за счет взаимного резервирования вводов с помощью секционных выключателей с мо-
тор-приводами. 

В проекте предусмотрена система гарантированного электроснабжения с применением 
источника бесперебойного питания (ИБП) для питания серверного оборудования, оборудования 
системы связи и оборудования автоматической классификации транспортных средств. Данная 
система позволяет избежать кратковременных перебоев в электроснабжении, которые могут быть 
вызваны переключением вводов в устройстве АВР, или запуском и выходом в рабочий режим 
ДГУ. 

Время автономной работы от ИБП рассчитано с учетом потребностей, а так же с учетом 
необходимого времени для перехода на резервные линии, ДГУ и обратно. 

Электроснабжение испытательного полигона 
В рабочем режиме электроснабжение объекта осуществляется от разных секций 2-х транс-

форматорной подстанции по двум вводам. Проектируемая схема электроснабжения позволяет 
обеспечить питанием электроприемники I категории надежности электроснабжения. 

 Питание силовых и осветительных нагрузок выполнено от вводно-распределительного 
устройства типа ВРУ производства ОАО "СОЭМИ". 

В проекте предусмотрено рабочее (во всех помещениях) и аварийное (резервное и эвакуа-
ционное) электрическое освещение. 

Питание сетей рабочего освещения зданий предусмотрено от вводного устройства, аварий-
ного освещения - от шкафа автоматического ввода резерва ШАВР. 

Распределительные и групповые сети рабочего освещения выполняются кабелем с медными 
жилами марки BBFht(A)-LSLTx , не распространяющий горение, низкой токсичностью, с низким 
газо- и дымовыделением, с изоляцией и оболочкой из ПВХ пластиката низкой пожарной опасно-
сти. 

Средняя освещенность территории вокруг испытательного полигона принимается в проект-
ной документации не менее 4 лк на высоте 0,5 м от уровня земли (см. табл.26 СНиП 23-05-95*), 
средняя освещенность дороги -2лк (см. табл. 11 СНиП 23-05-95*). 

Наружное освещение испытательного полигона выполнено светильниками типа_ЖКУ05-
150- 001 отечественного производства с натриевыми лампами мощностью -150Вт, освещение тер-
ритории вокруг здания вычислительного пункта - осветительными системами Сайма-40 (Ь=3,8м, 
мощность лампы 70 Вт) и Сайма-60 (1i=6m, мощность лампы 250Вт) на отраженном свете. 

Питание установки наружного освещения территории выполнено самостоятельной линией 
от ВРУ здания вычислительного пункта (поз.01), здания вычислительного пункта - от сети наруж-
ного освещения территории испытательного полигона. 

Управление освещением территории, прилегающей к зданию вычислительного пункта, 
производится централизованно ящиком управления наружным освещением ЯУО 9601-3474 (ЯУО- 
1), установленном в электрощитовой вычислительного пункта. 
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Проектом предусмотрено автоматическое управление освещением или автоматический ре-
жим управления через фотореле - в зависимости от уровня освещенности или автоматический ре-
жим управления через программное реле времени - в зависимости от времени суток. 

Решения по светомаскировочным мероприятиям в соответствии с требованиями СНиП 
2.01.53-84 и другими мероприятиями по светомаскировке объекта в соответствии с требова-
ниями задания на проектирование 

Согласно таблице 7 СНиП 2.01.51-90, Ростовская область, на территории которой находится 
проектируемый объект, расположен в зоне светомаскировки. 

В соответствии с требованиями СНиП 2.01.53-84 «Световая маскировка населенных пунк-
тов и объектов народного хозяйства», световая маскировка территорий общественных объектов 
предусматривается в двух режимах: частичного (Ч3) и полного (ПЗ) затемнения. Подготовитель-
ные мероприятия, обеспечивающие осуществление светомаскировки в этих режимах производит-
ся заблаговременно, в мирное время. 

Режим ЧЗ не должен нарушать нормальную производственную деятельность на объектах. 
Основное назначение режима ЧЗ заключается в проведении подготовительных мероприятий необ-
ходимых для введения режима ПЗ. Режим ЧЗ вводится особым Постановлением на весь угрожае-
мый период и отменяется при снятии угрозы нападения противника. 

Режим ПЗ является основным режимом светомаскировки. Режим ПЗ вводится с целью соз-
дания в темное время суток условий, затрудняющих обнаружение населенных пунктов и объектов 
народного хозяйства с воздуха путем визуального наблюдения или с помощью оптических прибо-
ров, рассчитанных на видимую область излучения (0,40 - 0,76 мкм). 

Светомаскировка проектируемых объектов предусматривается с использованием проекти-
руемых систем управления внутренним освещением зданий и освещением территории, систем 
управления освещением проектируемой автомобильной дороги. 

Исходя из технико-экономических показателей проектом предусматривается применение 
электрического (отключение освещения) и механического (установка зашторивающих устройств 
на оконных проемах) способов светомаскировки. 

На проектируемых объектах предусматриваются следующие виды электроосвещения: 
1. Внутреннее освещение зданий и сооружений 

- рабочее освещение предусматривается для всех помещений зданий и сооружений пунктов 
взимания платы ПВП) и здания вычислительного пункта; 

- аварийное (резервное и эвакуационное освещение) в соответствии с действующими нор-
мами. 

Электропитание рабочего и эвакуационного освещения предусматривается от взаиморезер-
вируемых источников электроснабжения. 

Выбор величины освещенности предусматривается в соответствии со СП 52.13330.2011. 
Светильники эвакуационного освещения согласно НПБ 104-95 установлены у выходов из 

помещений и на улицу. Они обеспечивают возможность прохода людей в режиме полного затем-
нения. Пути эвакуации людей отмечены световыми указателями «Выход» и выполняются све-
тильниками со встроенными аккумуляторными батареями, обеспечивающими 3 часа автономной 
работы. 
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Управление внутренним рабочим освещением зданий производится местными выключате-
лями у входов в помещения, со щитов освещения расположенных в помещениях электрощито-
вых, доступных только обслуживающему дежурному персоналу. 

2. Наружное освещение 

Проектом предусмотрено освещение основного хода автомобильной дороги, развязок, 
съездов, пересекаемых автомобильных дорог, здания вычислительного пункта и ПВП. 

Для выбора количества опор, типа и мощности светильников, схемы их установки выпол-
нен светотехнический расчет, согласно которому средняя яркость дорожного покрытия составляет 
не менее 1,0 кд/м2, средняя освещенность - не менее 15 лк. Результаты светотехнического расчета 
удовлетворяют ГОСТ 52766-2007. 

Управление наружным освещением осуществляется на базе системы АСУНО «Рассвет» с 
выводом информации на диспетчерский пункт эксплуатирующей организации по GSM - каналу (с 
функциями контроля и возможностью управления). 

Основной ход автомобильной дороги, проезжая часть, проходящая по пролетным строени-
ям, съезды с основного хода и пересекаемые дороги освещаются при помощи светодиодных све-
тильников типа СУС-ЛК-190 мощностью 190 Вт. 

Средняя освещенность территории вокруг испытательного полигона принимается в про-
ектной документации не менее 4 лк на высоте 0,5 м от уровня земли (см. табл.26 СНиП 23-05-95*), 
средняя освещенность дороги -2лк (см. табл. 11 СНиП 23-05-95*). 

Наружное освещение испытательного полигона выполнено светильниками типа_ЖКУ05-
150- 001 отечественного производства с натриевыми лампами мощностью -150Вт, освещение тер-
ритории вокруг здания вычислительного пункта - осветительными системами Сайма-40 (Ь=3,8м, 
мощность лампы 70 Вт) и Сайма-60 (1i=6m, мощность лампы 250Вт) на отраженном свете. Све-
тильники ЖКУ05устанавливаются на металлических опорах НПК-7/8,5. 

Световая маскировка объектов проектирования предусмотрена проектом в соответствии с 
требованиями п. 9.4 СНиП 2.01.51-90 в двух режимах – частичного и полного затемнения, при 
этом режим частичного затемнения рассматривается как подготовительный период к введению 
режима полного затемнения.  

Переход с обычного освещения на режим частичного затемнения ЧС должен быть произве-
ден в установленное время согласно планам  штаба ГО не более чем 16 часов. 

Режим частичного затемнения, после его введения, действует постоянно, исключая только 
время действия режима полного затемнения. 

На период работы объекта по режиму частичного затемнения ЧЗ проводятся следующие 
мероприятия: 

− При введении режима частичного затемнения ЧЗ следует предусмотреть снижение 
уровней наружного освещения автомобильной дороги, развязок, съездов, зданий и сооружений 
пунктов взимания платы и   полигона до половины светильников. При этом не допускается отклю-
чение двух подряд расположенных светильников. 

− Отключить 50 % рабочего освещения зданий и сооружений пунктов взимания платы. 
Снижение освещенности внутри зданий осуществляется путем выключения части светильников 
или установки ламп пониженной мощности. Световые указатели «Выход» постоянно включены. 
Необходимо обеспечить функционирование автоматической пожарной сигнализации, системы опо-
вещения о пожаре, систем оповещения о ЧС, аварийного освещения.  
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Перечень отключаемых осветительных приборов определяется на этапе строительства и 
ввода объекта в эксплуатацию. 

− Выполняются мероприятия по световой маскировке оконных проемов в помещениях с 
круглосуточным дежурством, проводимое сотрудниками постов взимания платы  (помещении ох-
раны, кабины операторов). 

− В режиме частичного затемнения не подлежат световой маскировке световые знаки 
мирного времени, городской автомобильный транспорт, средства регулирования движения. 

Режим полного затемнения вводится по сигналу «Воздушная тревога», при этом переход на 
него с режима частичного затемнения осуществляется не более чем за 3 мин. 

На период работы объекта по режиму полного затемнения ПЗ проводятся следующие меро-
приятия: 

− Производится полное отключение освещения автомобильной дороги. 
Диспетчерский пункт наружного освещения должен иметь прямую телефонную связь с 

пунктом управления начальника штаба гражданской обороны района и районными диспетчерскими 
пунктами. В качестве дублирующей связи следует предусматривать УКВ радиосвязь. 

− Производится полное отключение наружного и внутреннего освещения зданий и со-
оружений пунктов взимания платы и полигона, путем отключения электроснабжения от электро-
щитовой дежурным персоналом. При этом обеспечивается функционирование эвакуационного ос-
вещения, автоматической пожарной сигнализации и системы оповещения о пожаре. Эвакуационное 
освещение предусматривается  световыми указателями выхода с надписью «Выход», устанавливае-
мыми на путях эвакуации людей и в помещениях, где аварийное освещение необходимо согласно 
нормам. Светильники эвакуационного освещения должны быть снабжены аккумуляторными бата-
реями рассчитанными  на 24 часа работы оборудования в дежурном режиме и на 3 часа в режиме 
тревоги. 

− В местах проведения неотложных производственных, аварийно-спасательных и вос-
становительных работ, предусматривается маскировочное стационарное (с помощью специальных 
светильников маскировочного освещения согласно Приложения 3 СНиП 2.01.53-84) или автоном-
ное освещение с помощью переносных осветительных фонарей, создающих освещенность, не пре-
вышающую 2 лк при размерах светового пятна на расстоянии 1 м от освещаемой поверхности не 
более 1 м2, 

− В режиме полного затемнения останавливается наземный транспорт. Все световые 
знаки мирного времени, осветительные и сигнальные огни транспорта должны быть выключены. 

− Выполняется контроль качества светомаскировки проемов помещений дежурных 
служб пунктов взимания платы. 

Световая маскировка (световая маскировка окон) осуществляется путем установки на 
оконных проемах следующих устройств в помещениях дежурных смен: 

− раздвижные и подъемные шторы из полимерных материалов, а также из светонепро-
ницаемой бумаги; 

− щиты, ставни и экраны из рулонных и листовых материалов. 
Перечень отдельных устройств и материалов для световой маскировки проемов устанавли-

вается в соответствии с приложением 8 и 9 СНиП 2.01.53-84. 
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Контроль качества световой маскировки в режиме полного затемнения осуществляется ви-
зуально и с помощью приборов, основные технические характеристики которых приведены в ре-
комендуемом приложении 11 СНиП 2.01.53-84. 

Согласно исходным данным и требованиям Главного Управления МЧС России по Ростов-
ской области № 5591-4-4 от 15.05.2014, строительство защитных сооружений ГО (сооружений 
двойного назначения) и защищенных пунктов управления ЗПУ проектом не предусмотрено.  

Сведений о наличии ЗС ГО и их характеристиках на территории рядом расположенных 
объектов в населенных пунктах – нет. 

Перечень особо опасных производств с указанием опасных веществ и их количества Объ-
ект проектирования, в соответствии с классификацией Федерального закона Российской Федера-
ции «О промышленной безопасности опасных производственных объектов» от 21.07.1997 № 116-
ФЗ и «Методическими рекомендациями по идентификации опасных производственных объектов» 
РД 03-260-99 , не является опасным производственным объектом. 

В составе объекта проектирования отсутствуют особо опасные производства и участки.  
Объекту проектирования, как элементу автомобильного пути, внутренне присуща техно-

генная опасность, функционально обусловленная движением транспортных средств, в т.ч. перево-
зящих опасные грузы.   

Произведенный в соответствии с «Критериями информации о чрезвычайных ситуациях»  
анализ показал, что на объекте строительства существует потенциальная опасность возникновения 
следующих чрезвычайных ситуаций техногенного характера: 

− транспортные аварии (катастрофы) – аварии (катастрофы) на автодорогах (крупные до-
рожно-транспортные аварии и катастрофы); 

− пожары и взрывы  -  на транспортных средствах, перевозящих опасные грузы; 
− аварии с выбросом и (или) сбросом (угрозой выброса и (или) сброса аварийно химически 

опасных веществ (АХОВ) – аварии на транспорте с выбросом (угрозой выброса/сброса) АХОВ. 
Повышенная опасность автомобильного транспорта связана с широким применением го-

рючих материалов, а также с опасностью перевозимого груза (ГОСТ 19433-88 «Грузы опасные. 
Классификация и маркировка»), которая может сопровождаться пожарами (взрывами) цистерн с 
легковоспламеняющимися и горючими жидкостями при транспортировке этих грузов. 

Количество опасного вещества участвующего в аварии (рассматривались типичные опас-
ные вещества перевозимые по автомобильной дороге) представлены в таблице 8.3.1. 

Таблица 8.3.1 - Количество опасного вещества участвующего в аварии 

№ 
п/п 

 
Наименование Гост 19433-88 Номер 

ООН 
Аварийная 
карточка № 

Наименование 
емкости 

(упаковки) 

Объем, 
м3 

1 Бензин 3.2 1203 301 Автоцистерна 40 
2 Пропан 2.3 1978 206 Автоцистерна 10 
3 Аммиак 2.1 1005 208 Автоцистерна 8 

Анализ статистических данных на территории РФ свидетельствует о том, что автомобиль-
ная дорога является наиболее уязвимым элементом совершения террористических актов с подры-
вом заряда конденсированного взрывчатого вещества.  
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При прогнозировании аварийных ситуаций  и определении зон действия основных пора-
жающих факторов на проектируемом объекте строительства, рассматривались аварии с наиболее 
типичными потенциально опасными веществами, перевозимыми по реконструируемой автомо-
бильной дороге. 

При разработке проекта учитывались характеристики опасных веществ только для тех, вы-
бросы которых могут привести к возникновению ЧС. Направление  развития возможных аварий 
(того или иного аварийного сценария), ход, масштабы и последствия будут определяться рядом 
факторов: 

− физико-химическими и взрывопожароопасными свойствами опасных веществ; 
− количеством вещества, участвующего в аварии; 
− температурой,  давлением и агрегатным состоянием опасного вещества в аварийном 

оборудовании; 
− временем, прошедшим от начала аварийного истечения веществ из оборудования до 

момента обнаружения аварии и принятия мер по ее локализации; 
− временем, прошедшим от начала аварийного истечения вещества до момента возник-

новения источника возгорания. 
Основные физико-химические свойства наиболее характерных опасных веществ, перево-

зимых по проектируемой автомобильной дороге, представлены в таблице 8.3.2 
Расчеты по определению зон действия основных поражающих факторов выполнены с при-

менением следующих методик: 
− Методика оценки последствий аварий на пожаровзрывоопасных объектах (Сборник 

методик по прогнозированию возможных аварий, катастроф, стихийных бедствий в 
РСЧС, книги 1 и 2, МЧС России, 1994). 

− Методика расчета параметров волны давления при сгорании газопаровоздушных сме-
сей (ГОСТ Р 12.3.047-98 «Пожарная безопасность технологических процессов»). 

− Методика расчета интенсивности теплового излучения при пожарах проливов ЛВЖ и 
ГЖ (ГОСТ Р 12.3.047-98 «Пожарная безопасность технологических процессов» 

− Методика расчета интенсивности теплового излучения и времени существования «ог-
ненного шара» (ГОСТ Р 12.3.047-98 «Пожарная безопасность технологических процес-
сов»). 

− Методика прогнозирования масштабов заражения сильнодействующими ядовитыми 
веществами при авариях (разрушениях) на химически опасных объектах и транспорте 
(РД 52.04.253-90). 

− «Методика прогнозирования взрывов конденсированных взрывчатых веществ» (ВИА 
им. Куйбышева, 1999 г.). Параметры взрыва конденсированных взрывчатых веществ. 
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Таблица 8.3.2 - Основные физико-химические свойства характерных опасных веществ, 
рассмотренных при авариях на автодороге 

Наименова-
ние 

Параметры 
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19
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В
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С
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Бензин 3 750 35 ÷ 215 -40 ÷ -27 255 ÷ 370 1203 301 1,0 ÷ 6,0 4 100 

Дизельное 
топливо 3 840 до 340 30 310 1202 305 2,0 ÷3,0 4 300 

Пропан  2 528 -47 ÷ -42 - 96 470 1978 206 2,2 ÷10,0 4 100 

Бутан 2 580 -5 ÷ -0,6 - 69 384 1011 206 1,7 ÷ 9,1 4 100 

Аммиак 2 0,681 - 33,5 – 630 1005 208 15,0 ÷33,6 2 20 

Хлор 2 3,214 - 34,1 – – 1017 203 – 2 1 

Для оценки степени разрушений, согласно ГОСТ Р 12.3.047-98 ССБТ «Пожарная безопас-
ность технологических процессов», имеют место следующие уровни воздействия ВУВ приведен-
ные в таблице 8.3.3. 

Таблица 8.3.3 - Предельно допустимое избыточное давление при сгорании газо-, паровоз-
душных смесей в открытом пространстве 

Степень поражения Избыточное давление, кПа 
Полное разрушение зданий 100 
50 %-ное разрушение зданий 53 

Средние повреждения зданий 28 

Умеренные повреждения зданий (повреждение внутренних перего-
родок, рам, дверей и т.п.) 

12 

Нижний порог повреждения человека волной давления 5 
Малые повреждения (разбита часть остекления) 3 

Значения предельно допустимой интенсивности теплового излучения при пожарах согласно 
ГОСТ Р 12.3.047-98 приведены в таблице 8.3.4. 
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Таблица 8.3.4 – Предельно допустимая интенсивность теплового излучения пожаров про-
ливов ЛВЖ и ГЖ 

Степень поражения 
Интенсивность теплового излучения, 

кВт/м2 
Без негативных последствий в течение длительного времени 1,4 
Безопасно для человека в брезентовой одежде 4,2 
Непереносимая боль через 20—30 с 
Ожог 1-й степени через 15—20 с 
Ожог 2-й степени через 30—40 с 
Воспламенение хлопка-волокна через 15 мин 

 
7,0 

Непереносимая боль через 3—5 с 
Ожог 1-й степени через 6—8 с 
Ожог 2-й степени через 12—16 с 

 
10,5 

Воспламенение древесины с шероховатой поверхностью (влаж-
ность 12 %) при длительности облучения 15 мин 

12,9 

Воспламенение древесины, окрашенной масляной краской по 
строганой поверхности; воспламенение фанеры 

17,0 

Значение предельно допустимой дозы теплового излучения при воздействии «огненного 
шара» на человека согласно ГОСТ Р 12.3.047-98 приведены в таблице 8.3.5. 

Таблица 8.3.5 - Значение предельно допустимой дозы теплового излучения при воздейст-
вии «огненного шара» на человека 

Степень поражения Доза теплового изучения, Дж/м2 
Ожог 1-й степени  
Ожог 2-й степени  
Ожог 3-й степени 

1,2·105 

2,2·105 

3,2·105 
Примечание — Дозу теплового излучения Q, Дж/м2, рассчитывают по формуле 
Q = q ts 
где q — интенсивность теплового излучения «огненного шара», Вт/м2;  
ts  — время существования «огненного шара», с. 

По физико-химическим и взрывопожароопасным свойствам опасные вещества, которые 
представляют опасность для рассматриваемого объекта, можно разделить на группы: 

– легковоспламеняющиеся ЛВЖ и горючие жидкости ГЖ – бензин, дизтопливо; 
– сжиженные углеводороды СУГ – пропан, бутан; 
– аварийно-химически опасные вещества АХОВ – аммиак, хлор. 

Оценка последствий аварий при перевозке ЛВЖ и ГЖ автомобильным транспортом 

Наличие большого количества перевозимых легковоспламеняющихся и горючих жидкостей 
в автомобильных цистернах создает опасность возникновения пожара, в случае утечки топлива и 
наличия источника воспламенения. 

Начальным событием аварии на объекте является утечка пожаровзрывоопасного продукта, 
что может произойти вследствие разгерметизации цистерны для перевозки ЛВЖ. 
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При авариях с ЛВЖ рассмотрены следующие возможные сценарии развития аварийной си-
туации, которые могут привести к поражению людей и/или повреждению (уничтожению) матери-
альных ценностей: 

− С1: выброс ЛВЖ (в результате пролива при разгерметизация автомобильной цистерны) 
→ образование пролива ЛВЖ, испарение жидкости с поверхности разлития → образо-
вание взрывопожароопасной зоны → при наличии источника воспламенения – возго-
рание и пожар пролива → поражение людей, тепловое воздействие на сооружения, 
оборудование на прилегающей территории; 

− С2: выброс ЛВЖ (в результате разгерметизация автомобильной цистерны) → образова-
ние пролива ЛВЖ, испарение жидкости с поверхности разлития → образование облака 
паров ЛВЖ  → при наличии источника воспламенения → воспламенение → хлопок - 
вспышка (взрыв) паро-воздушного облака → поражение людей и/или оборудования, 
попавших в зону действия ударной волны взрыва (ВУВ) и тепловым излучением про-
дуктов сгорания, разрушение сооружений, коммуникаций на прилегающей территории. 

Основные поражающие факторы: 
− поражение тепловым излучением при пожаре разлития; 
− поражение воздушной ударной волной при взрыве топливовоздушной смеси, образо-

вавшейся при разливе топлива; 
Основные сценарии развития аварийных ситуаций на реконструируемой автодороге при-

ведены в таблице 8.3.6. 

Таблица 8.3.6 - Основные сценарии развития аварийных ситуаций на проектируемом 
объекте 

№ 
сце-
на-
рия 

Результат развития аварий-
ной ситуации Основной поражающий фактор 

Количество 
опасного ве-
щества, уча-
ствующего в 
аварийной 
ситуации, т 

Количество 
опасного ве-

щества, участ-
вующего в 

создании по-
ражающих 
факторов, т 

Сценарии аварий с  разливом ЛВЖ на автомобильной дороге 
С1 Пожар пролива  тепловое излучение 25,5 25,5 

С2 Взрыв ТВС  ударная волна, тепловое излуче-
ние 25,5 0,1 

Сценарии аварий с разливом СУГ на автомобильной дороге 
С3 Пожар пролива  тепловое излучение 4,4 4,4 

С4 Взрыв ТВС ударная волна, тепловое излуче-
ние 4,4 2,7 

С5 
Воздействие "огненного ша-
ра" тепловое излучение 4,4 2,8 

Сценарии аварий с разливом АХОВ на автомобильной дороге 
С6 Выброс аммиака токсическое поражение 4,6 4,6 

Сценарий развития аварии при взрыве заряда конденсированного ВВ 
С7 Взрыв заряда ВВ ударная волна 0,050 0,050 
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Анализ проведенных аварийных ситуаций показал, что наиболее опасной аварийной ситуа-
цией на проектируемой автомобильной дороге являются сценарии  с аварийным разливом СУГ на 
автомобильном транспорте: 

– радиус зоны полных разрушений при взрыве облака ТВС - 52,5 м; 
– радиус зоны сильных разрушений при взрыве облака ТВС - 67,8 м; 
– радиус зоны слабых разрушений при взрыве облака ТВС - 164,9 м. 

В зону действия поражающих факторов полных, сильных, слабых разрушений наиболее 
опасной аварии население прилегающих территорий не попадает. 

Рассматриваемый участок реконструируемой автодороги не является объектом использова-
ния, производства или хранения аварийно химически опасных веществ (АХОВ), взрывчатых ве-
ществ и материалов, легковоспламеняющихся и горючих веществ, в связи с этим принципиальные 
технические решения по исключению разгерметизации оборудования и предупреждению выбросов 
опасных веществ не требуются. 

Обустройство транспортных развязок, улиц и мероприятия по обеспечению безопасности 
движения на ней приняты согласно «Рекомендациям по обеспечению безопасности движения на ав-
томобильных дорогах УДК 625.096, 2002 г.», ВСН 25-86 «Указания по обеспечению безопасности 
движения на автомобильных дорогах», ГОСТ Р 52289-2004, ГОСТ Р 52290-2004, ГОСТ Р 50970-96 
«Технические средства организации дорожного движения», ГОСТ Р 51256-99 «Разметка дорожная. 

Но автодорога может представлять потенциальную опасность для прилегающей жилой за-
стройки. В связи с этим с целью снижения уровня дорожно-транспортных происшествий и обес-
печения безопасности и организации движения предусмотрен комплекс проектных решений: 

– нормативными параметрами плана, продольного и поперечных профилей для дорог ка-
тегории магистральная улица общегородского значения регулируемого движения в со-
ответствии с Рекомендацией по проектированию улиц и дорог городов и сельских по-
селений (в развитие и дополнение СНиП 2.07.01-89) для расчетной скорости движения 
60 км/час; 

– необходимыми габаритами земляного полотна; 
– устройством стационарного электрического освещения на проектируемом участке до-

роги в соответствии  с СНиП 2-05.02-85* "Автомобильные дороги", СНиП 23-05-95*; 
– устройством переходно-скоростных полос и полос накопления для левого поворота; 
– устройством заездных карманов для остановки автобусного транспорта; 
– обеспечением требуемой видимости; 
– устройством виражей на кривых в плане; 
– установкой барьерного ограждения по всей длине проектируемой улицы; 
– установкой железобетонного парапетного ограждения на разделительной полосе по 

всей длине проектируемой улицы; 
– установкой дорожных знаков и указателей в соответствии с ГОСТ Р 52290-2004; 
– нанесением дорожной разметки по ГОСТ Р 51256-99. 

Дорожные знаки приняты по ГОСТ Р 52290-2004, их установка предусмотрена в соответст-
вии с ГОСТ Р 52289-2004 и Указаниями по применению дорожных знаков, размещение знаков – 
на отдельных металлических опорах и столбах освещения.  

Проектом предусмотрена обустройство автобусных остановок соответствует требованиям 
п.5.3.3.1 ГОСТ Р 52766-2007. 
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На объекте строительства не установлены системы контроля радиационной и химической 
обстановки, обнаружения взрывоопасных концентраций. Доведение данных о радиационной и 
химической обстановке предусмотрено от органов ГО ЧС администрации г.Ростов-на-Дону через 
дежурного диспетчера ДРСУ. 

C целью снижения уровня дорожно-транспортных происшествий и предупреждения разви-
тия аварийных ситуаций на реконструируемой автодороге, а также защиты территории от опасных 
природных процессов в проекте приняты следующие решения: 

– габариты проезжей части приняты в соответствии со СНиП 2.05.03-84*; 
– конструкция дорожной одежды выполнена в соответствии с требованиями СНиП 

2.05.02-85* «Автомобильные дороги»; 
– укрепление откосов земляного полотна посевом трав; 
– выбор конструкции опор с учетом анализа геологических условий площадки строи-

тельства; 
– устройство отвода воды с проезжей части и тротуаров в закрытую систему водоотвода 

и дождеприемных колодцев; 
– устройство водоотводных канав и малых искусственных сооружений; 
– переустройство инженерных коммуникаций. 

Все проектные решения по обустройству реконструируемой автодороги разрабатываются со-
гласно расчетной скорости движения в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 «Правила применения 
дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств», ГОСТ 
Р 52290-2004 «Знаки дорожные», ГОСТ Р 51256-99 «Разметка дорожная», а так же указаний по при-
менению дорожных знаков. 

К транспортным средствам, перевозящим опасные грузы, предъявляются требования в соот-
ветствии с Правилами перевозки опасных грузов автомобильным транспортом (утв. Минтранса РФ 
от 08.08.95 №73), определяющие порядок получения разрешения на перевозку автомобильным 
транспортом опасного груза, порядок сопровождения таких грузов и требований нанесения знаков 
опасности. 

Организация перевозок опасных грузов включает в себя: 
− лицензирование перевозок опасных грузов; 
− разрешительную систему на перевозку «опасных грузов»; 
− оформление перевозок; 
− подготовку персонала; 
− выбор и согласование маршрута перевозки; 
− организацию системы информации об опасности; 
− проведение погрузочно-разгрузочных работ; 
− движение транспортных средств; 
− ликвидация аварий или инцидентов и их последствий. 

Лицензирование перевозок опасных грузов осуществляется в соответствии с действующим 
законодательством Российской Федерации о лицензировании. 

Перевозка опасных грузов автомобильным транспортом осуществляется на основании до-
говора перевозки, заключаемого в соответствии с действующим законодательством. 

За подбор лиц для сопровождения опасных грузов и их инструктаж ответственностьнесут 
руководители автотранспортных организаций. 
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Разработка маршрута транспортировки опасных грузов осуществляется автотранспортной 
организацией, выполняющей эту перевозку. 

Выбранный маршрут подлежит обязательному согласованию с подразделениями ГАИ МВД 
России в следующих случаях: 

− при перевозке «особо опасных грузов»; 
− при перевозке опасных грузов, выполняемой в сложных дорожных условиях (по гор-

ной местности, в сложных метеорологических условиях (гололед, снегопад), в услови-
ях недостаточной видимости (туман и т.п.); 

− при перевозке, выполняемой колонной более 3-х транспортных средств, следуемых от 
места отправления до места назначения. 

При разработке маршрута транспортировки автотранспортная организация должна руково-
дствоваться следующими основными требованиями: 

− вблизи маршрута транспортировки не должны находиться важные крупные промыш-
ленные объекты; 

− маршрут транспортировки не должен проходить через зоны отдыха, архитектурные, 
природные заповедники и другие особо охраняемые территории; 

− на маршруте транспортировки должны быть предусмотрены места стоянок транспорт-
ных средств и заправок топливом. 

Организация системы информации об опасности (СИО) возлагается на автотранспортные 
организации, выполняющие перевозки опасных грузов, и грузоотправителей (грузополучателей). 

Система информации об опасности (СИО) включает в себя следующие основные элементы: 
− информационные таблицы для обозначения транспортных средств; 
− аварийную карточку для определения мероприятий по ликвидации аварий или инци-

дентов и их последствий; 
− информационную карточку для расшифровки кода экстренных мер, указанных на ин-

формационной таблице; 
− специальную окраску и надписи на транспортных средствах. 

Практические мероприятия по обеспечению СИО осуществляются автотранспортными 
организациями совместно с грузоотправителями (грузополучателями). 

Информационные таблицы СИО изготавливаются организациями-изготовителями опас-
ных грузов и представляются автотранспортным организациям для установки спереди и сзади 
транспортного средства на специальных приспособлениях. 

Аварийная карточка системы информации об опасности заполняется организацией-
изготовителем опасного груза по единой форме и прилагается в дополнение к путевому листу. 

Полная идентификация перевозимого опасного груза осуществляется согласно нумерации 
по списку ООН, имеющейся в информационной таблице и аварийной карточке системы информа-
ции об опасности, а также в заявке (разовом заказе) на перевозку этого груза. 

Ограничение скорости движения автотранспортных средств при перевозке опасных грузов 
устанавливается ГАИ МВД России с учетом конкретных дорожных условий при согласовании 
маршрута перевозки. Если согласование маршрута с органами ГАИ МВД России не требуется, то 
скорость движения устанавливается согласно Правилам дорожного движения и должна обеспечи-
вать безопасность движения и сохранность груза. 
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Мероприятия по локализации загрязнений (заражений) АХОВ при возникновении аварийной 
ситуации проводятся в соответствии с указаниями аварийной карточки на перевозимый опасный 
груз, при соблюдении мер пожарной и личной безопасности и включают: 

− перекачку остатков опасного груза из поврежденной емкости в пригодную; 
− откачку разлившейся жидкости из пониженных участков местности; 
− откачку зараженной опасными веществами воды из мест ее накопления; 
− засыпку сыпучим материалом остатков разлившейся жидкости для впитывания им 

опасного вещества; 
− сбор просыпаний и выемку верхнего слоя зараженного грунта, засыпку выемки неза-

раженным грунтом; 
− обвалование пролива, сбор жидкой фазы АХОВ в приямки - ловушки; снижение ин-

тенсивности испарения покрытием зеркала пролива плёнкой; разбавление пролива во-
дой. 

− устройство дренажа зараженного участка территории; 
− создание водяной завесы при интенсивном испарении газа (паров) с целью изоляции 

части территории; 
Способы нейтрализации (дегазации) опасных веществ территории опасной зоны: 
− промывка водой, промывка нейтрализующими растворами; 
− засыпка порошками нейтрализующих веществ отдельных очагов заражения; 
− сжигание опасных веществ в отдельных очагах при угрозе попадания их в подземные 

или поверхностные воды; 
− перепахивание почвы или обработка почвы фрезой после нанесения на нее компози-

ций химических веществ, способствующих быстрому разложению в естественных ус-
ловиях нефтепродуктов и масел; 

− срезка зараженного грунта. 
Для нейтрализации опасных веществ применяют нейтрализаторы, указанные в аварийной 

карточке на данный груз. 
При повреждении цистерны с ЛВЖ, сопровождающейся утечкой, необходимо принять все 

меры к устранению утечки и перелить содержимое в порожнюю цистерну. 
Если при утечке ЛВЖ возникает пожар, то необходимо на пути горящей жидкости постро-

ить земляную запруду, потушить пожар или поддерживать контролируемое горение до полного 
выгорания вытекающей жидкости. 

При проведении аварийно-восстановительных работ с нагретыми цистернами, содержащи-
ми ЛВЖ, необходимо принять меры по их интенсивному охлаждению водой до температуры ок-
ружающей среды и устранению утечки паровой и жидкой фазы.  

В начальной стадии пожара, сопровождающейся взрывами и мощным тепловым излучени-
ем, личный состав, участвующий в ликвидации последствий аварийной ситуации, не должен при-
ближаться к емкостям и находиться на максимально возможном расстоянии с использованием раз-
личного рода местных укрытий от воздействия ударной волны. 

Для рассеивания (изоляции) паров бензина (дизельного топлива) использовать распылен-
ную воду. Место разлива изолировать песком, воздушно-механической пеной, обваловать и не до-
пускать попадания вещества в поверхностные  воды. Срезать поверхностный слой грунта с загряз-
нением, собрать и вывезти для утилизации, соблюдая меры пожарной безопасности. Места срезов 
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засыпать свежим слоем грунта. Поверхности подвижного состава  промыть  водой,  моющими 
композициями. Поверхность территории обработать: щелочными растворами (метилформиат, 
эфир метил-трет-бутиловый), слабым раствором кислоты (тетрагидрофуран), почву перепахать, 
выжечь при угрозе попадания вещества в грунтовые воды (бензин, топливо). 

При пожаре не приближаться к горящим емкостям. Охлаждать емкости водой с максималь-
ного расстояния. Тушить порошковыми составами ПСБ и ПСБ-3, тонкораспыленной водой, воз-
душно-механической и химическими пенами с максимального расстояния. 

При разгерметизации цистерны и малой утечке СУГ устранить  течь с соблюдением мер 
предосторожности. 

При интенсивной утечке газа, во избежание создания взрывоопасной концентрации и 
мощного взрыва или объемного воспламенения выходящий газ необходимо поджечь и под кон-
тролем специалистов, при интенсивном охлаждении котла цистерны, дать ему выгореть. Решение 
о поджоге газа может быть принято руководителем работ на основе письменного уведомления 
специалистов после определения зоны загазованности, эвакуации людей и оценки возможных по-
следствий объемного воспламенения газовоздушной смеси.  

Для рассеивания (изоляции) газа использовать распыленную воду. Место разлива обвало-
вать и не допускать попадания вещества в водоемы. 

При пожаре не приближаться к емкостям. Охлаждать емкости водой с максимального рас-
стояния. Не прекращать горения при  наличии  утечки. Тушить тонкораспыленной пеной с макси-
мального расстояния. 

Для проектируемого объекта вероятность возникновения пожара находится в причинно-
следственной связи с вероятностью возникновения дорожно-транспортных происшествий. 

Для обеспечения безопасности и организации движения на проектируемом участке дороги 
предусматриваются все необходимые мероприятия в соответствии с ГОСТ Р52289-2004 и СНиП 
2.05.02-85*: 

− устройство на всем протяжении металлического барьерного ограждения на обочинах и 
разделительной полосе; 

− установка дорожных знаков; 
− установка дорожных знаков переменной информации; 
− устройство дорожной разметки термопластиком; 
− устройство электроосвещения автодороги, по обочинам и разделительной полосе на 

всем протяжении дороги; 
− установка металлической ограждающей сетки по границе полосы отвода;  
− дорожная интегральная связь. 

В случае возникновения аварийной ситуации на участке дороги  экстренное сообщение по 
мобильному телефону должно быть передано  в специальный центр, который окажет необходи-
мую поддержку и помощь, позволит оперативно связаться  и соответствующими дежурными 
службами.  

Для обеспечения обратного воздействия близлежащих объектов на проектируемый объект 
система обеспечения пожарной безопасности предусматривает: 

− обеспечение нормативных объемно-планировочных решений и конструктивного ис-
полнения пересечений; 

− мониторинг противопожарного состояния близлежащих объектов; 
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− обеспечение нормативных противопожарных разрывов. 
Для обеспечения пожарной безопасности зданий, сооружений и строений, проектируемых в 

составе линейного объекта, предусматривается: 
− обеспечение противопожарных разрывов между ними; 
− обеспечение проездов и подъездов пожарных автомобилей; 
− использование в качестве источников противопожарного водоснабжения – водопрово-

дов, артезианских скважин и/или пожарных резервуаров емкостью, достаточной для 
тушения пожаров наиболее пожароопасного объекта; 

− использование строительных конструкций с нормированными пределами огнестойко-
сти и классами конструктивной пожарной опасности; 

− обеспечение нормативных путей эвакуации и эвакуационных выходов; 
− использование систем автоматической пожарной сигнализации, оповещения и управ-

ления эвакуацией. 
Для обеспечения безопасности людей и предотвращения распространения огня и продуктов 

горения проектом строительства необходимо предусмотреть противопожарную безопасность про-
ектируемых зданий, которая обеспечивается: 

− Выполнением объёмно-планировочных и конструктивных решений здания с учётом 
соблюдения противопожарных требований СНиП 21-01-97* «Пожарная безопасность зданий и со-
оружений», СНиП 2.09.04-87* «Административные и бытовые здания»; 

− Соблюдением минимальных пределов огнестойкости основных строительных конст-
рукций в соответствии со cтепенью огнестойкости зданий; 

− Свободным доступом аварийно-спасательных команд, подъездами и проездами, проек-
тируемыми в прямоточном варианте и твердом покрытии. Расстояние от края проезжей части или 
спланированной поверхности, обеспечивающей проезд пожарных автомобилей,  до стены зданий 
должны составлять не менее 10 м. Ширина проездов составлять не менее 6 м. В этой зоне не раз-
мещаются ограждения, воздушные линии электропередачи и не осуществляется рядовая посадка 
деревьев.  

− Устройством эвакуационных выходов из здания; 
− Применением на путях эвакуации огнестойких строительных и отделочных материа-

лов с пожарной опасностью не ниже Г2, В2, Д2, Т2; 
− Устройством дверных проемов нормативной ширины, открываемых наружу на путях 

эвакуации, за исключением отдельных помещений, где нормами допускается открывание внутрь 
помещений. Эвакуационными выходами считаются также распашные двери в воротах, предназна-
ченных для въезда (выезда) автомобильного транспорта; 

− Устройством систем автоматической пожарной сигнализации, автоматической уста-
новки пожаротушения и оповещения людей о пожаре (в соответствии с НПБ 104-95 «Проектирова-
ние систем оповещения людей о пожаре в зданиях и сооружениях».  

− Автоматическим отключением систем вентиляции  с закрыванием огнезадерживаю-
щих клапанов при возникновении пожара. 

− В местах пересечения противопожарных перегородок, перекрытий и ограждающих 
конструкций различными инженерными и технологическими коммуникациями образовавшиеся от-
верстия и зазоры должны быть заделаны строительным раствором или другими негорючими мате-
риалами, обеспечивающими требуемый предел огнестойкости и дымогазонепроницаемость. 
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− Устройством пожарных гидрантов, расположенных в непосредственной близости от 
проектируемых зданий.  

− Выбором марок и сечений проводников, соответствующих расчетным нагрузкам элек-
троприемников и способам их прокладки. 

− Выбором установок расцепителей автоматов, защищающих сети от токов короткого 
замыкания и перегрузки. 

− Устройством эвакуационного освещения с его резервным питанием. Световые указате-
ли «Выход» устанавливаются по путям эвакуации вдоль эвакуационных коридоров в направлении 
выходов из здания.  

− Устройство молниезащиты зданий выполнено в соответствии с «Инструкцией по уст-
ройству молниезащиты зданий, сооружений и промышленных коммуникаций» СО 153-34.21.122-
2003 и РД 34.21.122-87 «Инструкция по устройству молниезащиты зданий и сооружений». 

В целях своевременного реагирования на возникающие ЧС (происшествий) приказом 
Главного управления МЧС России по Ростовской области от 06.12.2011 № 840 «Об организации 
реагирования сил и средств Главного управления МЧС России по Ростовской области на происше-
ствия и чрезвычайные ситуации различного характера» созданы и организованы работы оператив-
ных групп Главного управления МЧС России по Ростовской области. 

Оперативная группа осуществляет свою деятельность во взаимодействии с дежурной 
сменой ЦУКС, государственными органами исполнительной власти области, территориальными 
органами управления федеральных органов исполнительной власти, органами местного само-
управления и организациями, а также с силами и средствами вышестоящих органов управления 
МЧС России, участвующими в ликвидации последствий (угрозы) ЧС. 

Для размещения и обеспечения функционирования оперативной группы Главного управ-
ления МЧС России по Ростовской области и руководства области при возникновении чрезвычай-
ных ситуаций на территории области создан подвижный пункт управления (далее – ППУ) Главно-
го управления МЧС России по Ростовской области. 

Подвижный пункт управления оперативными службами предназначен для доставки спе-
циального оборудования и оперативных служб на транспорте (оперативных групп) к местам воз-
никновения чрезвычайных ситуаций и управления мероприятиями по ликвидации последствий 
ЧС в районах промышленных, транспортных и коммуникационных аварий природного и техно-
генного характера в городских и полевых условиях в любое время года и суток. 

ППУ оборудован согласно рекомендациям МЧС России и регионального центра средст-
вами связи и оргтехникой, позволяющими организовать связь с вышестоящими, подчиненными и 
взаимодействующими органами управления, обеспечить управление в чрезвычайных ситуациях и 
в условиях военного времени, и выполнять задачи в автономном режиме работы, а также способен 
быстро развертываться и сворачиваться, устойчиво работать круглосуточно и обеспечивать управ-
ление в движении. Документация подвижного пункта управления разработана в соответствии с 
рекомендациями по созданию подвижных пунктов управления территориальных органов МЧС 
России. 

Рассматриваемая автомобильная дорога не является объектом производства или хране-
ния легковоспламеняющихся, аварийно химически опасных и взрывчатых веществ, в связи с этим 
принципиальные технические решения по безаварийной остановке технологического процесса не 
требуются. 
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Электроснабжение, электроосвещение автодороги 

В рамках работ по участку предусматривается устройство наружного освещения по 1 этапу 
реконструкции автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке ПК10799+43-ПК10818+66; по 2 этапу 
на участках ПК10723+21 - ПК10799+43 и ПК10818+66 – ПК10894+56; по 3 этапу реконструкции 
автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке от км 1024 – км 1091 по 5 этапу – на участках ПК 
10368+23,37 - ПК10723+21. 

Данным разделом предусматриваются следующие проектные решения: 
− установка металлических опор ОГК-10(1) со светодиодными светильниками СУС-ЛК-

190 по однорядной и двухрядной схеме; 
− монтаж на опорах освещения однорожковых и двухрожковых кронштейнов типа: К1-

2,0-1,5-1-1 (высоты 2 м, вылет 1,5 м), К9-2,0-1,5-1-1 (высоты 2 м, вылет 1,5 м), 
К17(90º)-2,0-1,5-1-1 (высоты 2 м, вылет 1,5 м); 

− монтаж на кронштейны светодиодных светильников типа СУС-ЛК-190 мощностью 
190 Вт. 

− установка шкафа уличного освещения типа ШРУ-400 в блочном распределительном 
пункте (БРП) по проекту шифр 237-01-ЭС у трансформаторной подстанции (ТП); 

− прокладка групповых кабельных линий в земле. 
Для выбора количества опор, типа и мощности светильников, схемы их установки выпол-

нен светотехнический расчет, согласно которому средняя яркость дорожного покрытия составляет 
не менее 1,0 кд/м2, средняя освещенность - не менее 15 лк. Результаты светотехнического расчета 
удовлетворяют ГОСТ 52766-2007. 

Согласно ПУЭ п. 6.3.17 проектируемый осветительные установки дороги относятся к III ка-
тегории надежности электроснабжения. 

Проектируемые осветительные установки дороги на участке ПК 10820 – ПК 10881+50 на-
ходятся в городских поселениях и согласно ПУЭ п. 6.3.17 относятся к II категории надежности  

электроснабжения, остальные наружные осветительные установки - к III категории. 
Электроснабжение наружного освещения осуществляется прокладкой от секции шин РУ-

0,4 кВ проектируемой трансформаторной подстанций до проектируемого шкафа уличного осве-
щения питающей кабельной линией кабелем марки ПвВГ 4х120 – 1 кВ и далее от шкафа уличного 
освещения до опор наружного освещения групповыми кабелями марки ПвВГ 4х35 - 1кВ. 

Сечение кабельных линий выбрано с учетом длительно допустимых токов и проверено по 
падению напряжения и времени отключения защитных аппаратов при ОКЗ (см. лист 6).  

Кабели наружного освещения прокладываются в траншеях в трубах ПНД ø63 мм на глуби-
не не менее 0,7 м от поверхности земли, а при пересечениях с проезжей частью на глубине не ме-
нее 1,0 м от дорожного полотна а/д с защитой их хризотилцементными трубами БНТ-100. Все ка-
бельные прокладки должны выполняться в соответствии с типовым проектом «Прокладка кабелей 
напряжением до 35 кВ в траншеях». Выпуск 1. Материалы для проектирования. Шифр А5-92. 

При разработке грунта для устройства траншеи механизированным способом использовать 
экскаватор с объемом ковша 0,25 м3. 

Прокладка кабельных линий на участках, где предусмотрены стройплощадки и временные 
объездные дороги возможна только после их ликвидации. 

Кабельные линии укладываются так, чтобы в процессе монтажа и эксплуатации не возни-
кали механические напряжения, и не было случаев их повреждений. При прокладке в грунт кабе-
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ли укладываются с запасом по длине для компенсации возможного смещения почвы и темпера-
турных деформаций. 

Для управления наружным освещением проектом предусматривается установка системы 
управления и контроля наружным освещением на базе системы АСУНО «Рассвет» с выводом ин-
формации на диспетчерский пункт эксплуатирующей организации по GSM - каналу (с функциями 
контроля и возможностью управления). 

Для технического учета электроэнергии потребляемой наружным освещением в каждом из 
проектируемых шкафов учета электроэнергии уличного освещения предусматривается счетчик 
электроэнергии типа Меркурий 233 ART-03 RKG с классом точности 0,5S. Счетчик электроэнер-
гии подключается через ИКК к трансформаторам тока Т-0,66 кл. 0,5S. Коммерческий учет осуще-
ствляется в проектируемой БКТП №28 по проекту 237-01-ЭС. 

Электроснабжение, электроосвещение комплекса ПВП 

Электроснабжение комплекса осуществляется по 1-ой категории надежности от двухтранс-
форматорной подстанции (2БКТП). В качестве третьего, резервного источника питания использу-
ется дизель-генераторная установка (ДГУ). 

ДГУ контейнерного исполнения с автоматическим запуском, рассчитана на долговремен-
ную работу при полном переводе на питание от ДГУ электропотребителей всего комплекса ПВП. 

ДГУ являются комплектными устройствами, производятся в России компанией «Грандмо-
торс» и имеют все необходимые сертификаты о соответствии нормам и правилам, действующим 
на территории Российской федерации. 

Электроснабжение комплекса ПВП осуществляется от щита ВРУ. Щит ВРУ расположен в 
электрощитовой здания центра управления ПВП.  

Помещение электрощитовой доступно только для обслуживающего персонала. Из помеще-
ния предусмотрен выход с открыванием двери наружу. В электрощитовой предусмотрено рабочее 
и аварийное освещение. Управление освещением осуществляется с помощью выключателей, уста-
навливаемых у входа. Над помещением электрощитовой нет помещений с влажными процессами 
и санузлов. 

Питающая линия к ВРУ осуществляется от ближайшей 2БКТП кабелем марки NYY-J. Под-
вод питающего кабеля выполняется через трубную канализацию, проложенную в земле.  

Для обеспечения электроэнергией потребителей первой категории надежности, электро-
снабжение комплекса ПВП осуществляется от вводного устройства с трехлучевым АВР. АВР осу-
ществляет питание потребителей от трансформаторной подстанции (ТП) и дизель-генераторной 
установки за счет взаимного резервирования вводов с помощью секционных выключателей с мо-
тор-приводами. 

В проекте предусмотрена система гарантированного электроснабжения с применением ис-
точника бесперебойного питания (ИБП) для питания серверного оборудования, оборудования сис-
темы связи и оборудования автоматической классификации транспортных средств. Данная систе-
ма позволяет избежать кратковременных перебоев в электроснабжении, которые могут быть вы-
званы переключением вводов в устройстве АВР, или запуском и выходом в рабочий режим ДГУ. 

Время автономной работы от ИБП рассчитано с учетом потребностей, а так же с учетом не-
обходимого времени для перехода на резервные линии, ДГУ и обратно. 
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В проекте предусматривается общее рабочее, аварийное, наружное освещение. Выбор ос-
вещенности необходимо производить в соответствии со СНиП 23-05-95 «Естественное и искусст-
венное освещение», откорректирован в соответствии со СанПиН 2.2.1/2.1.1.1278-03 «Гигиениче-
ские требования к естественному, искусственному и совместному освещению». Арматура светиль-
ников выбрана исходя из условий окружающей среды.  

Выключатели в помещениях устанавливаются открыто в кабель-канале, на высоте 1,0 м. от 
уровня чистого пола. Во влажных помещениях устанавливаются выключатели исполнения не ни-
же IP44. В подсобных и кладовых помещениях, а так же в санузлах – выключатели устанавлива-
ются снаружи помещения.  

Электроснабжение, электроосвещение испытательного полигона 
В рабочем режиме электроснабжение объекта осуществляется от разных секций 2-х транс-

форматорной подстанции по двум вводам, при этом загрузка трансформаторов (на полное разви-
тие) составит Кз.т.=0,5, в аварийном режиме, при исчезновении напряжения на одной из секций 
шин, происходит автоматическое подключение потребителей к оставшийся в работе секции шин, 
при этом загрузка, оставшегося в работе трансформатора составит Кз.т=1,0. 

Проектируемая схема электроснабжения позволяет обеспечить питанием электроприемники 
I категории надежности электроснабжения. 

Потребители, отрицательно влияющие на качество электроэнергии, отсутствуют. 
Технический учет электроэнергии выполнен счетчиками активной и реактивной энергии 

типа Echelon, установленными во вводно-распределительных устройствах объектов оз-
доровительного комплекса. 

Режим работы объекта: круглогодичный. 
Основные показатели электроснабжения приведены в таблице 8.3.7.  

Таблица 8.3.7 - Основные показатели электроснабжения 

Наименование показателей Единица      
измерения Показатели 

1. Напряжение первичное кВ 10 
2. Напряжение распределительных сетей кВ 0,4 
3. Напряжение силовых токоприемников В 380 
4. Напряжение сетей освещения В 380/220 
5. Установленная мощность токоприемников кВт 485 
6. Расчетная мощность токоприемников кВт 320 
в том числе электроосвещение кВт 30 
7. Мощность компенсирующих устройств квар 100 
8. Коэффициент мощности Coscp/Tgcp 0,97/0,26 
9. Годовой расход электроэнергии МВт-ч 1152 

Распределение мощности электроприемников по степени надежности электроснабжения при-
ведено в таблице 8.3.8 
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Таблица 8.3.8 - Распределение мощности электроприемников по степени надежности 
электроснабжения 

Наименование электроприёмников Категория Установленная 
мощность (кВт) 

1. Система охранной - пожарной сигнализации, аварийное 
освещение, видеонаблюдение; особой группы I 3030 

2. Комплекс остальных электроприемников. II 260 

Питание силовых и осветительных нагрузок выполнено от вводно-распределительного уст-
ройства типа ВРУ производства ОАО «СОЭМИ». 

Вводно-распределительное устройство предусмотрено для здания вычислительного центра. 
Для учета электрической энергии во вводно-распределительном устройстве установлены 

счетчики электрической энергии типа Echelon. 
Проектной документацией предусмотрена компенсация реактивной мощности. Мощность 

компенсирующих устройств определена из условия обеспечения Tg р на шинах 0,4 кВ ТП не более 
0,35. 

Распределительные и групповые сети выполняются кабелем с медными жилами марки 
ВВГнг(А)-LS, не распространяющим горение, с низким дымо- и газовыделением и с низкой ток-
сичностью продуктов горения.. Распределительные сети выполняются сменяемыми: 

– в электрокоробах по стенам и потолкам; 
– в стальной трубе за подвесными потолками. 

В соответствии с СП 3.13130 2009 п. 3.4 электропроводка к электроприемникам систем 
противопожарной защиты, выполнена огнестойким кабелем, не распространяющим горение, с 
низким дымо- и газовыделением и с низкой токсичностью продуктов горения типа ВВГнг-FRLS. 

В качестве силовых распределительных щитов приняты щиты производства IEK с модуль-
ными выключателями. 

Вентиляционное оборудование, отключаемое при пожаре, запитано от щитов силовых, на 
вводе которых установлен автоматический выключатель с независимым расцепителем. 

В качестве пусковых устройств силовых электроприемников, не поставляемых комплектно 
с технологическим, вентиляционным и сантехническим оборудованием, приняты магнитные пус-
катели типа ПМЛ. 

В проекте предусмотрено рабочее (во всех помещениях) и аварийное (резервное и эвакуа-
ционное) электрическое освещение. 

Рабочее освещение предусматривается двух систем - общее (равномерное) и комбинирован-
ное (общее в сочетании с местным). 

В основном в проекте используется система общего равномерного освещения 
Комбинированное освещение - общее в сочетании с местным - предусматривает рациональ-

ное размещение, количество и выбор светильников для обеспечения нормативов по уровню осве-
щенности, блесткости и контрастности. 

Местное освещение предусматривается на рабочих столах персонала (розетки для настоль-
ных ламп). 

Разновидностью местного освещения является переносное (ремонтное) освещение, соглас-
но п. 11.1 СанПиН 2.6.1.07-03 предусмотренное в электрощитовых, ИТП. 
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В перечисленных помещениях устанавливаются ящики с понижающими трансформаторами 
ЯТП-0,25, 

Резервное аварийное освещение (не менее 30% от Енорм.) предусмотрено в следующих по-
мещениях: 

– электрощитовых; 
– ИТП; 
Эвакуационное аварийное освещение предусмотрено в следующих помещениях: 
– освещение путей эвакуации - в проходных помещениях перед каждым эвакуационным 

выходом, коридорах и проходах по маршруту эвакуации, на лестничных клетках, в тамбурах, при-
хожих. 

Эвакуационное освещение рассчитано таким образом, чтобы по средней линии пути выхода 
на уровне пола освещенность составляла не менее 1лк; 

Световые указатели выхода (аварийные светодиодные светильники «МЕТЕОР» постоянного 
действия, снабженные встроенными аккумуляторами), подключаются на отдельные самостоятель-
ные группы аварийных щитков освещения с исключением установки местных выключателей в 
этих групповых линиях. 

Величины принятых освещенностей, разряд и подразряд зрительной работы, а также пре-
имущественный тип примененных светильников приведен в таблице основных показателей элек-
троосветительных установок. 

Выбор типов светильников российского производства (ООО «Завод «Световые техноло-
гии», г. Рязань) произведен в соответствии с назначением помещений (с учётом требований к ин-
терьеру и нормируемой освещённости) и характеристикой окружающей среды. 

Напряжение сети электроосвещения-380/220В, напряжение на лампах-220В, ремонтного 
36В. 

Питание сетей рабочего освещения зданий предусмотрено от вводного устройства, аварий-
ного освещения - от шкафа автоматического ввода резерва ШАВР. 

Распределительные и групповые сети рабочего освещения выполняются кабелем с медными 
жилами марки BBFht (A)-LSLTx , не распространяющий горение, низкой токсичностью, с низким 
газо- и дымовыделением, с изоляцией и оболочкой из ПВХ пластиката низкой пожарной опасно-
сти. 

Распределительные и групповые сети аварийного освещения выполняются кабелем с мед-
ными жилами марки BBrHr(A)-FRLSLTx, огнестойким с низкой токсичностью, пониженной по-
жаро- опасности, с низким газо- и дымовыделением. 

При проектировании и устройстве наружного освещения территории учитывались: 
– нормативные величины количественных и качественных показателей осветительных 

установок НО; 
– экономичность установок и рациональное использование электроэнергии; 
– надежность работы осветительных установок. Освещению подлежат: 
– тротуары вокруг здания вычислительного пункта; 
– дорога к канализационной насосной станции. 

Средняя освещенность территории вокруг испытательного полигона принимается в про-
ектной документации не менее 4 лк на высоте 0,5 м от уровня земли (см. табл.26 СНиП 23-05-95*), 
средняя освещенность дороги -2лк (см. табл. 11 СНиП 23-05-95*). 
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Наружное освещение испытательного полигона выполнено светильниками типа ЖКУ05-
150- 001 отечественного производства с натриевыми лампами мощностью - 150Вт, освещение тер-
ритории вокруг здания вычислительного пункта - осветительными системами Сайма-40 (Ь=3,8м, 
мощность лампы 70 Вт) и Сайма-60 (1i=6m, мощность лампы 250Вт) на отраженном свете. 

Светильники ЖКУ05устанавливаются на металлических опорах НПК-7/8,5. 
Проектом приняты кабельные линии, прокладываемые в земле в траншее кабелем 

АВБбШв 5х10мм2; 
Ответвление от кабельной сети к светильникам выполняется гибким кабелем КПГ 3x2,5 

мм2. 
Ответвление к каждому светильнику на опоре защищено автоматическим выключателем, 

установленным в цоколе опоры. 
Коэффициент мощности светильников не менее 0,85. 
Наружное освещение выполняется на напряжении 380/220 В, 50 Гц, с заземленной ней-

тралью. 
Питание установки наружного освещения территории выполнено самостоятельной линией 

от ВРУ здания вычислительного пункта (поз.01), здания вычислительного пункта - от сети наруж 
ного освещения территории испытательного полигона. 

Управление освещением территории, прилегающей к зданию вычислительного пункта, 
производится централизованно ящиком управления наружным освещением ЯУО 9601-3474 (ЯУО- 
1), установленном в электрощитовой вычислительного пункта. 

Проектом предусмотрено автоматическое управление освещением или автоматический ре-
жим управления через фотореле - в зависимости от уровня освещенности или автоматический ре-
жим управления через программное реле времени - в зависимости от времени суток. 

Водоснабжение ПВП 

Внутренний водопровод - это комплекс трубопроводов и арматуры, предназначенный для 
подачи воды потребителям внутри здания в необходимом количестве под требуемым напором. 

Выбор системы зависит от величины максимального и минимального давления в наружной 
водопроводной сети, назначения здания, его высоты и объема. 

Холодный водопровод запроектирован на привозной воде питьевого качества по ГОСТ 
2874-82. Для целей водоснабжения запроектированы полиэтиленовый бак V=3.0 м3. Вода в бак за-
качивается передвижными средствами через пожарный вентиль с муфтой и цапкой, выведенный 
наружу. После наполнения бака вентиль и задвижку, расположенную внутри здания - закрыть. Для 
создания гарантированного напора необходимо установить насос. 

Расчетный расход воды на хозяйственно-питьевые нужды равен qc=0,3451 л/с. 
В результате проектирования подобрана система с повысительным насосом, из бака вода 

насосом MQ 3-35 Q=2.0м3/ч; Н=25м подается на хоз-бытовые нужды. Включение насоса - автома-
тическое.  

Горячее водоснабжение запроектировано местное от электроводонагревателя Reflex емк. 
100л. Разводящие сети хозяйственно-питьевого и горячего водоснабжения, подводки к санитарно-
техническим приборам запроектированы из напорных полипропиленовых труб  «Рандом сополи-
мер» 25x4,2мм  по ТУ 2248-006-41989945-98. Для спуска воды сети холодного и горячего водо-
снабжения должны прокладываться с уклоном 0.002-0.005 в сторону водоразборных приборов. 
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Все сети внутренних систем водопровода из полипропиленовых трубопроводов в местах прохода 
их через стены и фундаменты и перекрытия устраиваются в гильзах из стальных труб. Запорная и 
водоразборная арматура на полипропиленовых трубах должна иметь неподвижное крепление к 
строительным конструкциям для того, чтобы  усилия, возникающие при пользовании арматурой, 
не передавались на трубы 

Связь 

Центральный пункт управления дорожным движением (ЦПУ АСУДД) обеспечивает дис-
петчерское управления и сбор данных АСУДД. Аппаратно-программный комплекс ЦПУ АСУДД 
представлен как верхний уровень управления всеми подсистемами АСУДД, и включает оборудо-
вание и программное обеспечение, интегрирующее все компоненты системы в единое целое.  

Основные функции ЦПУ АСУДД: 
– сбор и обобщение текущей информации, поступающей от компонентов системы и из 

смежных систем;  
– обработка и анализ входной информации;  
– оценка текущего состояния транспортного потока, покрытия автомобильной дороги, 

метеорологических условий, пропускной способности, уровня содержания и транспортно-
эксплуатационного состояния и в случаях отклонения от требуемого уровня и сбоях в работе сис-
темы принятие решения о необходимости управляющего воздействия;  

– подготовка вариантов оперативных решений на основе предусмотренных сценариев 
управления;  

– обработка, анализ, хранение архивной информации и оценка эффективности реализо-
ванных решений по управлению;  

– ведение баз данных архивной информации;  
– информационный обмен с дорожными базами данных;  
– прогнозирование переменных показателей транспортно-эксплуатационного состояния 

автомобильной дороги, параметров транспортного потока и возникновение инцидентов;  
– обеспечение согласованной и координированной работы всех подсистем АСУДД;  
– информационный обмен с Центрами управления подрядных организаций (ЦУ ПО), с 

компонентами системы и смежными системами через программно-аппаратные интерфейсы;  
– обеспечение работы оперативных дежурных, в том числе ведение электронных форм и 

журналов (перечень определяется по согласованию с Заказчиком);  
– обеспечение телефонной связи с дежурными подрядных организаций и экстренных 

служб (МЧС, МВД, ГИБДД, Скорая помощь) при возникновении ДТП и других инцидентов, экс-
тремальных и чрезвычайных ситуаций;  

– обеспечение аварийно-вызывной связи;  
– обеспечение радиосвязи с участниками дорожного движения;  
– диспетчерское управление;  
– защита информации от разрушений при сбоях. 
Технические решения по системе оповещения объекта по сигналам ГО выполнены с по-

мощью технических средств: 

Технологическая телефонная связь, выход на сеть связи общего пользования и на сеть Интер-
нет 
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Для обеспечения технологической телефонной связи выбрано оборудование, способное 
пропускать голосовой трафик по сети Ethernet (VoIP). Для этого используется оборудование 
УПАТС фирмы Avaya: коммуникационная платформа IP Office 500 с установленными дополни-
тельными модулями для подключения к ССОП по цифровому потоку E1. 

УПАТС обеспечивает как технологическую связь между службами дороги (ПВП, кабинки 
операторов сбора платы, ЦПУ АСУДД и т.п.), так и входящую и исходящую связь через оператора 
связи ОАО «Ростелеком» в г.Ростове-на-Дону. 

В качестве цифровых абонентских устройств были выбраны IP телефоны Avaya 9611G и 
Mitel 5304. Данные телефоны используют для работы корпоративную IP сеть, по которой они мо-
гут взаимодействовать с коммуникационной платформой IP Office 500. 

При необходимости, по решению владельца, часть внутренней нумерации может быть рас-
пределена на другие ПВП и ЦПУ АСУДД для обеспечения технологического взаимодействия ме-
жду участками автодороги. 

Выход на сеть связи общего пользования (ССОП) и на сеть Интернет осуществляется через 
оператора связи ОАО «Ростелеком» в г.Ростове-на-Дону. В соответствии с полученным от операто-
ра связи коммерческим предложением, оператор проложит волоконно-оптическую линию связи 
между одной из АТС в г. Ростове-на-Дону и проектируемым зданием ПВП, а также установит ка-
налообразующее оборудование (мультиплексор), позволяющий подать в здание ПВП как цифро-
вой поток Е1 для обеспечения телефонной связи, так и канал передачи данных Ethernet. Пропуск-
ная способность канала передачи данных определяется договорными отношениями между сторо-
нами. 

На чертеже 5-520-ТКР-6.1-ПЗ-3 «Схема построения связи в части выхода на ССОП и на 
сеть Интернет через оператора связи» показано каким образом организуется выход на ССОП и на 
сеть Интернет. 

Подробно решения по системе технологической связи представлены в Разделе 4 Часть 2 
«Обустройство системы взимания платежей» Книга 9 «Сети связи» (шифр 5-520-ИЛО-2.9, Том 
4.2.9). 

Центр управления дорожным движением (ЦУДД) имеет прямые выходы на телефоны экс-
тренных служб МЧС и выполняет информирование служб оперативного реагирования (ГИБДД, 
МЧС, Скорая помощь и др.) или служб эксплуатации дороги.  

Подсистема аварийно-вызывной связи 
Подсистема аварийно-вызывной связи в соответствии с Техническим заданием должна 

обеспечивать: голосовую связь в режиме реального времени с места расположения специального 
оборудования с оператором ЦПУ; автоматическое определение дислокации аварийно-вызывного 
устройства, с которого осуществляется вызов; автоматизированную обработку информации об ин-
циденте и передача информации в смежные подсистемы; ведение базы данных. 

Система аварийно-вызывной связи состоит из пульта оператора, находящегося в ЦПУ 
АСУДД, аварийно-вызывных устройств (АВУ), установленных вдоль автомобильной дороги, а 
также системы связи, которая выполнена на основе волоконно-оптических кабелей.  

Центральный пульт аварийно-вызывной связи содержит до 8 оптоволоконных модулей, что 
дает возможность обеспечивать связь с большим числом АВУ (до 256 АВУ), а также имеет 2 неза-
висимых интерфейса с телефонной сетью общего пользования, интерфейс с ПК посредством RS-
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232, интерфейс для звукозаписывающего устройства, возможность тестирования АВУ и уведомле-
ние оператора об ошибках. 

Блок АВУ в себя включает: 
– кнопка вызова (нажимная кнопка); 
– электродинамический микрофон; 
– два динамика; 
– светодиодный индикатор желтого цвета. 

Рядом с местом установки аварийно-вызывного устройства устанавливается дорожный 
знак сервиса 7.19 «Телефон экстренной связи». 

На участке автомобильной дороги М-4 «Дон» км 1024 - км 1091 в соответствии с ГОСТ Р 
52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требо-
вания», а также с проектными решениями на смежных участках данной автодороги, АВУ разме-
щаются вдоль всего участка с каждой стороны со средним интервалом 2 км. АВУ устанавливаются 
с краю от дороги на расстоянии не менее 4 метров от проезжей части. 

В соответствии с порядком создания и использования резервов материальных ресурсов 
для ликвидации ЧС природного и техногенного характера, определенным  постановлением Пра-
вительства РФ от 10.11.1996 № 1340 «О порядке создания и использования резервов материальных 
ресурсов для ликвидации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера» и поста-
новлением Правительства от 27.04.2000 № 379 «О накоплении, хранении и использовании в целях 
гражданской обороны запасов материально-технических, продовольственных, медицинских и 
иных средств», на проектируемом объекте должен создаваться резерв материальных средств, для 
ликвидации последствий аварий. 

Резервы материальных ресурсов для ликвидации ЧС создаются заблаговременно в целях 
экстренного привлечения необходимых средств в случае возникновения ЧС и включают продо-
вольствие, пищевое сырье, медицинское обеспечение, медицинское имущество, медикаменты, 
транспортные средства, средства связи, строительные материалы, топливо, средства индивидуаль-
ной защиты и другие материальные ресурсы. 

Функция по созданию материальных и финансовых ресурсов для ликвидации ЧС возложена 
на комиссию по ЧС эксплуатирующей организации. 

Объем и номенклатура материально-технических резервов для ликвидации аварий включа-
ют: 

− противопожарное оборудование; 
− аварийный запас запасных частей и материалов; 
− материально-техническое имущество производственного персонала, аварийно-

восстановительных формирований; 
− транспортно-технические средства; 
− горюче-смазочные материалы; 
− резервы финансовых ресурсов. 
Для создания материальных средств, приказом по предприятию предусматривается резер-

вирование финансовых средств в количестве, необходимом для ликвидации последствий аварий. 
Состав и количество резервных материальных средств определяется в приложении к приказу.  
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Необходимые резервы материальных ресурсов для ликвидации ЧС планируется использо-
вать при проведении аварийно-восстановительных работ, а также при обеспечении устойчивости 
функционирования объекта в условиях ЧС. 

При недостаточности ресурсов для ликвидации возникшей ЧС они могут быть выделены по 
ходатайству руководства, вплоть до выделения средств из резервного фонда по предупреждению и 
ликвидации ЧС и последствий стихийных бедствий Правительства РФ на основании положений 
постановления Правительства РФ от 13.05.1997 № 576. 

Необходимую защищенность элементов автомобильной дороги и подвижного состава авто-
мобильного транспорта от возможных опасностей постороннего вмешательства предусмотрено 
достигнуть применением: 

а) пассивных способов защиты, направленных на повышение живучести автомобильной 
дороги в условиях внешних нерегламентированных воздействий, путем проведения комплекса 
инженерных мероприятий по обеспечению: 

– Стойкости элементов автомобильной дороги к опасным воздействиям: конструкция до-
рожной одежды выполнена в соответствии с требованиями СНиП 2.05.02-85* «Автомобильные 
дороги»; 

– Ремонтопригодности элементов автомобильной дороги; 
б) активных способов защиты, направленных на предотвращение постороннего вмешатель-

ства в деятельность объекта: 
– Путем регулирования дорожного движения на автомобильной дороге; 
– Комплексом проектных решений в соответствии с ГОСТ Р 52766-2007 и ГОСТ Р 52289-

2004 (барьерного ограждения дорожной и мостовой групп); 
– путем применения комплекса организационно-технических мероприятий по охране и фи-

зической защите перевозимых опасных грузов (ГОСТ 19433-88 «Грузы опасные. Классификация и 
маркировка»). 

Обеспечение безопасности и необходимую защищенность строительных площадок рекон-
струируемой автомобильной дороги от возможных опасностей постороннего вмешательства пре-
дусмотрено достигнуть построением системы охраны объектов, составляющими которой будут 
являться: 

а) подсистема инженерно-технических средств защиты, включающая в себя: 
– средства инженерной защиты, предназначенные для создания преград на пути проникно-

вения на объект (возведение временного ограждения строительных площадок, мест складирова-
ния материальных средств,  участков производства строительно-монтажных работ, постов охраны 
объекта и пунктов пропуска автомобильного транспорта, оборудуемых воротами или шлагбаумам); 

˗ средства обнаружения и связи, предназначенные для своевременного обнаружения не-
санкционированного проникновения (оборудованием объекта системами охранной и пожарной 
сигнализации, системой контроля и управления доступом, системой видеонаблюдения) 

б) подсистема физической защиты и охраны объекта (организацию охраны объекта путем 
патрулирования или с применением стационарных постов, в том числе осуществление пропускно-
го режима въезда-выезда автотранспорта, входа-выхода персонала и посетителей, с непрерывным 
режимом работы. 

Решения по ограждению объекта, размещению и оборудованию пунктов охраны 
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Строительные площадки для складирования конструкций и материалов, размещения про-
изводственных помещений и зданий хозяйственно-бытового назначения проектируемого объекта 
указаны на чертежах стройгенплана. 

В соответствии с ГОСТ 23407-78 «Ограждения инвентарные строительных площадок и 
участков производства строительно-монтажных работ. Технические условия» с целью выделения 
территорий строительных площадок и участков производства строительных работ необходимо 
возведение временного ограждения территории строительства. 

1. Ограждение периметра территории объекта должно препятствовать проходу лиц и про-
езду транспорта на объект и с объекта, минуя контрольно-пропускные пункты. Ограждение, как 
правило, должно выполняться в виде прямолинейных участков, с минимальным количеством из-
гибов и поворотов, ограничивающих наблюдение и затрудняющих применение технических 
средств охраны. 

К ограждению не должны примыкать какие-либо пристройки, кроме зданий, являющихся 
продолжением периметра. На последних, если это одноэтажное здание, следует также устанавли-
вать дополнительное ограждение. 

Высота внешнего ограждения территории строительства должна составлять не менее 2 
метров. 

Для усиления технической укрепленности объекта по верху ограждения может устанавли-
ваться «козырек» из колючей проволоки (3-4 ряда), АКЛ не менее 0,5 метра. 

Внешнее ограждение не должно иметь пролазов, проломов и других повреждений, а также 
не запираемых дверей, ворот, калиток и т.д. 

Ограждение может быть сплошным или сетчатого заполнения. Материалом могут служить 
железобетонные плиты, перфорированный лист, армированная сетка, сетка рабица. 

2. Ворота устанавливаются на автомобильных въездах на территорию объекта. По перимет-
ру территории охраняемого объекта могут устанавливаться как основные, так и запасные или ава-
рийные ворота. 

На отдельных участках периметра объекта и с внешней стороны ворот на объектах (в соот-
ветствии с ведомственными требованиями) следует устанавливать специальные устройства для 
ограничения скорости движения автотранспорта, а на особо важных объектах - противотаранные 
устройства. 

Конструкция ворот должна обеспечивать их жесткую фиксацию в закрытом положении. 
Ворота с электроприводом и дистанционным управлением должны оборудоваться устройствами 
аварийной остановки и открытия вручную на случай неисправности или отключения электропи-
тания. 

Ворота следует оборудовать ограничителями или стопорами для предотвращения произ-
вольного открывания (движения). 

При использовании замков в качестве запирающих устройств основных ворот, следует ус-
танавливать замки гаражного типа или навесные. Запасные или аварийные ворота (запасные или 
аварийные) со стороны охраняемой территории должны запираться на засовы и навесные замки. 
Калитка запирается на врезной, накладной замок или на засов с навесным замком. 

3. Для организации прохода людей и проезда транспортных средств по периметру охраняе-
мой зоны оборудуются контрольно-пропускные пункты (КПП). 

Количество КПП и их месторасположения должны выбираться с учетом организации дви-
жения транспорта, прохода людей, необходимой пропускной способности. На КПП осуществляет-
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ся контроль правомочности прохода (проезда) и идентификации проходящих лиц (проезжающих 
транспортных средств), обеспечивается санкционированный доступ персонала, принимаются ме-
ры по предотвращению несанкционированного проноса и провоза запрещенных предметов. 

Устройства управления механизмами открывания, прохода/проезда, охранным освещением 
и стационарными средствами досмотра должны размещаться в помещении КПП или на его на-
ружной стене со стороны охраняемой территории. В последнем случае должен исключаться дос-
туп к устройствам управления посторонних лиц. Места несения службы охранниками оборудуют-
ся индивидуальными средствами защиты с целью воспрепятствования проникновению преступ-
ников, обеспечения личной защищенности охраны и возможности принятия мер противодействия. 

Решения по системам охранной и тревожной сигнализации, физической охраны объ-
екта 

Строительные площадки оборудуются комплексом технических средств охраны типа 
ППКОП «Андромеда», с установкой магнитно-контактных датчиков и «кнопкой тревожной сиг-
нализации» с выводом сообщений в дежурную часть органа внутренних дел. 

1. Технические средства охранной сигнализации проектируются в соответствии с РД 
78.145-93, размещаются на ограждении охраняемой территории. 

Периметр, с входящими в него воротами и калитками, следует разделять на отдельные ох-
раняемые участки (зоны) с подключением их отдельными шлейфами сигнализации к ППК малой 
емкости или к пульту внутренней охраны, установленных на КПП или в специально выделенном 
помещении охраны объекта.  

В качестве пультов внутренней охраны могут использоваться ППК средней и большой ем-
кости (концентраторы), системы передачи извещений (СПИ), автоматизированные системы пере-
дачи извещений (АСПИ) и радиосистемы передачи извещений (РСПИ). Пульты внутренней ох-
раны могут работать как при непосредственном круглосуточном дежурстве персонала на них, так 
и автономно в режиме «Самоохраны». Все оборудование, входящее в систему охранной сигнали-
зации периметра должно иметь защиту от вскрытия. 

2. В соответствии с ГОСТ Р 50775-95 «Системы тревожной сигнализации» для оперативной 
передачи сообщений на ПЦО ОВО или дежурную часть органа внутренних дел непосредственно 
или через специализированные охранные структуры о противоправных действиях в отношении 
персонала или посетителей объект оборудуется устройствами тревожной сигнализации (ТС):  

– механическими кнопками,  
– радиокнопками,  
– радиобрелоками,  
– мобильными телефонными системами,  
– оптико-электронными извещателями и другими устройствами. 

Система тревожной сигнализации организуется «без права отключения». 
Ручные устройства ТС должны размещаться в местах, по возможности незаметных для по-

сетителей. Устройства ТС на объекте необходимо устанавливать: 
– на постах и в помещениях охраны, расположенных в здании, строении, сооружении и 

на охраняемой территории; 
– на охраняемой территории у центрального входа (въезда) и запасных выходах (выез-

дах); 
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– в других местах по указанию Ответственного исполнителя (объекта), Подрядчика или 
по рекомендации сотрудника охраны. 

3. Установленные на объекте технические средства охраны и сигнализации в соответствии с 
РД 78.36.003-2002 рекомендуется относить к 1 категории электроприемников по надежности 
электроснабжения согласно ПУЭ, в силу чего их электропитание должно быть бесперебойным 
(либо от двух независимых источников переменного тока, либо от одного источника переменного 
тока с автоматическим переключением в аварийном режиме на резервное питание от аккумуля-
торных батарей). 

При использовании в качестве резервного источника питания аккумуляторной батареи 
должна обеспечиваться работа (ПКУ) и извещателей тревожной сигнализации в течении не ме-
нее 24 часов в дежурном режиме и в течение не менее 3 часов в режиме тревоги. 

Защитное заземление или зануление технических средств охраны должно соответствовать 
требованиям ПУЭ, СНиП 3.05.06-85, РД 78.145-93 и технической документации на изделие. 

Пропускной и внутриобъектовый режимы работы, защита объекта от противоправных по-
сягательств, предупреждение, пресечение преступлений и административных правонарушений 
на территории объекта, антитеррористическая защищенность площадок строительства автомо-
бильной дороги достигается установкой стационарного круглосуточного поста охраны объекта с 
разработанными схемами и маршрутами обхода защищаемой территории. 

Основными задачами физической охраны объектов являются: 
– защита охраняемых объектов, предупреждение и пресечение противоправных посяга-

тельств и административных правонарушений на охраняемых объектах; 
– обеспечение на охраняемых объектах пропускного и внутриобъектового режимов;  
– участие в локализации и ликвидации, возникших чрезвычайных ситуации, в том числе 

вследствие диверсионно-террористических акций. 
Охрана объектов в период их строительства осуществляется в порядке, установленном за-

конодательством Российской Федерации: 
– ведомственной охраной федеральных органов исполнительной власти, имеющее право 

на создание; 
– подразделениями органов внутренних дел и подведомственной Министерству внут-

ренних дел Российской Федерации организацией, осуществляющими на договорной 
основе охрану имущества юридических и физических лиц; 

– частными охранными предприятиями. 
Для несения службы по охране объектов подбираются сотрудники (работники) ВОХР, сто-

рожевой охраны, ЧОО, имеющие лицензию на охранную деятельность, соответствующую подго-
товку, годные по состоянию здоровья, своим моральным и деловым качествам к этой работе. 

Обязанности сотрудников охраны объекта определяются должностными инструкциями, ин-
струкцией по пропускному и внутриобъектовому режимам, планами охраны объекта. 

Сотрудник охраны в процессе несения службы обязан выполнять комплекс мероприятий, 
направленных на недопущение совершения на территории учреждения террористических актов 
и возникновения других чрезвычайных обстоятельств. 

Описание и характеристики систем оповещения о ЧС 
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Оповещение населения в Ростовской области об угрозе возникновения или возникновении 
ЧС, а также об опасностях, возникающих при ведении военных действий или вследствие этих 
действий, осуществляется с использованием региональной автоматизированной системы центра-
лизованного оповещения (РАСЦО) в соответствии с Постановлением Правительства Ростовской 
области от 10.02.2012 г. №101 «Об утверждении Положения об организации оповещения и ин-
формирования населения об угрозе возникновения или о возникновении чрезвычайных ситуаций 
межмуниципального и регионального характера». 

Вопросы организации оповещения и информирования населения Ростовской области об уг-
розе возникновения или о возникновении чрезвычайных ситуаций межмуниципального и регио-
нального характера. 

Утверждено положение об организации оповещения и информирования населения об угро-
зе возникновения или о возникновении чрезвычайных ситуаций межмуниципального и регио-
нального характера с использованием территориальной автоматизированной системы централи-
зованного оповещения, радиотрансляционных сетей, радиовещательных станций и иных каналов 
связи на территории Ростовской области. 

ТАСЦО представляет собой организационно-техническое объединение сил, специальных 
технических средств связи и оповещения, сетей вещания, каналов сети связи общего пользования 
и ведомственных сетей связи, предназначенных для оповещения должностных лиц и передачи 
экстренной информации населению об угрозе возникновения или о возникновении чрезвычайных 
ситуаций, а также о порядке действий в условиях чрезвычайных ситуаций. 
Информация об угрозе возникновения или о возникновении чрезвычайных ситуаций передается 
населению в порядке, установленном действующим законодательством. 

Организационные мероприятия проводятся для полного охвата оповещением населения и 
включают в себя отправку посыльных по закрепленным маршрутам (пеших, на автотранспорте), 
привлечение специальных автомобилей органов внутренних дел, оборудованных громкоговоря-
щими установками для информирования населения. 

Оповещение и информирование населения об угрозе возникновения или о возникновении 
чрезвычайных ситуаций на территории Ростовской области осуществляет департамент по преду-
преждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций Ростовской области. 

Решения по обеспечению беспрепятственной эвакуации людей с территории объекта 

1. В случае ДТП и других аварийных ситуаций на проектируемом участке автодороги пре-
дусматриваются мероприятия по обеспечению эвакуации людей при дорожно-транспортных про-
исшествиях. 

Прием первичной информации о возникновения ЧС, в том числе ДТП от населения органи-
зуется в единую дежурно-диспетчерскую службу (ЕДДС) Ростовской области, объединяющую  ра-
боту дежурных и дежурно-диспетчерских служб города (ДДС). 

Вся информация, поступающая в ЕДДС, анализируется главным оперативным дежурным и 
дежурной сменой. В зависимости от масштаба ЧС, характера принятых мер принимаются уста-
новленным порядком необходимые решения. ЕДДС обобщает полученные данные обстановки, го-
товит рекомендации по совместным ДДС и доводит подготовленную информацию до всех служб, 
привлекаемых к ликвидации ЧС или ее угрозы. 
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Взаимодействие служб осуществляется в соответствии с Примерным Положением о взаи-
модействии органов управления, подразделений и сил МВД, МЧС и Минздрава России, участ-
вующих в ликвидации последствий ДТП (утверждено заместителями Министров МВД, МЧС и 
Минздрава России 17.04.2003). 

Взаимодействие органов управления и аварийно-спасательных формирований, привлекае-
мых к спасению пострадавших в ДТП, организуется на всех уровнях единой государственной сис-
темы предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций.  

В зависимости от обстановки, сложившейся в результате ДТП, и уровня чрезвычайной си-
туации в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации «О силах и сред-
ствах единой государственной системы предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций» 
определяется состав сил и средств спасения пострадавших в ДТП: 

а) аварийно-спасательные, в том числе пожарно-спасательные противопожарные, ава-
рийно-восстановительные, восстановительные и аварийно-технические формирования, а также 
формирования, учреждения и службы органов исполнительной власти; 

б) силы и средства территориальных подсистем единой государственной системы пре-
дупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций и их звеньев (субъектов Российской Федера-
ции, городов, районов и объектов); 

в) от МВД России – управления (отделы) ГИБДД МВД, ГУВД, УВД субъектов Россий-
ской Федерации; 

г) от МЧС России – Главные управления МЧС России по субъектам Российской Феде-
рации, региональные поисково-спасательные отряды (ПСО), территориальные и городские поис-
ково-спасательные службы (ПСС), единые дежурно-диспетчерские службы (ЕДДС); 

д) от Минздравсоцразвития России – управления здравоохранения Минздравсоцразви-
тия России в субъектах Российской Федерации – службы Скорой медицинской помощи. 

Состав сил и средств, а также их наращивание в процессе ликвидации последствий ДТП 
определяются на основе Положения о классификации чрезвычайных ситуаций природного и тех-
ногенного характера1 в зависимости от количества пострадавших людей, размера материального 
ущерба и границ зоны распространения поражающих факторов. 

К ликвидации последствий ДТП и проведению неотложных работ может привлекаться в 
соответствии с Федеральным законом «Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей» 
на добровольной основе население, а также отдельные граждане (с их согласия), оказавшиеся на 
месте ДТП и не являющиеся спасателями. 

С целью повышения эффективности спасения пострадавших в ДТП федеральными органа-
ми исполнительной власти, организациями Российской Федерации, подведомственными им ре-
гиональными, территориальными и местными органами управления, а также аварийно-
спасательными формированиями определяются зоны обслуживания (ответственности). 

Зоны обслуживания АСФ, участвующих в спасении пострадавших в ДТП, устанавливаются 
ведомственной нормативно-правовой документацией в соответствии с территориально-
административным делением Российской Федерации по согласованию с соответствующей комис-
сией по чрезвычайным ситуациям и отражаются в планах действий по предупреждению и ликви-
дации чрезвычайных ситуаций: федеральных, региональных центров по делам гражданской обо-
роны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий МЧС России, 

1 Утверждено Постановлением Правительства Российской Федерации от 21.05.2007 г. № 304. 
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комиссий по делам ЧС и пожарной безопасности субъектов Российской Федерации и местных ад-
министративно-территориальных образований. 

Размеры зон обслуживания (ответственности) определяются с учетом статистических дан-
ных по количеству и масштабам ДТП, а также возможностей АСФ. При этом должна обеспечи-
ваться перекрываемость дорог зонами ответственности, а также предусматриваться возможность 
дублирования мероприятий по спасению пострадавших в ДТП в зоне несколькими аварийно-
спасательными формированиями. 

Нормы времени прибытия сил различных ведомств для спасения пострадавших в ДТП оп-
ределяются нормативными документами или комиссиями по чрезвычайным ситуациям субъектов 
Российской Федерации для каждой зоны ответственности в соответствии с местными условиями. 

Руководство всеми силами и средствами, привлеченными к ликвидации последствий ДТП, 
и организацию их взаимодействия осуществляет руководитель ликвидации последствий ДТП, он 
является единоначальником, ему подчиняются все подразделения, прибывшие к месту ДТП. Он 
несет ответственность за организацию работ, безопасность личного состава, сохранность аварий-
но-спасательной техники. 

Если на место дорожно-транспортного происшествия первым прибыл руководитель одного 
из подразделений сил спасения или сотрудник ГИБДД, то он принимает на себя полномочия руко-
водителя ликвидации последствий происшествия и исполняет их до прибытия руководителя лик-
видации последствий происшествия, назначенного комиссией по чрезвычайным ситуациям. 

Проведение аварийно-спасательных работ 
Организация и проведение аварийно-спасательных работ (АСР) при ДТП осуществляется 

на основе следующих принципов: 
1. Единоначалие руководства работами по ликвидации последствий дорожно-

транспортного происшествия ЛП ДТП. Полномочия по руководству работами по ЛП ДТП прини-
мает на себя первый прибывший на место ДТП руководитель подразделения ГИБДД МВД России, 
поисково-спасательных служб МЧС России, службы скорой медицинской помощи Минздрава Рос-
сии. Он исполняет обязанности руководителя ЛП ДТП до прибытия руководителя определенного 
законодательством Российской Федерации, планами предупреждения и ликвидации чрезвычайных 
ситуаций или назначенного органами государственной власти, органми местного самоуправления, 
руководителями организаций, к полномочиям которых отнесена ликвидация последствий ДТП. 

Решение руководителя ЛП ДТП является обязательными для всех граждан, находящихся на 
месте ДТП, и подразделений, участвующих в ЛП ДТП. Никто не вправе вмешиваться в его руково-
дство работами по ликвидации последствий ДТП, иначе, как освободив руководителя в установ-
ленном порядке от исполнения обязанностей и приняв руководство на себя или назначив другое 
должностное лицо. 

2. Распределение полномочий, ответственности и обеспечение взаимодействия служб раз-
личных ведомств по ЛП ДТП.  

3. Заблаговременное распределение обязанностей по спасению пострадавших при ДТП в 
спасательной группе. К аварийно-спасательным работам при ЛП ДТП привлекаются спасательные 
группы, из нескольких человек. Например, группа из 5–6 человек имеет следующий состав: 

- командир группы – руководит работами по спасению людей и организует взаимодействие 
с другими привлекаемыми подразделениями; 
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- водитель – управляет транспортным средством, обеспечивает работу гидравлических на-
сосных станций и других средств энергоснабжения аварийно-спасательного инструмента, обеспе-
чивает освещение места ДТП; 

- 1–2 спасателя – выполняют деблокирование и извлечение пострадавших из поврежденных 
ТС; 

- спасатель – выполняет работы по предупреждению, локализации и ликвидации воздейст-
вий вторичных поражающих факторов на месте проведения АСР (контролирует вытекание топли-
ва локализует и тушит очаги возгорания, убирает осколки стекла и другие острые предметы и т.п.), 
контролирует стабилизацию поврежденного автомобиля, ограждает место проведения АСР; 

- медицинский работник – оказывает первую медицинскую помощь пострадавшим, помога-
ет в извлечении пострадавших из поврежденного автомобиля. 

4. Разделение места выполнения аварийно-спасательных работ на 3 зоны. В первой зоне (в 
радиусе 5 метров) находятся только спасатели, выполняющие работы по оказанию помощи по-
страдавшим. Во второй зоне (в радиусе 10 метров) располагаются остальные члены спасательной 
группы, которые обеспечивают готовность аварийно- спасательных средств к применению. В 
третьей зоне (в радиусе более 10 метров) находятся средства доставки спасателей к месту ДТП, 
средства освещения и ограждения, части аварийного ТС. 

5. Первоочередность выполнения работ по снижению или устранению воздействия вторич-
ных поражающих факторов ДТП (теплового воздействия пожара, химического заражения и т.п.) 
на спасателей и пострадавших, а также исключение действий, способных привести к возникнове-
нию источников вторичных поражающих факторов (например, использование электроинструмен-
тов при разливе топлива). 

6. Приоритетность работ по обеспечению доступа к пострадавшим с тяжелыми травмами. 
Время жизни пострадавших с тяжелыми травмами при неоказании медицинской помощи 

минимально, поэтому необходимо максимапьно ускорить начало оказания им первой медицинской 
помощи. 

7. Скорейшее обеспечение доступа к пострадавшим в поврежденном автомобиле для оказа-
ния ему ПМП. Для этого выбираются наиболее простые пути проникновения в поврежденное ТС 
путем удаления лобового стекла, вскрытия двери со стороны замков и т.п. 

8. Максимальная разборка поврежденного ТС вокруг пострадавшего перед его извлечением 
из автомобиля помогает избежать дополнительного травмирования пострадавшего (особенно с 
травмами таза, груди, шейно-позвоночными травмами) при его извлечении из автомобиля. 

9. Немедленное извлечение пострадавшего из ТС в следующих случаях при угрозе воздей-
ствия или воздействии вторичных поражающих факторов на пострадавшего и спасателей, при 
резком ухудшении состояния пострадавшего в поврежденном автомобиле. Решение о немедлен-
ном извлечении пострадавшего принимается руководителем АСФ на основе заключения медицин-
ского персонала. 

10. Первоочередное проведение медицинских мероприятий, адекватных состоянию постра-
давшего: 

– противошоковой терапии; 
– обезболивания; 
– остановки кровотечений и т.п.; 
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– фиксации положения пострадавшего при переломах, разрывах тканей и т.д. перед его из-
влечением из аварийного транспортного средства, и сохранение этого положения без переукладки 
в течение всего периода АСР, вплоть до поступления пострадавшего в медицинское учреждение. 

Спасение пострадавших при столкновениях, опрокидываниях автомобилей и наездах 
Спасение пострадавших при столкновениях, опрокидываниях автомобилей и наездах за-

ключается в деблокировании пострадавших, извлечении из поврежденных автомобилей и оказа-
нии им первой медицинской помощи. Необходимым условием эффективности спасательных работ 
является максимальная разборка поврежденного автомобиля для обеспечения доступа к постра-
давшему, т.е. освобождение вокруг него пространства, необходимого для оказания первой меди-
цинской помощи, фиксация пострадавшего без его дополнительного перемещения и извлечение 
пострадавшего из автомобиля. При этом и для легкового, и для грузового автомобилей выполня-
ются следующие основные операции: 

- Организация зоны оцепления, обозначение ее светоотражающими конусами или мигаю-
щими фонарями. Установка огнетушителя вблизи рабочей зоны в удобном месте. Стабилизация 
поврежденного автомобиля. 

- Отключение аккумулятора.  
- Отключение не сработавших систем воздушных подушек и ремней безопасности. 
- Обеспечение защиты пострадавшего от осколков (стекла, пластика и т. п.), обломков по-

врежденного корпуса автомобиля, инструментов.  
- Снятие остаточного напряжения в деформированном кузове аварийного автомобиля путем 

перекусывания одной из стоек или силового элемента кузова с таким расчетом, чтобы перемеще-
ния, вызванные перекусом, были направлены в сторону уменьшения зажатия пострадавшего, т.е. 
первый кус делается со стороны удара. 

- Деблокирование пострадавшего.  
- Оказание пострадавшему первой медицинской помощи.  
- Фиксация пострадавшего.  
- Извлечение пострадавшего из поврежденного автомобиля.  
Для устранения раскачивания поврежденного автомобиля (сдвига, перевертывания) его ста-

билизируют, для этого используются специальные приспособления  или средства технического 
оснащения (домкраты, пневматические подушки и т. п.). Раскачивание поврежденного легкового 
или грузового автомобиля, расположенного горизонтально на колесах, устраняют, выпуская из них 
воздух, например, путем срезания ниппеля шины или установки двух колодок под колеса. 

Остаточные напряжения в деформированном кузове аварийного автомобиля снимают путем 
перекусывания стойки или другого силового элемента кузова, который выбирается в зависимости 
от характера повреждения автомобиля, степени деформации узлов кузова, направления удара и 
других факторов.  

При этом перемещения элементов кузова при снятии напряжения должны быть направлены 
в сторону, раскрывающую зажатие пострадавшего. Перед перекусыванием выбранного узла необ-
ходимо проанализировать характер возможных перемещений и исключить опасность дополни-
тельного зажатия пострадавшего. После снятия остаточного напряжения при необходимости вы-
полняется повторная стабилизация автомобиля.  

Аккумулятор отключают во избежание возгорания и непроизвольного срабатывания неко-
торых систем автомобиля. Системы воздушных подушек и ремней безопасности отключают для 
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предотвращения дополнительного травмирования пострадавших в случае внезапного срабатыва-
ния этих систем. При этом воздушные подушки и пиротехнические системы ремней безопасности 
отсоединяют, перекусывая провода аккумулятора или автономного для данной системы источника 
питания. При наличии в автомобиле механической системы ремней безопасности разрезают ре-
мень безопасности (за исключением случая опрокидывания). Для защиты пострадавшего от ос-
колков (стекла, пластмассы и т. п.), отлетающих при разборке поврежденного автомобиля, приме-
няется плотная прозрачная пленка, позволяющая поддерживать визуальный контакт между по-
страдавшим и спасателем. Порядок удаления стекла зависит от его вида, а также способа крепле-
ния к кузову автомобиля.  

Многослойное стекло, прочно прикрепленное к кузову, удаляется с помощью специальных 
инструментов, а при их отсутствии — с помощью молотка и гидравлического разжима. Стекло, 
прикрепленное резиновой или пластмассовой лентой, удаляют с использованием присоса с руко-
яткой. Для этого предварительно режется лента. Стекла боковых окон удаляются с помощью спе-
циальных инструментов или молотка и гидравлического разжима. Выбор узла кузова автомобиля, 
подлежащего отгибу, вскрытию или удалению зависит от характера повреждения автомобиля и 
травм пострадавших.  

Для обеспечения доступа к пострадавшему крыша легкового автомобиля удаляется или от-
гибается назад. Для этого гидравлическим резаком перекусываются у основания все стойки авто-
мобиля, и крыша снимается со стоек. При втором варианте гидравлическим резаком перекусыва-
ются передние и боковые стойки автомобиля, надкусывается боковая поверхность крыши  и с по-
мощью гидравлического силового цилиндра, разжима (спредера) с цепями или вручную отгибает-
ся крыши. В случае, когда передняя часть разбираемого автомобиля находится под другим автомо-
билем или лобовое стекло осталось на месте, крыша легкового автомобиля отгибается вперед. Для 
этого гидравлическим резаком перекусываются задние и боковые стойки, надкусывается боковая 
поверхность крыши, и с помощью гидравлического силового цилиндра, разжима с цепями или 
вручную отгибается крыша.  

В случае, когда автомобиль получил боковой удар и перевернулся на бок, или когда отсутст-
вует доступ ко всей поверхности крыши, крыша легкового автомобиля отгибается сбоку.  
Для этого гидравлическим резаком перекусываются передняя, боковые и задняя стойки с одной 
стороны автомобиля, надкусываются передняя и задняя поверхность крыши, затем с использова-
нием гидравлического силового цилиндра, разжима с цепями или вручную отгибается крыша.  

Частичный доступ к грудной клетке и тазу пострадавшего достигается путем вскрытия две-
ри со стороны замка. Предварительно в окно двери вставляется гидравлический разжим и раз-
жимаются (деформируются) наружные панели двери, что приводит к образованию щелей в рай-
оне замка и шарниров. Далее гидравлическим резаком полностью удаляется крыша и с помощью 
гидравлического разжима вскрывается дверь со стороны замка или со стороны шарниров. После 
этого дверь удалить. 

Для обеспечения полного доступа к грудной клетке, тазу и частичного доступа к нижним 
конечностям пострадавшего передняя часть легкового автомобиля выталкивается. Для этого с 
использованием гидравлического резака перерезают передние стойки или полностью удаляют 
крышу. Затем с помощью гидравлического разжима вскрывают со стороны шарниров и удаляют 
дверь. После этого с применением гидравлического силового цилиндра выталкивают переднюю 
часть автомобиля со стороны пострадавшего. 
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Выталкивать можно также с помощью гидравлического разжима, установленного в центре 
автомобиля между приборной панелью («торпедой») и туннелем коробки переключения передач. 

Для обеспечения полного доступа к грудной клетке, тазу и нижним конечностям постра-
давшего вскрывают переднее крыло легкового автомобиля. Для этого гидравлическим резаком пе-
ререзают передние стойки или полностью удаляют крышу. Затем с помощью гидравлического 
разжима вскрывают со стороны шарниров и удаляют дверь. Гидравлическими ножницами выре-
зают часть переднего крыла автомобиля. В целях устранения опасности дополнительного зажатия 
пострадавших одновременно гидравлическим домкратом отжимают (выталкивают) приборную 
панель. Для освобождения пространства, необходимого при извлечении пострадавшего боковую 
стенку легкового автомобиля удаляют полностью. Для этого с использованием гидравлического 
резака полностью удаляется крыша. Затем гидравлическим разжимом вскрывают со стороны замка 
и удаляют заднюю дверь. Далее гидравлическим резаком разрезают и удаляют вместе с задней 
дверью опору боковой стойки и переднюю дверь, а также разрезают и удаляют заднее сиденье и 
спинки передних кресел. Для освобождения пространства при извлечении пострадавшего, при-
стегнутого в перевернутом автомобиле к сидению ремнем безопасности, с помощью пневматиче-
ских подушек низкого давления автомобиль фиксируют. Далее гидравлическим разжимом вскры-
вают заднюю дверь и сидения, подводят под спину пострадавшего щит и фиксируют его. Затем 
вскрывают переднюю дверь и освобождают ноги, фиксируют их тоже к щиту и перекусывают 
среднюю стойку. Затем с помощью резака удаляют крышу, опору боковой стойки с задней дверью 
и спинку переднего сидения.  

При необходимости перевернутый автомобиль может дополнительно приподниматься гид-
равлическими силовыми цилиндрами (крышу удаляют, когда пострадавший зафиксирован, и когда 
крыша прижата к кузову). Для обеспечения частичного доступа к грудной клетке, тазу и нижним 
конечностям пострадавшего в грузовом автомобиле удаляют дверь кабины. Для этого вскрывают 
со стороны замков и с помощью гидравлического разжима удаляют дверь. 

Полный доступ к грудной клетке пострадавшего обеспечивается путем отгибания назад 
крыши кабины автомобиля. Для этого с использованием гидравлического разжима вскрывается со 
стороны замков и удаляется дверь.  

Затем гидравлическим резаком перекусывают полностью передние, боковые и частично, 
задние стойки кабины. Далее с использованием гидравлических шаровых цилиндров или разжима 
с цепями крышу отгибают назад, при этом перекусанные задние стойки выполняют функцию 
шарниров. 

Для обеспечения полного доступа к грудной клетке, тазу и нижним конечностям постра-
давшего выталкивают переднюю часть кабины автомобиля. Для этого с использованием гидрав-
лического разжима со стороны замков вскрывают и удаляют дверь. Затем гидравлическим резаком 
перекусывают передние стойки. После этого гидравлическим силовым цилиндром или разжимом с 
цепями крышу отгибают назад  и выталкивают переднюю часть кабины. При использовании для 
выталкивания разжима цепи закрепляют за отгибаемый узел или руль и за раму (передний мост) 
автомобиля. Для обеспечения полного доступа к грудной клетке и тазу, частичного доступа к ниж-
ним конечностям пострадавшего руль и рулевую колонку грузового автомобиля отгибают вперед. 
Для этого с использованием гидравлического разжима вскрывают со стороны замков и удаляют 
дверь. Затем гидравлическим резаком перекусывают переднюю стойку кабины со стороны постра-
давшего. После этого с помощью гидравлического силового цилиндра или разжима с цепями от-
гибают руль и рулевую колонку вперед. При обеспечении доступа к пострадавшему ему оказыва-
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ется первая медицинская помощь. После оказания первой медицинской помощи пострадавшему 
проводят дальнейшую разборку автомобиля с целью освобождения пространства, необходимого 
для фиксации поврежденных частей тела пострадавшего (головы, шейного, грудного и пояснично-
го отделов позвоночника, нижних конечностей и т. п.) и его извлечения. Для фиксации частей тела 
пострадавшего применяют медицинские корсеты, шины и щиты с ремнями.  

При извлечении пострадавшего из поврежденного автомобиля выполняют следующие дей-
ствия:  

– между сидением автомобиля и тазом пострадавшего располагают жесткие ровные носилки, 
щит;  

– пострадавшего, при необходимости, осторожно поворачивают (как одно целое) и уклады-
вают на носилки; 

– тело и нижние конечности пострадавшего закрепляют на носилках ремнями (пластырем) и 
извлекают из поврежденного автомобиля.  

При извлечении пострадавшего из-под автомобиля, автомобиль поднимают (приподнимают) 
с помощью грузоподъемных средств (автокрана, лебедки и др.), гидравлического домкрата, разжима 
и силового цилиндра, пневматической подушки, ручного домкрата. При деблокировании постра-
давшего из-под грузового автомобиля иногда прорывают подкоп в грунте. После извлечения из ав-
томобиля пострадавшему оказывают первую помощь и эвакуируют в лечебное учреждение.  

Спасение пострадавших при дорожно-транспортных происшествиях в ходе перевозки 
опасных грузов  

1.Общие требования. Опасные грузы подразделяются на следующие классы:  
– взрывчатые материалы;  
– газы сжатые, сжиженные и растворенные под давлением;  
– легковоспламеняющиеся жидкости;  
– легковоспламеняющиеся твердые вещества, самовозгорающиеся вещества, вещества, выде-

ляющие воспламеняющиеся газы при взаимодействии с водой;  
– окисляющие вещества и органические пероксиды;  
– ядовитые и инфекционные вещества;  
– радиоактивные материалы;  
– едкие и (или) коррозийные вещества;  
– прочие опасные вещества.  
При перевозке опасных грузов железнодорожным транспортом на них составляется ава-

рийная карточка, в которой указывается: перечень грузов, основные свойства и виды опасностей, 
применяемые средства индивидуальной защиты, необходимые действия в аварийной ситуации и 
меры первой помощи пострадавшим.  

Кроме этого, класс опасного груза указывается на ярлыке и упаковке, которая маркируется 
сигнальными цветами и знаками безопасности.  

При перевозке опасных грузов автомобильным транспортом организации-грузоотправители 
(грузополучатели) вручают водителю (сопровождающему) на каждую перевозку план действий в 
аварийной ситуации. В плане действий по ликвидации последствий аварии устанавливается поря-
док оповещения, прибытия, действия аварийной бригады, перечень необходимого оборудования и 
инструментов, технология их применения. Эти сведения используются при подготовке и органи-
зации АСР.  
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ДТП с участием автомобильных ТС или подвижного состава железнодорожного транспор-
та, осуществляющих перевозку опасных грузов, может приводить к пожару, взрыву, химическому 
и биологическому заражению, радиоактивному загрязнению. Характерной особенностью этих ЧС 
являются значительные размеры и высокая скорость формирования очага поражения.  
Мероприятия по спасению пострадавших в ходе перевозки опасных грузов определяются характе-
ром поражения людей, размером повреждения ТС, наличием вторичных поражающих факторов. 
При спасении пострадавших в ДТП в ходе перевозки опасных грузов проводятся:  

– разведка и оценка обстановки, определение границы опасной зоны и ее ограждение;  
– локализация и ликвидация воздействий поражающих факторов;  
– поиск пострадавших, обеспечение их средствами индивидуальной защиты и эвакуация из 

опасной зоны; 
– оказание пострадавшим первой медицинской помощи;  
– контроль за содержанием опасных веществ в воздухе, воде и почве.  
2. Ликвидация последствий пожара 
При пожаре поражающими факторами являются высокая температура, открытый огонь и 

отравляющие вещества, возникающие в процессе горения.  
При горении цистерн с горючими жидкостями необходимо немедленно организовать их 

тушение. В случае угрозы перекидывания огня на соседние составы или ТС горящие цистерны от-
водят в безопасное место, одновременно охлаждая и защищая соседние вагоны. При горении паров 
жидкости над незакрытой горловиной цистерны под защитой пожарных стволов крышку закрыва-
ют или набрасывают на нее кошму. Горящую цистерну нужно постоянно охлаждать водой, чтобы 
исключить вероятность взрыва. Горящую растекшуюся жидкость тушат водой, пеной и абсорбци-
онными материалами. 

Возможен отвод растекшейся жидкости по канавам или обвалование земли для направле-
ния жидкости в безопасное место. Тушение баллонов со сжатым и сжиженным газом проводится 
из укрытия. Если нельзя ликвидировать факел горящего газа, то допускается его свободное выго-
рание.  

3. Ликвидация последствий пролива аварийно-химически опасных веществ, биологическо-
го заражения и радиационного загрязнения. 

При утечке и проливе АХОВ проводится локализация и оборудование источников химиче-
ского заражения.  

Основными способами локализации и обеззараживания источников химического зараже-
ния с учетом вида АХОВ являются:  

– при обеззараживании облаков АХОВ — постановка завес с использованием нейтра-
лизующих растворов; 

– рассеивание облаков воздушно-газовыми потоками;  
– при локализации пролива АХОВ — обвалование пролива, сбор жидкой фазы АХОВ в 

приямки — ловушки; засыпка пролива сыпучими сорбентами; 
– снижение интенсивности испарения покрытием зеркала пролива пленкой; разбавле-

ние пролива водой; введение загустителей;  
– при обезвреживании (нейтрализации) пролива АХОВ — заливка нейтрализующим 

раствором;  
– разбавление пролива водой с последующим введением нейтрализаторов; засыпка сы-

пучими нейтрализующими веществами;  
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– засыпка твердыми сорбентами с последующим выжиганием; снижение пролива и 
грунта; загущение с последующим вывозом и сжиганием. 

В случае возникновения очага биологического поражения:  
– проводятся бактериохимическая разведка и индикация бактериальных средств;  
– устанавливается карантинный режим и обсервация;  
– проводятся санитарная экспертиза и контроль зараженности продовольствия, пище-

вого сырья, воды и фуража, их обеззараживание;  
– проводятся противоэпидемические, санитарно-гигиенические, лечебно-

эвакуационные мероприятия. 
При организации и проведении мероприятий по ликвидации очага биологического зара-

жения необходимо учитывать:  
– способность бактериальных средств вызывать массовые инфекционные болезни;  
– способность некоторых микробов и токсинов сохраняться длительное время во внешней 

среде;  
– наличие и продолжительность инкубационного периода;  
– сложность лабораторного обнаружения возбудителя и длительность определения его 

вида;  
– необходимость применения средств индивидуальной защиты. 
Ликвидация последствий радиоактивного загрязнения территории и ТС включает в себя:  
– локализацию и ликвидацию источников радиоактивного загрязнения;  
– дезактивацию загрязненной территории и ТС;  
– сбор и захоронение образующихся в ходе работ радиоактивных отходов, а также ре-

монтно-восстановительные работы. 
Необходимо выявить людей, подвергшихся радиоактивному облучению. Лица, получив-

шие дозу облучения свыше 0,25 Зв, направляются на медицинское обследование, а лица, подверг-
шиеся радиоактивному загрязнению, на санитарную обработку. Зараженная одежда, обувь, личные 
вещи отправляются на дезактивацию или захоронение. Время пребывания спасателей в опасной 
зоне зависит от мощности эквивалентной дозы облучения и определяется в каждом конкретном 
случае. Работы в опасной зоне должны выполняться при условии постоянного дозиметрического 
контроля.  

2. Мероприятия по обеспечению эвакуации населения при чрезвычайных ситуациях природ-
ного и техногенного характера 

С целью защиты населения, проживающего в зонах возможных чрезвычайных ситуаций, 
разрабатывается комплекс мероприятий по обеспечению эвакуации населения при чрезвычайных  
ситуациях природного и техногенного характера (Указ Губернатора Ростовской области от 
10.04.2012 г. № 27 «Об утверждении положения об организации и ведении гражданской обороны в 
Ростовской области»). 

Принятие решения и руководство эвакомероприятиями осуществляет начальник граждан-
ской обороны области, города, района, объекта через комиссии по чрезвычайным ситуациям и эва-
кокомиссии. 

В зависимости от масштабов ЧС и требований к срочности проведения эвакуации экстрен-
ная (безотлагательная) или упреждающая (заблаговременная) эвакуация, носящая местный харак-

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

196



 
 

тер, осуществляется по указанию (распоряжению) соответствующих начальников гражданской 
обороны. 

В случаях, требующих принятия безотлагательного решения, экстренная эвакуация, нося-
щая локальный характер, осуществляется по указанию (распоряжению) начальника дежурной 
(диспетчерской) службы потенциально опасного объекта. 

Общее руководство по проведению эвакуации населения и ликвидации последствий возла-
гается на председателя комиссии по чрезвычайным ситуациям, а непосредственное руководство - 
на председателя эвакуационной комиссии города и глав администраций районов, на территории 
которых возникла чрезвычайная ситуация. 

Управление осуществляется с основного пункта управления и путем выезда оперативных 
подвижных групп непосредственно на место аварии. Комиссии переходят на непрерывный режим 
работы. 

Управление по делам ГО и ЧС города координирует и организует взаимодействие между 
службами и районами города. Управление осуществляется с использованием технических средств 
связи, оповещения, посыльными на автотранспорте. 

Связь с подчиненными, вышестоящими и взаимодействующими органами обеспечения 
осуществляется службой оповещения и связи. 

При возникновении чрезвычайных ситуаций, приведение эвакоорганов в готовность произ-
водится по указанию председателя комиссии по чрезвычайным ситуациям города. 

Непосредственное руководство по их приведению осуществляет председатель эвакуацион-
ной комиссии и его секретариат. 

Создаются следующие эвакоорганы: 
– городская эвакуационная комиссия, 
– районные эвакуационные комиссии (эвакокомиссии), 
– объектовые эвакокомиссии, 
– сборные эвакуационные пункты (эвакопункты), 
– пункты посадки на транспорт, 
– исходные пункты эвакуации, 
подвижные эвакуационные группы (эвакогруппы). 
При возникновении аварии, поражающие факторы которой выходят за пределы объекта и 

захватывают жилой массив, оперативный дежурный Управления по делам ГО и ЧС после оценки 
обстановки, доклада руководству ГО города и принятия решения на эвакуацию населения осуще-
ствляет запуск электросирен и передает обращение к населению по городскому радио и телевиде-
нию. 

Эвакуация населения из зон возможного заражения производится в районы, не подвергшие-
ся заражению, определяемые в каждом конкретном случае по прогнозу в соответствии с метеооб-
становкой. Эвакуация населения проводить по кратчайшему расстоянию в направлении перпенди-
кулярном движению зараженного облака. 

При авариях на химически опасных объектах (ХОО) часть населения, проживающая в не-
посредственной близости от ХОО, ввиду быстрого распространения облака АХОВ (аварийно-
химического вещества) не выводится из опасной зоны, а укрывается в жилых (производственных 
и служебных) зданиях с проведением герметизации помещений и с использованием средств инди-
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видуальной защиты органов дыхания на верхних или нижних этажах (в зависимости от характера 
распространения АХОВ). 

Планом эвакуации предусматривается вывод и вывоз всего населения, попадающего в зону 
катастрофического затопления и весеннего паводка.  

Направление автомобильного транспорта в районы аварий возложено на транспортную 
службу города департамент транспорта. 

В районах аварий направление транспорта на пункты посадки осуществляют подвижные 
эвакогруппы районных эвакокомиссий, служб ООП. 

Непосредственное руководство по проведению эвакуации населения осуществляет город-
ская и районная эвакокомиссии. 

Пункты посадки и высадки населения на транспорт определены районными планами. В ос-
новном, это действующие остановки городского транспорта, а также места массового скопления 
населения, расположенные на незараженной местности. С распространением зон заражения пунк-
ты посадки перемещаются в безопасную зону. 

Посадка воспитанников детских учреждений и больных, находящихся в больницах, произ-
водится, как правило, в местах их дислокации и будет осуществляться под руководством руково-
дителей этих учреждений, а также работников ГИБДД, подвижных эвакогрупп. Пункты высадки 
предусматривается по плану взаимодействия с другими районами города. 

При проведении эвакуации населения из опасных зон ЧС, в целях предупреждения беспо-
рядков, мародерства и регулирования движения на маршрутах эвакуации организуется комендант-
ская служба. Для ее организации привлекается личный состав ГУВД, РОВД. 

Создаются посты регулирования и поддержания общественного порядка, контрольно-
пропускные пункты, подвижные громкоговорящие установок (ГГУ), группы эвакуации населения. 
Ответственность за поддержание общественного порядка города, районов города возлагается на 
начальника службы ООП. 

Организация планирования и координирование разведки возлагаются на Управления по де-
лам ГО и ЧС города и районов города. 

Для ведения разведки и наблюдения за химической обстановкой привлекаются: 
а) учреждения станций наблюдения и лабораторного контроля (СНЛК): 
– центр Госсанэпиднадзора (городской), 
– центры Госсанэпиднадзора городских районов, 
– объектовые лаборатории, 
– посты радиационного и химического наблюдения (РХН), 
– группы радиационной и химической защиты (РХЗ); 
б) силы службы охраны общественного порядка (ООП): 
– посты регулирования, 
– патрульные автомобили службы. 

Размещение населения осуществляется как на территории района, где возникла авария, так 
и на территории соседних районов на незараженной местности. 

Для кратковременного размещения используются служебно-бытовые помещения, клубы, 
пансионаты, турбазы, школы и т.д. 
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В местах высадки эвакуационная комиссия района и эвакогруппы распределяют население 
по помещениям с составлением списков. 

Организуется по территориально-производственному принципу.  
При возникновении в ЧС эвакуация пораженных осуществляется санитарным транспортом 

в лечебно-профилактические учреждений (ЛПУ) Ростовской области. 

Обеспечение пострадавшего населения продовольствием и предметами первой необходи-
мости осуществляется из текущих запасов предприятий торговли и общественного питания, а 
также запасов, имеющихся на предприятиях пищевой промышленности и чрезвычайных фондов, 
создаваемых за счет местных бюджетов и иных источников. Запасы основных продуктов питания 
обеспечивают снабжение населения в течение 2-6 суток. 

Питание отселенного населения из зоны ЧС - со стационарных блоков питания или по ре-
шению КЧС с подвижных пунктов питания. 

Обеспечение пораженных предметами первой необходимости осуществляется на санитар-
но-обмывочных пунктах города и в отрядах первой медицинской помощи, на которые это имуще-
ство будет доставляться подвижными пунктами вещевого снабжения. 

Обеспечение водой осуществляется с использованием водозаборов, артезианских скважин, 
водопроводных станций подкачки и резервуаров чистой воды. В случае отсутствия централизо-
ванного электроснабжения обеспечение водой будет производиться из резервуаров чистой воды с 
использованием подвижных средств водораздачи. 

Заправка автомобильной и инженерной техники, привлекаемой для решения задач по лик-
видации ЧС будет осуществляться на объектовых пунктах заправки, на стационарных заправоч-
ных станциях. 

Одним из основных видов прогнозируемых чрезвычайных ситуаций на территории Ростов-
ской области является заражение его ядовитыми веществами в виде облака, выброшенного в атмо-
сферу. 

Стойкость заражения может составить от нескольких часов до одних суток, в зависимости 
от мощности выброса и метеоусловий. Силами постов химического наблюдения и санэпиднадзора 
определяется химическая обстановка. 

При снижении сильнодействующих ядовитых веществ до пороговых токсодоз и ниже - 
председатель КЧС принимает решение о реэвакуации населения в места постоянного проживания, 
а рабочим и служащим - возвращение к рабочим местам на объекты экономики. 

Основной способ доставки населения - пеший. Городской автомобильный и электротранс-
порт усиливают частоту движения и устанавливаются дополнительные маршруты по вывозу насе-
ления с мест расселения. 

О полном завершении всех мероприятий Управления по делам ГОЧС и эвакоорганы рай-
онов докладывают председателю КЧС города (начальнику ГО). 

Решения по обеспечению беспрепятственного ввода и передвижения на проектируе-
мом объекте сил и средств ликвидации последствий аварии 

Ввод сил и средств ликвидации последствий чрезвычайных ситуаций предусматривается не 
менее чем по двум направлениям по проектируемым примыканиям со стороны существующих до-
рог городской сети. 
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С целью повышения эффективности спасения пострадавших в ДТП федеральными органа-
ми исполнительной власти, организациями Российской Федерации, подведомственными им ре-
гиональными, территориальными и местными органами управления, а также аварийно-
спасательными формированиями определяются зоны обслуживания (ответственности). 

Зоны обслуживания АСФ, участвующих в спасении пострадавших в ДТП, устанавливаются 
ведомственной нормативно-правовой документацией в соответствии с территориально-
административным делением Российской Федерации по согласованию с соответствующей комис-
сией по чрезвычайным ситуациям и отражаются в планах действий по предупреждению и ликви-
дации чрезвычайных ситуаций: федеральных, региональных центров по делам гражданской обо-
роны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий МЧС России, 
комиссий по делам ЧС и пожарной безопасности субъектов Российской Федерации и местных ад-
министративно-территориальных образований. 

Нормы времени прибытия сил различных ведомств для спасения пострадавших в ДТП оп-
ределяются нормативными документами или комиссиями по чрезвычайным ситуациям субъектов 
Российской Федерации для каждой зоны ответственности в соответствии с местными условиями. 

Старший оперативный дежурный (оперативный дежурный) органа внутренних дел, стар-
ший инспектор-дежурный (инспектор-дежурный) строевого подразделения дорожно-патрульной 
службы ГИБДД МВД России, получив сообщение о ДТП: 

– информирует территориальные подразделения, службы и формирования о времени, 
месте и обстоятельствах происшествия; 

– обеспечивает непрерывное управление нарядами дорожно-патрульной службы с це-
лью обеспечения беспрепятственного проезда транспортных средств служб оперативного реаги-
рования, участвующих в ликвидации последствий ДТП, к месту происшествия. 

Сотрудник дорожно-патрульной службы обеспечивает беспрепятственный проезд по мар-
шрутам передвижения транспортных средств, направляемых в район чрезвычайных ситуаций для 
их ликвидации аварийной ситуации. 

Проектом предусматривается переустройство сетей газоснабжения, попадающих в зону ре-
конструкции автодороги. 

Проектные решения по предупреждению ЧС, возникающих в результате аварий на 
рядом расположенных потенциально опасных объектах (ПОО), в том числе аварии на 
транспорте 

Проектом предусматривается переустройство сетей газоснабжения, попадающих в зону ре-
конструкции автодороги. 

Анализ развития аварийных ситуаций на газопроводе 
Проектной документацией предусмотрено переустройство газопроводов высокого, среднего 

и низкого давления, попадающих в зону реконструируемой автомобильной дороги. 

Общие проектные решения 
1 этап 
Проектной документацией предусмотрено переустройство газопроводов высокого давления 

II-ой категории, попадающих в зону строительства автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке 
км 1024 - км 1091 Ростовская область. 
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Для прокладки подземных распределительных газопроводов высокого давления II-ой кате-
гории проектной документацией предусмотрены трубы: 

– стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80* с 
толщиной стенки не менее 3 мм; 

– полиэтиленовые трубы по ГОСТ Р 50838-2009 ПЭ100 SDR 11; 
Материал и диаметры проектируемых газопроводов приняты в соответствии характеристи-

ками существующих газопроводов (без увеличения пропускной способности). 
Прокладка газопроводов предусмотрена подземной, преимущественно открытым способом. 

Закрытый переход методом наклонно-направленного бурения предусмотрен при пересечении су-
ществующей автодороги в районе на ПК10818+16,9 и на ПК10818+29,0. 

Прокладка полиэтиленового газопровода ∅315 мм и полиэтиленовых футляров ∅450, 
∅500 предусмотрена длинномерными трубами в мерных отрезках по 12м. Соединение дан-

ных труб предусмотрено сваркой встык нагретым инструментом. 
Повороты линейной части подземного газопровода ∅315 мм из полиэтиленовых труб в го-

ризонтальной и вертикальной плоскостях выполняются: 
– при углах поворота менее 450 - упругим изгибом с радиусом не менее 25 наружных 

диаметров трубы; 
– при углах поворота более 450 - при помощи литых полиэтиленовых отводов с заклад-

ными электронагревателями. 
Прокладка стального газопроводов∅273 мм предусмотрена длинномерными трубами в 

мерных отрезках по 10 м. 
В качестве соединительных деталей стальных газопроводов приняты отводы крутоизогну-

тые 1,5DN (ГОСТ 17375-2001), тройники (ГОСТ 17376-2001), переходы (ГОСТ 17378-2001) и за-
глушки (ГОСТ 17379-2001). 

При пересечении с проектируемой автодорогой глубина заложения принята не менее 0,8 м 
от дна водоотводной канавы. 

Проектной документацией предусмотрено устройство под газопровод песчаной постели 
толщиной 0,1 м и присыпка среднезернистым песком на 0,2 м над верхней образующей трубы с 
послойным уплотнением. 

На пути следования трассы проектируемых газопроводов пересекают проектируемую авто-
дорогу. На пересечениях предусматривается устройство защитных стальных футляров. Для отбора 
проб на загазованность на одном конце футляра (в верхней точке) устанавливается контрольная 
трубка с выводом под ковер. 

2 этап 
Для прокладки подземных распределительных газопроводов среднего и низкого давления 
проектной документацией предусмотрены трубы: 
– полиэтиленовые трубы по ГОСТ Р 50838-2009 ПЭ100 SDR 11; 
– стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80*с 

толщиной стенки не менее 3 мм; 
Для прокладки надземных участков распределительных газопроводов среднего и низкого 
давления проектной документацией предусмотрены трубы: 
– стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80* с 

толщиной стенки не менее 3 мм; 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

201



 
 

Материал и диаметры проектируемых газопроводов приняты в соответствии характеристи-
ками существующих газопроводов (без увеличения пропускной способности). 

Прокладка подземных участков газопроводов предусмотрена, преимущественно открытым 
способом. Закрытый переход методом наклонно-направленного бурения предусмотрен при пере-
сечении существующей автодороги в районе на ПК10342+45,1 и на ПК10342+47,6. 

Прокладка полиэтиленовых газопроводов ∅110мм, ∅225мм, ∅315мм полиэтиленовых 
футляров ∅160мм, ∅315мм, ∅400мм, ∅450мм, ∅500мм предусмотрена длинномерными трубами 
в мерных отрезках по 12м. Соединение данных труб предусмотрено сваркой встык нагретым ин-
струментом. 

Повороты линейной части подземных газопроводов из полиэтиленовых труб в горизон-
тальной и вертикальной плоскостях выполняются: 

– при углах поворота менее 450 - упругим изгибом с радиусом не менее 25 наружных 
диаметров трубы; 

– при углах поворота более 450 - при помощи литых полиэтиленовых отводов с заклад-
ными электронагревателями. 

Прокладка стальных газопроводов  ∅108мм, ∅159 мм и  ∅273 предусмотрена длинномер-
ными трубами в мерных отрезках по 10 м. 

В качестве соединительных деталей стальных газопроводов приняты отводы крутоизогну-
тые 1,5DN (ГОСТ 17375-2001), тройники (ГОСТ 17376-2001), переходы (ГОСТ 17378-2001) и за-
глушки (ГОСТ 17379-2001). 

Соединение стальных труб и соединительных деталей предусмотрено на сварке по ГОСТ 
16037-80*. При пересечении с проектируемой автодорогой глубина заложения принята не менее 
0,8 м от дна водоотводной канавы. 

Проектной документацией предусмотрено устройство под газопровод песчаной постели 
толщиной 0,1 м и присыпка среднезернистым песком на 0,2 м над верхней образующей трубы с 
послойным уплотнением. Траншея засыпается местным грунтом. 

На пути следования трассы проектируемые газопроводы пересекают проектируемую авто-
дорогу. На пересечениях предусматривается устройство защитных полиэтиленовых футляров. Для 
отбора проб на загазованность на одном конце футляра (в верхней точке) устанавливается кон-
трольная трубка с выводом под ковер. 

3 этап 
Для прокладки подземных распределительных газопроводов среднего и низкого давления 
проектной документацией предусмотрены трубы: 
– полиэтиленовые трубы по ГОСТ Р 50838-2009 ПЭ100 SDR 11; 
– стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80*с 

толщиной стенки не менее 3 мм; 
Для прокладки надземных участков распределительных газопроводов среднего и низкого 
давления проектной документацией предусмотрены трубы: 
– стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80* с 

толщиной стенки не менее 3 мм; 
Материал и диаметры проектируемых газопроводов приняты в соответствии характеристи-

ками существующих газопроводов (без увеличения пропускной способности). 
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Прокладка подземных участков газопроводов предусмотрена, преимущественно открытым 
способом. Закрытый переход методом наклонно-направленного бурения предусмотрен при пере-
сечении существующей автодороги в районе на ПК10342+45,1 и на ПК10342+47,6. 

Прокладка полиэтиленовых газопроводов ∅225мм и ∅160мм полиэтиленовых футляров 
∅450мм и ∅315мм предусмотрена длинномерными трубами в мерных отрезках по 12м. 

Соединение данных труб предусмотрено сваркой встык нагретым инструментом. 
Повороты линейной части подземных газопроводов ∅225 и ∅160 мм из полиэтиленовых 

труб в горизонтальной и вертикальной плоскостях выполняются: 
– при углах поворота менее 450 - упругим изгибом с радиусом не менее 25 наружных 
– диаметров трубы; 
– при углах поворота более 450 - при помощи литых полиэтиленовых отводов с 
– закладными электронагревателями. 
Прокладка стальных газопроводов ∅219 мм и ∅159 предусмотрена длинномерными тру-

бами в мерных отрезках по 10 м. 
В качестве соединительных деталей стальных газопроводов приняты отводы крутоизогну-

тые 1,5DN (ГОСТ 17375-2001), тройники (ГОСТ 17376-2001), переходы (ГОСТ 17378-2001) и за-
глушки (ГОСТ 17379-2001). 

При пересечении с проектируемой автодорогой глубина заложения принята не менее 0,8 м 
от дна водоотводной канавы. 

Проектной документацией предусмотрено устройство под газопровод песчаной постели 
толщиной 0,1 м и присыпка среднезернистым песком на 0,2 м над верхней образующей трубы с 
послойным уплотнением. Траншея засыпается местным грунтом. 

На пути следования трассы проектируемые газопроводы пересекают проектируемую авто-
дорогу. На пересечениях предусматривается устройство защитных полиэтиленовых футляров. Для 
отбора проб на загазованность на одном конце футляра (в верхней точке) устанавливается кон-
трольная трубка с выводом под ковер. 

Концы футляра выводятся на расстояние: 
– не менее 3 м от края водоотводного сооружения (при его наличии); 
– не менее 2 м от края проезжей части. 
Для изоляции торцевого сечения полиэтиленовых футляров предусматривается использо-

вание пенополиуретана типа «Макрофлекс». 
4 этап 
Для прокладки подземных распределительных газопроводов высокого давления II кат. про-

ектной документацией предусмотрены трубы: 
– полиэтиленовые трубы по ГОСТ Р 50838-2009 ПЭ100 SDR 11; 
– стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80*с 

толщиной стенки не менее 3 мм; 
Для прокладки надземных участков распределительных газопроводов среднего и низкого 
давления проектной документацией предусмотрены трубы: 
– стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80*с 

толщиной стенки не менее 3 мм; 
Материал и диаметры проектируемых газопроводов приняты в соответствии характеристи-

ками существующих газопроводов (без увеличения пропускной способности). 
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Прокладка подземных участков газопроводов предусмотрена, преимущественно открытым 
способом. Закрытый переход методом наклонно-направленного бурения предусмотрен при пере-
сечении существующей автодороги в районе ПК1+78,0 региональной дороги Аксай-Новочеркасск. 
При пересечении существующей автодороги М-4 «Дон» на ПК10521+90 стальной 

газопровод высокого давления II кат. ∅219 прокладывается по коммуникационному мосту, 
ввиду 

большой выемки на данном участке глубиной порядка 13м. 
Прокладка полиэтиленовых футляров ∅400мм, предусмотрена длинномерными трубами в 
мерных отрезках по 12м. Соединение данных труб предусмотрено сваркой встык нагретым 

инструментом. 
Повороты линейной части подземных газопроводов из полиэтиленовых труб в горизон-

тальной и вертикальной плоскостях выполняются: 
– при углах поворота менее 450 - упругим изгибом с радиусом не менее 25 наружных 

диаметров трубы; 
– при углах поворота более 450 - при помощи литых полиэтиленовых отводов с заклад-

ными электронагревателями. 
Прокладка стальных газопроводов ∅108мм и ∅219мм предусмотрена длинномерными тру-

бами в мерных отрезках по 8 м. 
В качестве соединительных деталей стальных газопроводов приняты отводы крутоизогну-

тые 1,5DN (ГОСТ 17375-2001), тройники (ГОСТ 17376-2001), переходы (ГОСТ 17378-2001) и за-
глушки (ГОСТ 17379-2001). 

При пересечении с проектируемой автодорогой глубина заложения принята не менее 0,8 м 
от дна водоотводной канавы. 

Проектной документацией предусмотрено устройство под газопровод песчаной постели 
толщиной 0,1 м и присыпка среднезернистым песком на 0,2 м над верхней образующей трубы с 
послойным уплотнением. Траншея засыпается местным грунтом. 

Технико-экономическая характеристика проектируемых газопроводов приведены в таблице 
8.3.9 

Таблица 8.3.9 - Технико-экономическая характеристика проектируемых газопроводов 

Наименование пере-
устраиваемого участ-
ка, пикетажное поло-
жение 

Категория 
по давле-
нию 

Диаметр, матери-
ал газопровода 

Протяжен- 
ность, м 

 Перечень сооружений на газопро-
воде 

1 этап 

Газопровод в.д. 
Ду315 
ПК10818+16,9 

Высокое 
II кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 315х28,6 

91,7 

Кран шаровой Ду=300 мм в 
бесколодезном исполнении – 1шт. 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 500х45,4 - 49,0 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Контр. трубка на месте врезки – 
2 шт. 
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Наименование пере-
устраиваемого участ-
ка, пикетажное поло-
жение 

Категория 
по давле-
нию 

Диаметр, матери-
ал газопровода 

Протяжен- 
ность, м 

 Перечень сооружений на газопро-
воде 

Газопровод в.д. 
Ду273 
ПК10818+29,0 

Высокое 
II кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅273х4,5 92,1 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 450х40,9 - 49,9 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Контр. трубка на месте врезки – 
2 шт. 
Временный стальной газопровод 
Дн=219 мм – 28,0 м. 

2 этап 

Газопровод в.д. II 
кат. подземный 
Дн=63 мм на 
ПК10744+13,3 

Высокое II 
кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 63х5,8 

177,2 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 160х14,6 - 140,2 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 

Газопровод н.д. 
подземный 
Дн=225 мм на 
ПК10768+52,9 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 225х20,5 

92,0 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 400х36,3 - 80,3 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Переход Пэ/сталь – 1шт. 
Стальной участок 0,6 м - 219х4,5 
Опуск в землю в футляре Дн325 – 
1шт. 

Газопровод с.д. 
подземный 
Ду=150 мм на 
ПК10824+35,3 

Среднее Сталь 10 гр.В 
∅159х4,5 416,2 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 315х28,6 - 93,0 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт.. 

Газопровод в.д. II 
кат. 
подземный 
Ду=250 мм на 
ПК3+67,2 (дорога к 
Аксайской 
птицефабрике) 

Высокое II 
кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅273х4,5 100,8 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 450х40,9 - 63,4 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 

Газопровод в.д. II 
кат. 
подземный 
Дн=315 мм на 
ПК4+81,8 (дорога к 
Аксайской 
птицефабрике) 

Высокое II 
кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 315х28,6 

91,3 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 500х45,4 - 48,5 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 

Газопровод в.д. II 
кат. 
подземный 
Дн=110 мм на 
ПК10832+61,0 

Высокое II 
кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 110х10,0 

429,4 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 315х28,6 - 10,5 м. 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 315х28,6 - 26,5 м. 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 315х28,6 - 77,4 м. 
Контр. трубка на футляре – 3 шт. 

Газопровод в.д. II 
кат. 
подземный 
Ду=100 мм на 
ПК10838+38,5 

Высокое II 
кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅108х4,5 81,5 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 315х28,6 - 64,6 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
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Наименование пере-
устраиваемого участ-
ка, пикетажное поло-
жение 

Категория 
по давле-
нию 

Диаметр, матери-
ал газопровода 

Протяжен- 
ность, м 

 Перечень сооружений на газопро-
воде 

3 этап 

Газопровод с.д. 
подземный 
Дн=225 мм на 
ПК10342+45,1 

Среднее 
ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 225х20,5 

423,0 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 450х40,9 - 167,2 м. 
Контр. трубка на футляре – 2 шт. 
Переход Пэ/сталь – 2шт. 
Стальной участок 2,6м - 219х4, 

Газопровод с.д. 
надземный 
Ду=200 мм на 
ПК10342+45,1 

Среднее Сталь 10 гр.В 
∅219х4,5 6,2 

Опуск в землю в футляре Дн325 – 
2шт. 
 
 
 

Газопровод н.д. 
Подземный 
Дн=160 мм на 
ПК10342+47,6 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 160х14,6 

417,4 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 315х28,6 - 167,0 м. 
Контр. трубка на футляре – 2 шт. 
Переход Пэ/сталь – 2шт. 
Стальной участок 2,8м - 159х4,5 

Газопровод н.д. 
Надземный 
Ду=159 мм на 
ПК10342+47,6 

Низкое Сталь 10 гр.В 
∅159х4,5 6,4 Опуск в землю в футляре Дн273 – 

2шт. 

Газопровод н.д. 
Подземный 
Дн=63 мм 
Отвод к дому №213 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 63х5,8 

24,2 
 
 
 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 110х10,0 - 14,0 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Переход Пэ/сталь – 1шт. 
Стальной участок 1,1м - 57х3,5 

Газопровод н.д. 
надземный 
Ду=50 мм 
Отвод к дому №213 

Низкое Сталь 10 гр.В 
∅57х3,5 3,1 Опуск в землю в футляре Дн108 – 

1шт. 

Газопровод н.д. 
Подземный 
Дн=63 мм 
Отвод к дому №215 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 63х5,8 

44,2 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 110х10,0 - 40,2 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Переход Пэ/сталь – 1шт. 
Стальной участок 0,5м - 57х3,5 

Газопровод н.д. 
надземный 
Ду=50 мм 
Отвод к дому №215 

Низкое Сталь 10 гр.В 
∅57х3,5 3,1 Опуск в землю в футляре Дн108 – 

2шт. 

Подземный 
Дн=63 мм 
Отвод к дому №217 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 
11 63х5,8 

64,6 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 110х10,0 - 20,1 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Переход Пэ/сталь – 1шт. 
Стальной участок 1,2м - 57х3,5 

Газопровод н.д. 
надземный 
Ду=50 мм 
Отвод к дому №217 

Низкое Сталь 10 гр.В 
∅57х3,5 3,1 Опуск в землю в футляре Дн108 – 

1шт. 

4 этап 
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Наименование пере-
устраиваемого участ-
ка, пикетажное поло-
жение 

Категория 
по давле-
нию 

Диаметр, матери-
ал газопровода 

Протяжен- 
ность, м 

 Перечень сооружений на газопро-
воде 

Газопровод в.д. IIкат. 
подземный 
Ду=200 мм на 
ПК10512+90,0 и 
ПК1+78 
региональной 
дороги Аксай- 
Новочеркасск 

Высокое II 
кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅219х4,5 821,3 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 400х36,3 -47,7 м. 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 
11 315х28,6 -8,0 м. 
Контр. трубка на футляре – 3 шт. 

Газопровод в.д. IIкат. 
Подземный Ду=100 
мм вдоль 
региональной 
дороги Аксай- 
Новочеркасск от 
ПК1+78 до ПК0 

Высокое II 
кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅108х4,5 

196,5 
 
 
 
 
 
 

 

 
Основными факторами, способствующими возникновению и развитию аварийных ситуаций 

на газопроводах являются: 
- обращение в технологическом процессе значительного количества нефтепродуктов; 
- наличие веществ, которые способны в закрытых объемах (помещениях, обвалованиях) соз-

давать взрывоопасные концентрации паровоздушных смесей;  
- большое количество запорной и регулирующей арматуры. 
К внешним воздействиям природного и техногенного характера аварий на газопроводах 

можно отнести: 
- грозовые разряды и разряды от статического электричества; 
- снежные заносы и аномальное понижение (повышение) температуры воздуха; 
- попадание оборудования в зону действия поражающих факторов аварий, происшедших на 

соседних объектах; 
- преднамеренные действия (террористические акты). 
Все вышеперечисленные факторы могут привести к разгерметизации оборудования, трубо-

проводов и явиться причиной возникновения аварийных ситуаций различных масштабов. 
На основе анализа причин возникновения и факторов, определяющих исходы аварий, учиты-

вая особенности применяемых технологических процессов, свойства и распределения опасных 
веществ, приняты следующие сценарии аварийных ситуаций.  

Выбор сценариев возможных аварийных ситуаций проводится на основании РД 03-418-01 и 
«Руководства по оценке пожарного риска для промышленных предприятий». 

Рассмотрены следующие типовые сценарии развития аварийной ситуации на рассматривае-
мых участках газопровода, которые могут привести к поражению людей и/или повреждению 
(уничтожению) материальных ценностей: 

С1 : Полная разгерметизация трубопровода в открытом пространстве→ образование взрыво-
опасной ГВС + наличие (возникновение) источника зажигания (позднее поджигание) → взрыв 
ГВС → повреждение строительных конструкций и оборудования под воздействием воздушной 
ударной волны (ВУВ) + травмирование персонала, попавшего в зону аварии. 
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С2: Полная разгерметизация трубопровода в открытом пространстве→ истечение природно-
го газа → раннее поджигание истекающей из отверстия разгерметизации горючей среды → обра-
зование факела горения → воздействие огня на соседнее оборудование + тепловое излучение фа-
кела → повреждение оборудования + поражение людей, попавших в зону теплового излучения. 

Основные поражающие факторы: 
- поражение воздушной ударной волной при взрыве газо-воздушной смеси; 
- огневое воздействие и тепловой поток с поверхности пламени при пожарах. 
Масса опасных веществ, способных участвовать в идентифицированных сценариях ава-

рий, возможных на проектируемом опасном производственном объекте, оценивалась на основе 
анализа технологии и режимных параметров обращения с ГГ. 

В качестве исходных данных для количественных расчетов приняты следующие допуще-
ния: 

– место аварийной разгерметизации блока принимается из условия наибольшей тяже-
сти последствий от пожара; 

–  параметры температуры и давления для расчетов принимаются по верхней границе 
проектных норм технологического режима. 

Оценка количества опасных веществ, участвующих в авариях, проводилась с учетом сле-
дующих допущений и ограничений: 

 во взрыве метано-воздушной смеси в открытом пространстве участвует 10 % от количест-
ва метана, содержащегося во взрывоопасной смеси (согласно ПБ 09-540-03); 

Количество опасных веществ, участвующих в наиболее опасных аварийных ситуациях 
приведены в таблице 8.3.10. 

Таблица 8.3.10 

Технологический блок, оборудование Количество опасного вещества,т 

Наименование блока Наименование оборудова-
ния 

Наименование 
вещества 

В 
единице 

оборудва-
ния 

В блоке 

1 этап 

Газопровод в.д. Ду315 
ПК10818+16,9 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR11 315х28 
Протяженность 91,7 м 

Природный газ 0,08 0,08 

Газопровод в.д. Ду273 
ПК10818+29,0 

Сталь 10 гр.В ∅273х4,5 
Протяженность 92,1 м Природный газ 0,07 0,07 

2 этап 
Газопровод в.д. II кат. подзем-
ный Дн=63 мм на 
ПК10744+13,3 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR11 63х5,8 
Протяженность 177,2 м 

Природный газ 0,006 0,006 

Газопровод н.д. подземный 
Дн=225 мм на ПК10768+52,9 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR11  225х20,5  
Протяженность 92,0 м 

Природный газ 0,0003 0,0003 

Газопровод с.д. подземный 
Ду=150 мм на ПК10824+35,3 

Сталь 10 гр.В ∅159х4,5 
Протяженность 416,2 м Природный газ 0,06 0,06 
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Технологический блок, оборудование Количество опасного вещества,т 

Наименование блока Наименование оборудова-
ния 

Наименование 
вещества 

В 
единице 

оборудва-
ния 

В блоке 

Газопровод в.д. II кат. подзем-
ный Ду=250 мм на ПК3+67,2 
(дорога к Аксайской птицефаб-
рике) 

Сталь 10 гр.В∅273х4,5 Про-
тяженность 100,8 м Природный газ 0,09 0,09 

Газопровод в.д. II кат. подзем-
ный Дн=315 мм на ПК4+81,8 
(дорога к Аксайской птицефаб-
рике) 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR11 315х28,6  
Протяженность 91,3 м 
 

Природный газ 0,09 0,09 

Газопровод в.д. II кат. подзем-
ный Дн=110 мм на 
ПК10832+61,0 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR11  110х10,0  
Протяженность 429,4 м 
 

Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод в.д. II кат. подзем-
ный Ду=100 мм на 
ПК10838+38,5 

Сталь 10 гр.В ∅108х4,5 
Протяженность 81,5 м 
 

Природный газ 0,01 0,01 

3 этап 

Газопровод с.д. подземный 
Дн=225 мм на ПК10342+45,1 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 11 225х20,5  
Протяженность 423,0 м 

Природный газ 0,1 0,1 

Газопровод с.д. надземный 
Ду=200 мм на ПК10342+45,1 

Сталь 10 гр.В ∅219х4,5 
Протяженность 6,2 м Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод н.д. Подземный 
Дн=160 мм на ПК10342+47,6 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR11 160х14,6 
Протяженность 417,2 м 

Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод н.д. Надземный 
Ду=159 мм на ПК10342+47,6 

Сталь 10 гр.В  ∅159х4,5 
Протяженность 6,4 м Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод н.д. Подземный 
Дн=63 мм Отвод к дому №213 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 11 63х5,8  
Протяженность 24,2 м 

Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод н.д. надземный 
Ду=50 мм Отвод к дому №213 

Сталь 10 гр.В ∅57х3,5 Про-
тяженность 3,1 м Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод н.д. Подземный 
Дн=63 мм Отвод к дому №215 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 11 63х5,8  
Протяженность 44,2 м 

Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод н.д. надземный 
Ду=50 мм Отвод к дому №215 

Сталь 10 гр.В ∅57х3,5 
Протяженность 3,1 м Природный газ 0,001 0,001 

Подземный Дн=63 мм 
Отвод к дому №217 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 11 63х5,8  
Протяженность 64,6 м 

Природный газ 0,001 0,001 

Газопровод н.д. надземный 
Ду=50 мм Отвод к дому №217 

Сталь 10 гр.В ∅57х3,5 Про-
тяженность 3,1м Природный газ 0,001 0,001 

4 этап 
Газопровод в.д. IIкат. 
Подземный Ду=200 мм на 
ПК10512+90,0 и ПК1+78 
Региональной дороги Аксай- 
Новочеркасск 

Сталь 10 гр.В ∅219х4,5 
 Протяженность 821,3 
 

Природный газ 0,35 0,35 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

209



 
 

Технологический блок, оборудование Количество опасного вещества,т 

Наименование блока Наименование оборудова-
ния 

Наименование 
вещества 

В 
единице 

оборудва-
ния 

В блоке 

Газопровод в.д. IIкат. Подзем-
ный Ду=100 мм вдоль регио-
нальной дороги Аксай- 
Новочеркасск от ПК1+78 до 
ПК0 

Сталь 10 гр.В ∅108х4,5  
Протяженность 196,5 Природный газ 0,02 0,02 

Опасность природных процессов по категориям опасности в районе расположения рекон-
струируемого объекта в соответствии со СНиП 22-01-95 «Геофизика опасных природных процес-
сов» оценивается следующим образом: 

– категория оценки сложности природных условий – простые природные условия; 
– категория опасности природных процессов – умеренно опасные. 
Согласно карте общего сейсмического районирования СНиП II-7-81* «Строительство в 

сейсмических районах» сейсмическая активность территории проектируемого строительства при-
нята вероятностью превышения 10% (по карте А) - 5 баллов. 

Технические решения, обеспечивающие максимальное снижение негативных воздействий 
опасных природных процессов, возникновение которых возможно в районе строительства: 

– ветровые нагрузки – наружные элементы проектируемого здания рассчитаны на вос-
приятие ветровых нагрузок III в соответствии с требованиями СНиП 2.01.07-85 «Нагрузки и воз-
действия» для данного района; 

– выпадение снега – конструкции кровли здания и наружных элементов систем вентиля-
ции рассчитаны на восприятие  снеговых нагрузок II снегового района в соответствии с требова-
ниями СНиП  2.01.07-85 «Нагрузки и воздействия» для данного района; 

– гололедный район – III в соответствии с требованиями СН и П 2.01.07-85 «Нагрузки и 
воздействия» карта №4 приложение №6; 

– морозы – производительность систем отопления и вентиляции и параметры теплоно-
сителя в соответствии с требованиям СНиП 2.04.05-91* «Отопление, вентиляция и кондициониро-
вание воздуха» (приложение 8) исходя из расчетных температур воздуха в теплый и холодный пе-
риод;  

– грозовые разряды – согласно требованиям СО 153-34.21.122-2003 «Инструкция по уст-
ройству молниезащиты зданий, сооружений и промышленных коммуникаций; 

Мероприятия по молниезащите в соответствии с СО-153-34.21.122-2003 «Инструкция по 
устройству молниезащиты зданий, сооружений и промышленных коммуникаций». 

Создание собственных систем мониторинга опасных природных процессов на проектируе-
мом объекте не предусматривается. 

Мониторинг и оповещение об опасных природных процессах осуществляется соответст-
вующими службами ГУ МЧС России по Ростовской области. 
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9. СВЕДЕНИЯ ОБ ИНЖЕНЕРНЫХ КОММУНИКАЦИЯХ, 
ПОПАДАЮЩИХ В ЗОНУ СТРОИТЕЛЬСТВА 

Проектные решения по переустройству коммуникаций приняты на  основании: 
• материалов изысканий; 
• действующих норм и правил; 
• проектных решений по реконструкции дороги; 
• технических условий владельцев инженерных  сетей. 

9.1. СЕТИ СВЯЗИ 

Существующее положение 

Ведомость переустраиваемых коммуникаций 
Таблица № 9.1.1 

№ 
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Проектируемые 
мероприятия 

ПК + 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 Кабель 
связи 

ЗАО «Кавказ-
Транстеле-

ком» 

10843 89 90 265 1 - 

ОКМС-А-
4/2(2,4)Сп-
12(2)/4(5) 
в трубке 

ПНД 
Ø40/34мм 

- 

Переустройство ли-
нии связи по новой 

трассе в ПНД трубке с 
устройством 2-х КОТ, 
установка 2-х новых 
муфт. Защита кабеля 
ж.б. плитами от воз-

можного наезда 
строительной техни-

кой 

2 Кабель 
связи 10843 74 90 200 1 - ОКБ-Э-

12(2)/4(5) - 

Переустройство ли-
нии связи по новой 

трассе в ПНД трубке с 
устройством 2-х КОТ, 
установка 2-х новых 
муфт. Защита кабеля 
ж.б. плитами от воз-

можного наезда 
строительной техни-

кой 

Проектные решения 
Переустройство кабелей связи и СЦБ выполняется в один этап в подготовительный период. 
В переустройство входит следующий комплекс работ: 
- врезка нового кабеля связи той же марки в трубке ПНД-40/34, взамен существующего по 

новой трассе вне полосы постоянного отвода проектируемой автодороги и на расстоянии не менее 
охранной зоны кабеля от проектируемых объектов автодороги; 

- анкеровка кабеля ВОЛС на опоре ВЛ-10 кВ; 
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- установка оттяжек на опорах ВЛ-10 кВ в местах перехода линии ВОЛС в землю; 
- установка камер оптических трубопроводных типа КОТ-2; 
- прокладка основных и резервных ПЭ труб Ø110мм; 
- установка соединительных муфт; 
- защита кабеля в зоне возможного наезда строительной техники плитами типа 2П18.15-10; 
Работы по переустройству выполнены в соответствии с ВНТП/МПС-91 «Ведомственные 

нормы технологического проектирования электросвязи на железнодорожном транспорте». 
Работы должны производиться с предварительным шурфованием и под техническим надзо-

ром владельцев инженерных коммуникаций. 
Глубина заложения кабельной линии от планировочной отметки должна быть не менее 0,9 

м. Кабельная линия укладывается на песчаное основание толщиной 0,15 м и присыпается песком 
на высоту 0,15 м. 

Траншея для кабельной линии в местах сближения с подземными коммуникациями выпол-
няется вручную. 

При прокладке в грунт кабель должен укладываться с запасом по длине для компенсации 
возможного смещения почвы и температурных деформаций. 

В настоящее время в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 «Дон» от Москвы че-
рез Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска на участке км 1024 – км 1091, Рос-
товской области попадают кабели связи Филиала ОАО «МРСК Юга» - «Ростовэнерго»,  Ростов-
ского филиала ОАО «Ростелеком», данные по расположению кабелей представлены в таблице 
9.1.2.  

Таблица 9.1.2 

1 

Наимено-
вание 

коммуни-
каций 

Владелец 

Место  
пересечения 

или  
сближения 

Технические 
условия 

 
 

Кол-во 
кабелей, 

шт. 

марка кабе-
ля, диаметр 

и  
материал  

трубопрово-
дов 

Существующее положение 

ПК + 
1 2 3 4 5 7 8 10 12 

1.  Кабель свя-
зи 

ЗАО «Управ-
ление пер-

спективных 
технологий» 

10741 50 

№0408/05/201
1-14 от 
08.04.2014, 
№0408/05/255
5-14 от 
28.04.2014 

1 

СП-1,5-6z-
5/32 в 1й из 
3-х п.э. труб 

d=32мм 

Сущ. кабель связи попадает под про-
ектируемые площадки ЛОС. Проек-
том предусматривается вынос за 
пределы площадок. 

2.  Кабель свя-
зи 

ЗАО «Управ-
ление пер-

спективных 
технологий» 

10751 00 № И-639 от 
11.04.2014 1 

СП-1,5-6z-
5/32 в 1й из 
3-х п.э. труб 

d=32мм 

Сущ. кабель связи попадает под ре-
конструируемую автомобильную 
дорогу, под временную дорогу. Про-
ектом предусматривается вынос за 
пределы реконструкции. 

3.  Кабель свя-
зи 

ОАО «Росте-
леком» 10751 00 

№0408/05/201
1-14 от 
08.04.2014, 
№0408/05/255
5-14 от 
28.04.2014 

1 ADB2VB1*8
E*9 

Сущ. кабель связи попадает под ре-
конструируемую автомобильную 
дорогу, под временную дорогу. Про-
ектом предусматривается вынос за 
пределы реконструкции. 

4.  Кабель свя-
зи 

ЗАО «Управ-
ление пер-

спективных 
технологий» 

10764 90 № И-639 от 
11.04.2014 1 

СП-1,5-6z-
5/32 в 1й из 
3-х п.э. труб 

d=32мм 

Сущ. кабель связи попадает под 
проектируемую транспортную 
развязку. Проектом предусмат-
ривается вынос за пределы 
строительства транспортной раз-
вязки. 
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5.  Кабель свя-
зи 

ОАО «Росте-
леком» 10764 90 

№0408/05/201
1-14 от 
08.04.2014, 
№0408/05/255
5-14 от 
28.04.2014 

1 ADB2VB1*8
E*9 

Сущ. кабель связи попадает под 
проектируемую транспортную 
развязку. Проектом предусмат-
ривается вынос за пределы 
строительства транспортной раз-
вязки. 

6.  Кабель свя-
зи 

ЗАО «Управ-
ление пер-

спективных 
технологий» 

10800 
(ПК 
1+10 

по 
съез-
ду) 

00 № И-639 от 
11.04.2014 1 

СП-1,5-6z-
5/32 в 1й из 
3-х п.э. труб 

d=32мм 

Сущ. кабель связи попадает под 
проектируемый съезд, конструк-
ция съезда (насыпь) позволяет 
сделать защиту существующих 
трубок стальными швеллерами. 

7.  Кабель свя-
зи 

ОАО «Росте-
леком» 10822 44 

№0408/05/201
1-14 от 
08.04.2014, 
№0408/05/255
5-14 от 
28.04.2014 

3 

КСПП 
1х4х0,9,  

ТЗБ 7х4х1,2,  
МКСБ 
4х4х1,2 

Сущ. кабель связи попадает под 
реконструируемую автомобиль-
ную дорогу. Проектом преду-
сматривается вынос за пределы 
реконструкции. 

8.  Кабель свя-
зи 

ЗАО «Управ-
ление пер-

спективных 
технологий» 

10869 00 № И-639 от 
11.04.2014 1 ADB2VB1*8

E*9 

Сущ. кабель связи попадает в 
зону строительства транспортной 
развязки. Проектом предусмат-
ривается вынос кабеля из зоны 
производства работ.  

9.  Кабель свя-
зи 

ОАО «Росте-
леком» 10869 00 

№0408/05/201
1-14 от 
08.04.2014, 
№0408/05/255
5-14 от 
28.04.2014 

1 

СП-1,5-6z-
5/32 в 1й из 
3-х п.э. труб 

d=32мм 

Сущ. кабель связи попадает в 
зону строительства транспортной 
развязки. Проектом предусмат-
ривается вынос кабеля из зоны 
производства работ. 

Разделом предусматривается переустройство кабелей связи Ростовского филиала ОАО 
«Ростелеком», ЗАО «Управление перспективных технологий». 

Проектные решения 
Проектом предусматривается: 
Переустройство кабелей связи ЗАО «Управление перспективных технологий»: 
- ПК 10741 – вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-

го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительных работ, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения существующих тру-
бок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson. Пересечение ручья (ПК 10745) предусмат-
ривается выполнить закрытым способом,  c прокладкой футляра из 1 п.э. трубы d=110 мм. 

- ПК 10751 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается  прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительных работ, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения существующих тру-
бок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson. Пересечение существующих автомобиль-
ных дорог, ручья  предусматривается выполнить закрытым способом,  c прокладкой футляра из 1 
п.э. трубы d=110 мм. 
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- ПК 10765 - вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается  прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительства транспортной развязки, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения су-
ществующих трубок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson.  

- ПК 10869 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи марки СП-1,5-6z-5/32 попадающе-
го в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 Дон, от муфты до муфты строительной дли-
ной (Lкаб.=6030м). Сущ. кабель проложен в 1-й из 3-х п.э. защитных трубок d=32мм. Проектом 
предусматривается  прокладка 3-х п.э. трубок d=32 мм черного, зеленого и оранжевого цветов за 
пределы строительства транспортной развязки, в грунт на глубину 1,2 м. В местах соединения су-
ществующих трубок с проектируемыми устанавливаются муфты Plasson. Пересечение сущест-
вующей автомобильной дороги в свиноводство Залесье, предусматривается выполнить закрытым 
способом, с прокладкой п.э. футляра d=110 мм. 

Переустройство кабелей связи Воронежский филиал ОАО «Ростелеком»: 
В зону строительства автомобильной дороги М-4 Дон попадают медный кабель связи ОАО 

«Ростелеком» марки КСПП 4х4х1,2, МКСБ,  ТЗБ 7х4х1,2, ВОК - ADB2VB*8E. Проектом преду-
сматриваются следующие мероприятия по переустройству кабелей связи: 

- ПК 10751 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи марки ADB2VB*8E в грунт ( от 
муфты до муфты, Lкаб.=6030м), на глубину 1,2 м, за пределы строительных работ. Пересечение 
существующих автомобильных дорог, ручья  предусматривается выполнить закрытым способом,  
c прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм в скважине d=158 мм, с обеих сторон перехода предусматрива-
ется установка смотровых устройств ККС-2, замерных столбиков. 

- ПК 10765 - вынос волоконно-оптического кабеля связи марки ADB2VB*8E в грунт ( от 
муфты до муфты, Lкаб.=6030м), на глубину 1,2 м, за пределы строительства транспортной развяз-
ки.  

- ПК 10799 – существующий волоконно-оптический кабель марки ADB2VB*8E, попадает 
под проектируемый съезд транспортной развязки. Конфигурация съезда (отсутствие канав в зоне 
пересечения кабелем съезда),  позволяет защитить сущ. кабель связи разгрузочными железобетон-
ными плитами П8-5 размером 2,99х1,16х0,1 

- ПК 10822 – строительство 2-х отверстной телефонной канализации, с прокладкой в ней 
кабелей связи следующих марок: КСПП 1х4х0,9, МКСГ 4х4х1,2, ТЗГ 7х4х1 (L1=L2=L3=230м). 
Пересечение реконструируемых дорог предусматривается выполнить закрытым способом, мето-
дом горизонтально-направленного бурения с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм, в скважине 
d=158мм. Монтаж муфт производиться в колодцах. 

- ПК 10869 -  вынос волоконно-оптического кабеля связи за пределы строительства транс-
портной развязки, в грунт от муфты до муфты (Lкаб.=6030м), на глубину 1,2м. Пересечение суще-
ствующей автомобильной дороги в свиноводство Залесье, предусматривается выполнить закры-
тым способом, с прокладкой 2-х п.э. труб d=63 мм. 

- ПК 10892 – защита существующего волоконно-оптического кабеля железобетонными 
плитами П8-5 размером 2,99х1,16х0,1. 

Работы по выносу кабелей связи включают в себя: 
предварительное шурфование до начала работ; 
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разработка траншей с вертикальными стенками открытым способом без крепления стен 
досками; 

разработка котлованов с вертикальными стенками с креплением стен досками; 
засыпка грунтом траншей до спланированной отметки земли. 
гидроизоляцию смотровых устройств битумом в 2 слоя в готовом виде; 
применение нижних крышек усиленного типа с запирающим устройством типа «Краб» для 

смотровых устройств; 

Монтажные работы включают в себя: 
- прокладку волоконно-оптических кабелей и кабелей связи, принадлежащих следующим 

владельцам: Ростовскому филиалу ОАО «Ростелеком», ЗАО «УПТ»; 
- измерение затуханий на волоконно-оптических кабелях; 
- измерение на симметричных кабелях сопротивления изоляции, омического сопротивления 

шлейфа, омической асимметрии жил, входного сопротивления жил, рабочего затухания; 
- постановку кабелей под избыточное воздушное давление; 
- комплекс измерений производимых на парных кабелях; 
- монтаж оптических муфт на волоконно-оптических кабелях; 
- монтаж соединительных муфт на кабелях связи; 
- устройство перемычек на небронированных кабелях в колодце; 
- разварка существующих оптических муфт и установка оптических муфт с восстановлени-

ем всех оптических волокон. 
- маркировка кабелей после прокладки. 
Работы по рытью траншей и котлованов в охранной зоне действующих кабелей должны 

выполняться ручным способом, без применения ударных инструментов и механизмов, за предела-
ми охранной зоны – с использованием механизмов, не ближе 3-х метров от действующих кабелей. 

Работы по перекладке сооружений связи должны предусматривать мероприятия по беспе-
ребойной работе действующих коммуникаций связи всех пользователей в соответствии с нормами 
технологического проектирования НТП 112-2000. 

Работы по строительству телефонной канализации должны выполняться в соответствии с 
«Руководством по строительству линейных сооружений местных сетей связи», ч. I, ч. II, ССКБТ 
«Томасс». 

При обнаружении на трассе строительства действующих сооружений, не указанных в про-
екте, производитель работ обязан сообщить об этом соответствующим эксплуатационным органи-
зациям и обеспечить их сохранность. 

Организации, производящие подземные работы, обязаны обеспечить сохранность геодези-
ческих знаков, действующих кабелей и трубопроводов, а также принять все необходимые меры по 
ограждению их от возможных повреждений.     

В настоящее время в зону реконструкции автомобильной дороги М-4 «Дон» от Москвы че-
рез Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска на участке км 1024 – км 1091, Ростов-
ской области попадают кабели связи Филиала ОАО «МРСК Юга» - «Ростовэнерго»,  Ростовского 
филиала ОАО «Ростелеком», данные по расположению кабелей представлены в таблице 9.1.3 

 
Таблица 9.1.3 - Расположение кабелей связи Филиала ОАО «МРСК Юга» - «Ростов-
энерго» 
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1 

Наимено-
вание 

коммуни-
каций 

Владелец 

Место  
пересечения 

или  
сближения 

Технические 
условия 

 
 

Кол-во 
кабелей, 

шт. 

марка кабе-
ля, диаметр 

и  
материал  

трубопрово-
дов 

Существующее положение 

ПК + 
1 2 3 4 5 7 8 10 12 

10.  Кабель 
связи 

Филиал ОАО 
«МРСК Юга» 

- «Ростов-
энерго» 

10287
-
10298 

 

№ РЭ/700-
1/681 от 

13.03.2013, 
продление 
ТУ письмо 
№ РЭ/700-

1/907 от 
18.03.2014 

1 каб. МКСАШп 
4х4х1,2 

Кабель связи проложен параллельно 
существующей автомобильной доро-
ги М-4 «Дон», с левой сторону по 
ходу увеличения пикетажа, попадает 
в полосу постоянного отвода а/д. 

11.  Кабель 
связи 

Филиал ОАО 
«МРСК Юга» 

- «Ростов-
энерго» 

10341
+45 – 
10373
+26 

 

№ РЭ/700-
1/681 от 

13.03.2013, 
продление 
ТУ письмо 
№ РЭ/700-

1/907 от 
18.03.2014 

1 каб. МКСАШп 
4х4х1,2 

Кабель связи проложен параллельно 
существующей автомобильной доро-
ги М-4 «Дон», с левой сторону по 
ходу увеличения пикетажа, попадает 
под проектируемую а.д. 

12.  
Воздуш-
ный ка-

бель связи 

Ростовский 
филиал ОАО 
«Ростелеко-

ма» 

10346 57 

№ 
0408/05/2011

-14 от 
08.04.2014, 
письма № 

0408/05/2555
-14 от 

28.04.2014 

1 каб. КСППБ 
4х4х1,2 

Кабель связи проложен в грунте, 
пересечение существующей автомо-
бильной дороги М-у «Дон» выпол-
нено воздушной прокладкой. 

Разделом предусматривается переустройство кабелей связи Филиала ОАО «МРСК Юга» - 
«Ростовэнерго», Ростовского филиала ОАО «Ростелеком». 

Проектные решения 
Проектом предусматривается: 
Переустройство кабелей связи Воронежский филиал ОАО «Ростелеком»: 
В зону строительства автомобильной дороги М-4 Дон попадают медный кабель связи ОАО 

«Ростелеком» марки КСПП 4х4х1,2. Проектом предусматриваются следующие мероприятия по 
переустройству кабелей связи: 

- ПК 10346 – ПК 10347 - вынос кабеля связи марки КСПП 4х4х1,2 в грунт на глубину 1,2 м. 
пересечение реконструируемой автомобильной дороги выполнить закрытым способом, методом 
горизонтально-направленного бурения с прокладкой 2-х п.э. труб d=110 мм в скважине d=280мм. 
С обеих сторон перехода предусматривается установка телефонных колодцев типа ККС-2. В мес-
тах установки муфт и при переходе через автомобильную дорогу М-4 «Дон» устанавливаются за-
мерные столбики.  

Переустройство кабелей связи Филиала ОАО «МРСК Юга» - «Ростовэнерго»: 
- ПК 10341+45 – ПК 10373+26 - вынос кабеля связи марки МКСАШп 4х4х1,2 в грунт на 

глубину 1,2м, соединительные муфты устанавливаются в телефонных колодцах типа ККС-2. Пере-
сечение существующей автомобильной дороги предусматривается выполнить закрытым способом, 
методом горизонтально-направленного бурения, с прокладкой 2-х п.э. труб d=110 мм в скважине 
d=280мм. С обеих сторон перехода устанавливаются телефонные колодцы ККС-2, замерные стол-
бики. 
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Работы по выносу кабелей связи включают в себя: 
− предварительное шурфование до начала работ; 
− разработка траншей с вертикальными стенками открытым способом без крепления 

стен досками; 
− разработка котлованов с вертикальными стенками с креплением стен досками; 
− засыпка грунтом траншей до спланированной отметки земли. 
− гидроизоляцию смотровых устройств битумом в 2 слоя в готовом виде; 
− применение нижних крышек усиленного типа с запирающим устройством типа 

«Краб» для смотровых устройств; 

9.2. МАГИСТРАЛЬНЫЕ ГАЗОПРОВОДЫ 

Технологические решения 
Существующее положение 
В зону строительства проектируемой федеральной автомобильной дороги М-4 «Дон» попа-

дают следующие существующие коммуникации: 
- газопровод-отвод к ГРС г.Батайск» Ø 325мм, Pу=5,4 МПа на км 1,5 (I категория); 
- газопровод-отвод к ГРС АГНКС г.Батайск  Ø 108мм, Pу=5,4 Мпа на км 0,9 (I категория); 
- магистральный газопровод «Краснодарский край – Серпухов 1н.» Ø 1020мм, Pу=5,4 МПа 

на км 92, км 100 (I категория), км 83 (II категория); 
- кабель технологической связи МКСАШ 4х4х1,2, ООО " Газпром Трансгаз Краснодар " 

Ростовское ЛПУМГ; 
- кабель технологической связи к ГРС Батайск, 3 кабеля ЗКП 1х4х1,2, ООО «Газпром 

Трансгаз Краснодар» Ростовское ЛПУМГ; 
кабель технологической связи к АГНКС Батайск, 3 кабеля ЗКП 1х4х1,2, ООО «Газпром 

Трансгаз Краснодар» Ростовское ЛПУМГ; 
Существующие газопроводы и кабели проложены подземно. 

Проектные решения 
В настоящее время переходы газопроводов и кабелей связи через проектируемую дорогу 

М-4 «Дон» не обустроены в соответствии с требованиями СНиП 2.05.06-85*, СП 109-34-97, 
СП62.13330.2011.  

До начала работ по переносу участка газопровода с ОАО «Газпром» должно быть заключе-
но Соглашение о компенсации нарушенного права собственности. 

Все работы в охранной зоне газопроводов выполнять в соответствии с требованиями ВСН 
51-1-80 «Правила охраны магистральных трубопроводов» (пост. Госгортехнадзора от 24.04.92 № 9 
с доп.), при наличии письменного разрешения и в присутствии представителя Московского ЛПУ 
МГ. 

Работы по строительству участка автодороги выполнять после пуска в работу законченных 
строительством участков переустраиваемых коммуникаций и передачи исполнительной докумен-
тации на переустройство в Ростовское ЛПУМГ и Управление связи ООО «Газпром-Трансгаз - 
Краснодар».  

Работы должны проводиться специализированной строительно-монтажной организацией, 
имеющей лицензию на строительство систем газоснабжения.   
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Строительство проектируемого газопровода по новой трассе предусматривается одновре-
менное с поэтапным переключением к действующему газопроводу. 

Обустройство перехода предусматривает изменение планового положения газопровода. 
Основная технологическая схема сооружения переустраиваемого участка газопровода вы-

полняется открытой (траншейной) прокладкой в защитном кожухе под проектируемой автомо-
бильной дорогой. 

Прокладка нового участка газопровода под проектируемой автомобильной дорогой выпол-
няется подземно на глубине не менее 1,4 м от верха покрытий до верхней образующей защитного 
футляра, кроме того, не менее 0,4 м от дна водоотводной канавы в основном параллельно рельефу 
местности. Концы футляра выводятся на 25 м от бровки земляного полотна автомобильной дороги, 
но не менее 2 м от подошвы насыпи. При переходе газопровода через автомобильную дорогу н 
футляре устанавливается вытяжная свеча. Параметры свечи вытяжной выбраны в соответствии с 
требованиями СНиП 2.05.06-85*. Свечу вытяжную следует изготовить из труб диаметром 108×5,0 
по ГОСТ 10704-91. 

В местах пересечения  проектируемой дороги с газопроводом устанавливаются типовые 
сигнальные знаки «Осторожно! Газопровод» и «Остановка запрещена» согласно СТО Газпром 2-
3.5-454-2010 «Правила эксплуатации магистральных газопроводов». 

На углах поворота трассы газопровода устанавливаются сигнальные железобетонные знаки. 
Выбор труб произведен в соответствии с "Инструкцией по применению стальных труб на 

объектах ОАО "Газпром" СТО Газпром 2-2.1-131-2007 
Принятые толщины стенки труб выполнены в соответствии с требованиями СНиП 2.05.06-

85*. 
Соединительные детали приняты в заводском полиуретановом покрытии. 
Изоляция сварных стыков трубопровода с заводским полиэтиленовым покрытием выполня-

ется термоусаживающимися манжетами по ТУ 2245-046-82119587-2013 производства ЗАО "Тер-
ма", Санкт-Петербург. 

Стыки газопровода выполняются электродуговой сваркой в соответствии с требованиями 
СНиП III-42-80* и СТО Газпром 2-2.2-136-2007. Контроль качества сварных соединений выполня-
ется радиографическим и ультразвуковым методом в соответствии с СТО Газпром 2-2.4-083-2006 
"Инструкция по неразрушающим методам контроля качества сварных соединений при строитель-
стве и ремонте промысловых и магистральных газопроводов". Согласно СТО Газпром 2-3.5-454-
2010 «Правила эксплуатации магистральных газопроводов», участки пересечения с автомобильной 
дорогой  относятся к зонам повышенной коррозийной опасности, и требует проведения необходи-
мых мероприятий по защите газопровода от коррозии в пределах переустраиваемых участков газо-
провода предусматриваются комплексные мероприятия по защите от почвенной коррозии: пассив-
ная защита (изоляционным покрытием) и активная (средствами электрохимической защиты). 

  Работы по очистке полости и испытания трубопровода проводить в соответствии с требо-
ваниями  СТО ГАЗПРОМ 2-3.5-354-2009 «Порядок проведения испытаний магистральных газо-
проводов в различных природно-климатических условиях.» 

Очистка внутренней полости и испытание газопровода 
 Работы по очистке полости, гидравлическому испытанию и осушке участков газопровода 

проводить в соответствии с требованиями СТО Газпром 2-3.5-354-2009, «Правилами техники 
безопасности при строительстве магистральных стальных трубопроводов». 

 Испытание газопровода необходимо производить в три этапа: 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

218



 
 

− I этап – предварительное испытание участков повышенной категории после укладки 
на проектные отметки при давлении 8,1 МПа; 

− II этап – испытание участков повышенной категории после засыпки одновременно с 
примыкающими участками при давлении 6,75 МПа;  

− III этап – заключительное испытание всего перекладываемого участка газопровода при 
давлении 5,94 МПа; 

 На первом этапе гидроиспытаний требуется произвести испытание участков перехода через 
автомобильные дороги, водные преграды, давление испытания в верхней точке Рисп = 1,5Рраб = 8,1 
МПа. 

На следующем этапе необходимо произвести испытание участков переходов газопровода 
через автомобильные дороги, водные преграды одновременно с примыкающими участками со-
гласно СНиП 2.05.06-85*, давление испытания в верхней точке  
Рисп = 1,25Рраб = 6,75 МПа.  

 Общий объем воды необходимый для проведения гидроиспытаний участка повышенной 
категории составит 17  м3 (I, II этап). 

На заключительном этапе гидроиспытаний требуется произвести испытание одного участка 
газопровода на давление Рисп = 1,1Рраб = 5,94 МПа. 

Общий объем воды необходимый для проведения заключительного этапа гидроиспытаний 
проектируемого участка  составит 18,5 м3. Обеспечение строительства водой для гидроиспытаний 
предполагается из ближайшего водного источника, которым является река Ижора. После гидроис-
пытаний  использованная вода сливается в амбары-отстойники с дальнейшей рекультивацией.  

В состав основных работ по испытанию каждого участка газопровода входят: 
− подготовительные работы; 
− очистка полости сжатым воздухом с пропуском поршня разделителя; 
− калибровка газопровода; 
− заполнение водой; 
− подъем давления до испытательного; 
− испытание на прочность; 
− снижение давления до рабочего; 
− проверка на герметичность; 
− удаление воды из газопровода; 
− осушка газопровода. 
При разрывах в процессе испытания проводят работы, связанные с выявлением и ликвида-

цией дефектов. 
Удаление влаги из внутренней полости газопровода и осушка газопровода 
Удаление влаги из внутренней полости газопровода производить продувкой сжатым возду-

хом с пропуском не менее 2-х поршней-разделителей. 
Осушку участков газопровода произвести сухим воздухом в соответствии с методикой, при-

веденной в приложении “В” СТО Газпром 2-3.5-354-2009. 
Обустройство трассы газопровода 
В соответствии с требованиями «Правил охраны магистральных трубопроводов» и СТО 

Газпром 2-3.5-454-2010 на проектируемом участке трассы необходимо установить знаки: 
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− «Осторожно! Газопровод» по обе стороны переходов через автомобильные дороги и 
водные преграды; 

− «Закрепление трассы газопровода на местности» через каждые 1000,0 м, на поворотах 
трассы, пересечениях с кабелями, воздушными линиями электропередач и другими коммуника-
циями; 

− «Остановка запрещена» на пересечении границ минимально допустимых расстояний 
от осей крайних ниток коридора газопровода и обочин автодорог. Также необходимо установить 
табличку-дополнение к знаку «Остановка запрещена»  о зоне действия знака 200м. 

− Установка знаков «Остановка запрещена» производится совместно с дорожным 
управлением и согласовывается с ГИБДД. 

Внешний вид и информация, содержащаяся на знаках, должны соответствовать требовани-
ям СТО Газпром 2-3.5-454-2010. 

Установка маркерных накладок 
Проектной документацией необходимо предусмотреть установку маркерных накладок через 

каждый километр, за 10м до установки километровых знаков. 
Отбраковка демонтированных труб 
Производится оценка демонтированных труб на категории «А» и «Б», которая осуществля-

ется специальной комиссией. Отбраковка демонтированных труб производится в соответствии с 
действующими нормативными документами ОАО «Газпром» по оценке дефектов труб при ремон-
те линейной части  магистральных газопроводов. Обследование демонтированных труб выполня-
ют аттестованные специалисты специализированных организаций. 

Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» «Газопровод-отвод 
к ГРС г.Батайск» , Ø 325 мм, Pу=5,4 Мпа, L=884,7 м при пересечении и параллельном 
следовании с проектируемой автомобильной дорогой. 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз Краснодар» Газопровод-
отвод к ГРС г.Батайск , Ø 325 мм, Pу=5,4 Мпа, L=884,7м  при пересечении с проектируемой авто-
мобильной дорогой на ПК10824+56,80 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 325, Pу=5,4 Мпа, L=849,6 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 325, Pу=5,4 Мпа, L=884,7 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с проектируемой автомобильной 

дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 530х7, L=87 м; 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 530х7, L=62 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. 
Глубина заложения газопровода равна 1 м. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø325х6,0-К42 для I категории газопровода и Ø325х5,0-К42 
для II категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма 
усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Га-зпром». 
Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 530х7-К52 Выксунского ме-
таллургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслой-
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ном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разре-
шенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно способом наклонно-направленного бурения. 

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 87°. Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой подъездной дорогой вы-
полняется под углом 82°.   Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На 
одном из концов футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по 
ГОСТ 10704-91 на расстоянии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня 
земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.325(530) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø530х7 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 

Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», «Газопровод отвод 
к ГРС АГНКС г. Батайск» Ø 108 мм, Pу=5,4 Мпа, L=360,6 м при пересечении и параллельном 
следовании с проектируемой автомобильной дорогой 

Проектом по переустройству газопровода ООО «Газпром Трансгаз-краснодар»,  Ø 325 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=360,6,  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10846+86,70 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 108, Pу=5,4 Мпа, L=284,4 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 108, Pу=5,4 Мпа, L=360,6 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с проектируемой автомобильной 

дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 325х6, L=77 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ 
Существующий газопровод и проложен подземно.  
Глубина заложения газопровода равна 1м. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø108х4-К42 для I и II категории газопровода и Ø108х3,5-
К42 для III и IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покры-
тии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО 
«Газпром». Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 325х6-К42 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заво-
дском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-
45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно методом наклонно-направленного бурения.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 89°. Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
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футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.108(325) 
Тип 1 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø325х6 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 

Переустройство газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар Таганрогское 
ЛПУМГ» Ø 1020 мм, Pу=5,4 Мпа , L=596,7 м при пересечении и параллельном следовании с 
проектируемой автомобильной дорогой 

Проектом по переустройству газопровода ООО " Газпром Трансгаз-Краснодар Таганрогское 
ЛПУМГ",  Ø 1020 мм, Pу=5,4 Мпа, L=596,7м,  при пересечении с проектируемой автомобильной 
дорогой на ПК10863+22,00 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=525,0 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=596,7 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=76 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ 
Существующий газопровод проложен подземно. 
Глубина заложения газопровода равна 5-1 м. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø1020х16,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1020х13,0-К52 для IV,III категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозион-
ном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к примене-
нию в ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно методом наклонно-направленного бурения.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 89°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.3.0.1220(1420) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1420х14 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 
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Переустройство газопровода ООО "Газпром Трансгаз-Краснодар" Магистральный 
газопровод Краснодарский Край -Серпухов 1 нитка, Ø 1020 мм, Pу=5,4 Мпа , L=580 м при 
пересечении с проектируемой автомобильной дорогой 

Проектом по переустройству газопровода ООО " Газпром Трансгаз-Краснодар ",  Ø 1020 
мм, Pу=5,4 Мпа, L=580,  при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на 
ПК10781+39,0 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж участка существующего газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=490 м; 
– монтаж вновь укладываемого газопровода Ø 1020, Pу=5,4 Мпа, L=580 м;  
– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=74 м; 
– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод и кабели связи проложены подземно. Глубина заложения газо-

провода равна 1м до верха трубы. 
В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 

Выксунского металлургического завода Ø1020х16,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1020х13,0-К52 для IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном 
покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в 
ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно методом наклонно-направленного бурения.  

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на расстоя-
нии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаскива-
ния плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые УОЗР.М.2.0.1020(1420) 
Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Укладку трубы в футляр Ø1420х14 выполнить протаскиванием. 
Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-

нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 

Устройство футляра ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Магистральный 
газопровод Краснодарский Край -Серпухов 1 нитка, Ø 1020 мм, Pу=5,4 Мпа , при 
пересечении с проектируемым путепроводом 

Проектом по устройству футляра на газопроводе ООО " Газпром Трансгаз-Краснодар ",  Ø 
1020 мм, Pу=5,4 Мпа, при пересечении с проектируемой автомобильной дорогой на ПК10800 
предусмотрено выполнить: 

– устройство защитного футляра при пересечении с автомобильной дорогой: 
– монтаж защитного кожуха (футляра) ∅ 1420х14, L=85 м; 
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– монтаж вытяжной свечи; 
– монтаж средств ЭХЗ. 
Существующий газопровод проложен подземно. Глубина заложения газопровода равна 1м 

до верха трубы. 
Перед монтажом футляр необходимо разрезать на две полуобечайки при помощи газовой 

резки. Расположить полуобечайки футляра с верхней и нижней части трубопровода, приварить 
стальные полосы в местах стыка футляра. 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

Переустройство газопровода в месте пересечения с проектируемой дорогой выполняется 
подземно открытым способом. 

Пересечение переустраиваемого газопровода  с проектируемой дорогой выполняется под 
углом 90°.  Концы футляров выводятся на 25 м от бровки земляного полотна. На одном из концов 
футляра предусмотрена вытяжная свеча из стальных труб ø 108×5,0 по ГОСТ 10704-91 на рас-
стоянии на 25 м от подошвы земляного полотна. Высота свечи от уровня земли 5.0 м.  

Для предотвращения электроконтакта между трубой и футляром и обеспечения протаски-
вания плети в футляре применяются устройства опорно-защитные роликовые 
УОЗР.М.2.0.1020(1420) Тип 2 ТУ 4834-008-48505838-2010 ООО «Нефтегазстройкомплект-В».  

Герметизацию пространства между футляром и трубопроводом осуществить с использова-
нием УЗМП по ТУ4834-007-48505838-2010. 

Переукладка кабелей связи МКСАШ 4х4х1,2, ЗКП 1х4х1,2  
Проектом по переустройству кабеля связи ЗКП 1х4х1,2 при пересечении с проектируемой 

автомобильной дорогой М-4 "Дон" на ПК10824+46,80 предусмотрено выполнить: 
– демонтаж кабеля связи ЗКП 1х4х1,2, L=446,0 м; 
− монтаж кабеля связи ЗКП 1х4х1,2, L=452,8 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=73 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=73 м; 
Укладку футляров произвести способом наклонно-направленного бурения. 
Проектом по переустройству трех кабелей связи ЗКП 1х4х1,2 при пересечении с проекти-

руемой автомобильной дорогой М-4 "Дон" на ПК10847+15,7 предусмотрено выполнить: 
– демонтаж трех кабелей связи ЗКП 1х4х1,2, L=850,5 м; 
− монтаж трех кабелей связи ЗКП 1х4х1,2, L=973,8  м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=78 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=78 м; 
Укладку футляров призвести наклонно-напрвленным бурением. 
Перекладка кабеля  технологической связи МКСАШП 4х4х1,2 ООО "Газпром Трансгаз-

Краснодар " Ростовское ЛПУМГ ПК10781+72,5 
– демонтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=500 м; 
− монтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=590 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=51 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=51 м; 
Укладку футляров произвести способом наклонно-направленного бурения 
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Перекладка кабеля  технологической связи МКСАШП 4х4х1,2 ООО "Газпром Трансгаз-
Краснодар " Ростовское ЛПУМГ ПК10800 

– демонтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=82 м; 
− монтаж кабеля связи МКСАШ 4х4х1,2, L=74 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=40 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=40 м; 
Укладку футляров произвести способом наклонно-направленного бурения 
Данный проект предусматривает переукладку существующих кабелей. При пересечении с 

проектируемой автомобильной дорогой кабели связи проложить в защитном футляре, выполнен-
ном из труб ПЭ100 SDR11 Ø110х10 по ГОСТ Р 50838-95 ООО «ИКАПЛАСТ».  

После прокладки кабелей на входе в футляр и выходе из футляра, кабели следует плотно 
обмотать просмоленной лентой или кабельной пряжей на длине 50-70мм. 

При прокладке кабелей связи в траншее сделать снизу подсыпку, а сверху засыпку слоем 
песка или мелкой земли, не содержащей камней, строительного мусора и шлака. 

Для идентификации кабелей сверху на расстоянии 250 мм от наружного покрова кабелей 
проложить сигнальную ленту. 

Существующее положение 
В зону строительства проектируемой федеральной автомобильной дороги М-4 «Дон» попа-

дают следующие существующие коммуникации: 
- магистральный газопровод  ООО " Газпром Трансгаз Краснодар" «Газопровод-отвод к ГРС 

– 1,2 Новочеркасск» Ø 426 мм, Pу=5,4 Мпа; 
- кабель технологической связи ЗКПБ 1х4х1,2, ООО " Газпром Трансгаз Краснодар " Рос-

товское ЛПУМГ. 
В соответствии с п. 3 технических условий от 19.09.2014г. для участка газопровода-отвода к 

ГРС-1,2 Новочеркасск Ду400 на км 12,5 (категория В) переукладка не требуется.  
Существующие газопроводы и кабели проложены подземно. 

Проектные решения 
В настоящее время переходы кабелей связи через проектируемую дорогу М-4 «Дон» не обу-

строены в соответствии с требованиями СНиП 2.05.06-85*, СП 109-34-97, СП62.13330.2011.  
До начала работ по переносу участка газопровода с ОАО «Газпром» должно быть заключе-

но Соглашение о компенсации нарушенного права собственности. 
Все работы в охранной зоне действующих кабелей связи (2 метра с каждой стороны от 

трассы кабеля) проводить в строгом соответствии с правилами охраны линий и сооружений связи, 
утвержденных постановлением Правительства РФ от 09.06.1995 года №578, в присутствии пред-
ставителя Управления связи ООО «Газпром трансгаз Краснодар». Вызов представителя осуществ-
лять по тел. (86350) 3-22-05; 3-22-01, (863) 265-86-94. О начале работ сообщить не позднее, чем за 
трое суток телефонограммой. 

Работы по строительству участка автодороги выполнять после пуска в работу законченных 
строительством участков переустраиваемых коммуникаций и передачи исполнительной докумен-
тации на переустройство в Ростовское ЛПУМГ и Управление связи ООО «Газпром трансгаз Крас-
нодар».  

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

225



 
 

Работы должны проводиться специализированной строительно-монтажной организацией, 
имеющей лицензию на строительство систем газоснабжения.   

Строительство проектируемого кабеля связи по новой трассе предусматривается одновре-
менное с поэтапным переключением к действующему кабелю связи. 

Обустройство перехода предусматривает изменение планового положения газопровода. 
Основная технологическая схема сооружения переустраиваемого участка кабеля связи вы-

полняется открытой (траншейной) прокладкой в защитном кожухе под проектируемой автомо-
бильной дорогой. Прокладка защитного кожуха выполняется методом наклонно-направленного 
бурения. 

Прокладка нового участка кабеля связи под проектируемой автомобильной дорогой выпол-
няется подземно на глубине не менее 1,2 м от верха покрытий. Концы футляра выводятся на 5 м от 
подошвы насыпи автомобильной дороги.  

В местах пересечения  проектируемой дороги с газопроводом устанавливаются типовые 
сигнальные знаки «Копать запрещается. Охранная зона кабеля».  

На углах поворота трассы газопровода устанавливаются замерные столбики. 

Переустройство кабельной линии технологической связи к ГРС Новочеркасск -1,2 
кабель ЗКПБ 1х4х1,2  

Проектом по переустройству кабеля связи ЗКПБ 1х4х1,2 при пересечении с проектируемой 
автомобильной дорогой М-4 "Дон" на ПК10370 предусмотрено выполнить: 

– демонтаж кабеля связи ЗКПБ 1х4х1,2, L=301,9 м; 
− монтаж кабеля связи ЗКПБ 1х4х1,2, L=306,9 м; 
− монтаж защитного футляра для кабелей из труб, L=76 м; 
− монтаж резервного защитного футляра кабелей из труб, L=76 м; 
Укладку футляров произвести способом наклонно-направленного бурения. 
Данный проект предусматривает переукладку существующих кабелей. При пересечении с 

проектируемой автомобильной дорогой кабели связи проложить в защитном футляре, выполнен-
ном из труб ПЭ100 SDR11 Ø110х10 по ГОСТ Р 50838-95 ООО «ИКАПЛАСТ».  

После прокладки кабелей на входе в футляр и выходе из футляра, кабели следует плотно 
обмотать просмоленной лентой или кабельной пряжей на длине 50-70мм. 

При прокладке кабелей связи в траншее сделать снизу подсыпку, а сверху засыпку слоем 
песка или мелкой земли, не содержащей камней, строительного мусора и шлака. 

Для идентификации кабелей сверху на расстоянии 250 мм от наружного покрова кабелей 
проложить сигнальную ленту. 

Технико-экономическая характеристика проектируемых газопроводов представлена в Таб-
лица 9.2.1 
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Таблица 9.2.1 - Технико-экономическая характеристика проектируемых газопроводов 

Наименование пере-
устраиваемого участ-
ка, пикетажное поло-

жение 

Категория по 
давлению 

Диаметр, ма-
териал газо-

провода 

Протяжен-
ность, м  Перечень сооружений на газопроводе 

Газопровод в.д. II-ой 
категории Дн=315 мм 
на ПК10818+16,9 
 

Высокое 
II-ой кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 

11 315х28,6 
91,7 

Кран шаровой Ду=300 мм в бесколо-
дезном исполнении – 1шт. 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 500х45,4 - 
49,0 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Контр. трубка  на месте врезки – 2 шт. 

Газопровод в.д. II-ой 
категории Дн=273 мм 
на ПК10818+29,0 
 

Высокое 
II-ой кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅273х4,5 

 
92,1 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 450х40,9 - 
49,9 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Контр. трубка  на месте врезки – 2 шт. 
Временный стальной газопровод  
Дн=219 мм – 28,0 м. 

Описание и обоснование выбранного варианта трассы газопроводов 

Выбор трасс переустраиваемых газопроводов выполнен с учетом следующих критериев: 
- Пересечение проектируемого дорожного полотна под углом близким к 90°. 
- Вынос сооружений и устройств на газопроводе за пределы полосы отвода проектируемой 

автодороги. 
- Соблюдение нормативных расстояний от сооружений и подземных коммуникаций. 
- Минимизация объемов строительно-монтажных работ. 

Сведения о категории и классе газопроводов 

В соответствии с приложением №1 к Техническому регламенту о безопасности сетей газо-
распределения и газопотребления по рабочему давлению переустраиваемые газопроводы подраз-
деляются на следующие классы, см. таблицу 9.2.2: 

Таблица 9.2.2 – Подразделение переустраиваемых газопроводов по классам 

Класс газопроводов по давлению Вид транспортируемого газа Рабочее давление в газопроводе, МПа 

Высокое II категории Природный 0,3≤Р≤0,6 

В соответствии с табл. 2 раздела 7 СП 12.13130.2009 газораспределительные трубопроводы 
относятся к категории АН (повышенная взрывопожароопасность) пожарной опасности для наруж-
ных установок. 

Проектные решения 
Проектной документацией предусмотрено переустройство газопроводов высокого давления 

II-ой категории, попадающих в зону строительства автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке 
км 1024 - км 1091 Ростовская область.  

Для прокладки подземных распределительных газопроводов высокого давления II-ой кате-
гории проектной документацией предусмотрены трубы: 
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- стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80* с тол-
щиной стенки не менее 3 мм; 

- полиэтиленовые трубы по ГОСТ Р 50838-2009 ПЭ100 SDR 11; 
Материал и диаметры проектируемых газопроводов приняты в соответствии характеристи-

ками существующих газопроводов (без увеличения пропускной способности). 
Прокладка газопроводов предусмотрена подземной, преимущественно открытым способом. 

Закрытый переход методом наклонно-направленного бурения предусмотрен при пересечении су-
ществующей автодороги в районе на ПК10818+16,9 и на ПК10818+29,0. 

Прокладка полиэтиленового газопровода ∅315 мм и полиэтиленовых футляров ∅450,  
∅500  предусмотрена длинномерными трубами в мерных отрезках по 12м. Соединение данных 
труб предусмотрено сваркой встык нагретым инструментом. 

Повороты линейной части подземного газопровода ∅315 мм из полиэтиленовых труб в го-
ризонтальной и вертикальной плоскостях выполняются: 

- при углах поворота менее 45°  - упругим изгибом с радиусом не менее 25 наружных диа-
метров трубы; 

- при углах поворота более 45°  - при помощи литых полиэтиленовых отводов с закладными 
электронагревателями. 

Прокладка стального газопроводов ∅273 мм предусмотрена длинномерными трубами в 
мерных отрезках по 10 м. 

В качестве соединительных деталей стальных газопроводов приняты отводы крутоизогну-
тые 1,5DN (ГОСТ 17375-2001), тройники (ГОСТ 17376-2001), переходы (ГОСТ 17378-2001) и за-
глушки (ГОСТ 17379-2001). 

Соединение стальных труб и соединительных деталей предусмотрено на сварке по 
ГОСТ 16037-80*. 

Проектной документацией предусматривается установка отключающих устройств, см таб-
лицу 9.2.3: 

Таблица 9.2.3 - Отключающие устройства 

Назначение/ 
Место установки 

Тип отключ. 
Устройства, мар-

ка 
Исполнение 

Рабочее 
давление 

газо-
провода 

Диаметр, 
материал 

газопровода 

Тип газопро-
вода 

Условный 
проход от-
ключ. уст-

ройства, мм 

Перед пересече-
нием проектируе-
мой автодороги 
на ПК10818+16,9 

Кран шаровой 
стальной Broen 

Ballomax 
КШГК 

79.116.250 

Подземное, 
бесколо-

дезное, под 
приварку 

высокое 
II-ой кате-

гории 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

тупиковый 250 

Герметичность затвора, согласно техническим характеристикам, - класс А по ГОСТ 9544-
2005. Климатическое исполнение - умеренное. 

Подключение к действующему газопроводу предусмотрено торцевым. 
При пересечении с проектируемой автодорогой глубина заложения принята не менее 0,8 м 

от дна водоотводной канавы. 
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Проектной документацией предусмотрено устройство под газопровод песчаной постели 
толщиной 0,1 м и присыпка среднезернистым песком на 0,2 м над верхней образующей трубы с 
послойным уплотнением.  

Описание технических решений и мест обхода (пересечения) искусственных и естест-
венных преград и препятствий 

На пути следования трассы проектируемых газопроводов пересекают проектируемую авто-
дорогу. На пересечениях предусматривается устройство защитных стальных футляров. Для отбора 
проб на загазованность на одном конце футляра (в верхней точке) устанавливается контрольная 
трубка с выводом под ковер. 

Ведомость искусственных преград и препятствий, см таблицу 9.2.4 
Таблица 9.2.4 - Ведомость искусственных преград и препятствий 

Наименование преграды Давление 
Диаметр, ма-
териал газо-

провода 

Диаметр, ма-
териал футля-

ра 

Длина футля-
ра, м Способ прокладки 

Проектируемая автодорога 
М-4 
ПК10818+16,9 

Высокое 
II-ой кате-

гории 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
500х45,4  

73,6 Закрытый (ННБ) 

Проектируемая автодорога 
М-4 
ПК10818+29,0 

Высокое 
II-ой кате-

гории 

Сталь 10 гр.В 
∅273х4,5 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
450х40,9 

71,9 Закрытый (ННБ) 

Описание технических решений по защите проектируемых газопроводов от коррозии 

В соответствии с п. 4.8 СНиП 42-01-2002, а также п. 2.3.3 ПБ 12-529-03 защита стального 
подземного газопровода от почвенной коррозии и коррозии блуждающими токами выполняется 
путем нанесения изоляционных покрытий весьма усиленного типа в соответствии с табл. 6 
ГОСТ 9.602-2005. 

В соответствии с РД 153-39.4-091-01 проектной документацией предусматривается исполь-
зование стальных газопроводов с защитным покрытием из экструдированного полиэтилена, как 
наиболее прогрессивного решения. Требования к данному покрытию представлены в разделе 3.2 
РД 153-39.4-091-01. 

Изоляционные работы в трассовых условиях предусматриваются термоусаживающимися 
лентами в соответствии с разделом 3.10 РД 153-39.4-091-01. 

Мероприятия по выведению из эксплуатации сооружений 

В соответствии с ОСТ 153-39.3-051-2003 для выведения из эксплуатации упраздняемого 
участка газопровода предусматриваются проведение следующих мероприятий: 

- отсоединение газопроводов под газом в соответствии с разделом 10 ПБ 12-529-03 и типо-
вым проектным решением серии 5.905-30.07 вып. 1 УДГ 29.00; 

- продувка упраздняемых трубопровода воздухом до полного вытеснения газа. 
При отсоединении участка газопровода согласно п. 6.2.12 ОСТ 153-39.3-051-2003 преду-

сматривается снижение давления газа и его регулировка в требуемых технологией газоопасных ра-
бот пределах (0,0004 – 0,002 МПа). Данное снижение производится выпуском газа через продувоч-
ные свечи, установленные на действующем ГРП и газопроводе. 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

229



 
 

Продувка упраздняемого участка газопровода выполняется сжатым воздухом из ресивера 
(баллона) компрессорной установки. Давление воздуха в ресивере обеспечивается не менее 
2,0 МПа. Объем ресивера компрессорной установки составляет не менее 1,7 м3. 

Перечень сооружений, подлежащих ликвидации, см. таблицу 9.2.5. 

Таблица 9.2.5 - Перечень сооружений, подлежащих ликвидации 

Наименование переустраиваемого 
участка, пикетажное положение 

Категория по давле-
нию 

Диаметр, материал газо-
провода Протяженность, м 

ПЭ газопровод в.д. II-ой категории  
Дн=315 мм на ПК10818+20,90 высокое полиэтилен 81,8 

Стальной газопровод в.д. II-ой кате-
гории  Дн=273 мм на 
ПК10818+24,90 

высокое сталь 81,8 

Проектные решения, учитывающие особые природно-климатические условия участка 
строительства 

Проектные решения не предусматриваются, в связи с отсутствием особых природно-
климатических условий. 

Сведения о земельных участках, изымаемых во временное и постоянное пользование, 
обоснование размеров изымаемых земельных участках 

Потребность в земельных ресурсах для строительства проектируемого газопровода опре-
делена с учетом принятых проектных решений, схем расстановки механизмов, проезда технологи-
ческого транспорта, монтажной зоны и отвалов грунта. 

Отвод земель во временное (краткосрочное) пользование 

Отчуждение земель во временное использование выполняется на период производства 
строительно-монтажных работ. Все строительные работы должны проводиться исключительно в 
пределах полосы отвода. В полосу временного отвода включена вся зона производства работ с уче-
том индивидуальных особенностей участков строительства (различная технология работ, типы 
угодий и т.д.). 

Ширина полосы земель, отводимых во временное краткосрочное использование, согласно 
принятой в проекте организации строительства, на период строительства составляет 10 м. 

Согласно расчетам, приведенным в таблице, площадь земель отводимых во временное крат-
косрочное использование, на период строительства линейной части газопровода и площадных 
объектов составляет 528,4 м2 (0,05 Га), см. таблицу 9.2.6. 
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Таблица 9.2.6 - Площадь земель отводимых во временное краткосрочное использование, 
на период строительства линейной части газопровода и площадных объектов 

Наименование переустраиваемого 
участка, пикетажное положение 

Ширина полосы 
отвода, м 

Площадь занимаемых 
земель, м2 

В том числе за предела-
ми полосы отвода по ав-

тодороге 

Газопровод в.д. II-ой категории 
Дн=315 мм на ПК10818+16,9 
 

10,0 

528,4 0 Газопровод в.д. II-ой категории 
Дн=273 мм на ПК10818+29,0 
 

10,0 

Итого: 528,4 0 
Примечание: Данные по площади занимаемых земель получены замерами в компьютерной 

среде проектирования. Ширина полосы строительства указана как характерная и может незначи-
тельно изменяться в зависимости от рельефа, наличия вблизи планируемой зоны производства ра-
бот зданий и сооружений. 

Отвод земель в постоянное (долгосрочное) пользование 

Отвод земель в постоянное пользование не предусматривается. 

Ограниченное пользование земельными участками 

Для охраны газопровода оформляется право ограниченного пользования чужим земельным 
участком (сервитут) в полосе охранных зон газопровода и технологических площадок. 

Охранная зона для газораспределительных сетей и составляет 654,4 м2 (0,066 Га), в т.ч.: 
- вдоль трассы подземного стального и полиэтиленового газопровода – в виде территории, 

ограниченной условными линиями, проходящими на расстоянии 2 метров с каждой стороны газо-
провода – 654,4 м2. 

Инструментальный контроль качества выполнения строительно-монтажных работ 

Требуемое качество и надежность сооружений должны обеспечиваться строительными ор-
ганизациями путем осуществления комплекса технических, экономических и организационных 
мер эффективного контроля на всех стадиях строительства. 

Контроль качества строительно-монтажных работ должен осуществляться специалистами, 
оснащенными техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полно-
ту контроля. 

Контроль качества строительно-монтажных работ должен производиться в соответствии со 
СНиП 42-01-2002, ПБ 12-529-03 «Правила безопасности систем газораспределения и газопотреб-
ления» и другими нормативными документами. 

Проверка соответствия трубопроводов, газоиспользующего и газового оборудования про-
екту и требованиям нормативных документов внешним осмотром и измерениями производится в 
объеме 100%. Сварные соединения подлежат визуальному и измерительному контролю в целях 
выявления наружных дефектов всех видов, а также отклонений по геометрическим размерам и 
взаимному расположению элементов. Неразрушающий контроль сварных соединений проводится 
при положительных результатах визуального и измерительного контроля. 
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Механические испытания сварных соединений трубопроводов 

Механические испытания стыковых сварных соединений трубопроводов в соответствии с 
требованиями ГОСТ 6996-66. Механическим испытаниям подлежат пробные (допускные) сварные 
стыки, выполненные при квалификационных испытаниях сварщиков и проверки технологии свар-
ки полиэтиленового газопровода. 

Неразрушающий контроль сварных соединений трубопроводов физическими методами 

Сварные соединения полиэтиленовых труб подлежат визуальному и измерительному кон-
тролю в целях выявления наружных дефектов всех видов, а также отклонений по геометрическим 
размерам и взаимному расположению элементов. Неразрушающий контроль сварных соединений 
проводится при положительных результатах визуального и измерительного контроля. 

Контроль качества сварных соединений производить в соответствии со СНиП 42-01-2002 и 
ПБ 12-529-03 «Правила безопасности систем газораспределения и газопотребления». 

Контроль стыков стальных участков газопровода проводят радиографическим методом по 
ГОСТ 7512-82* и ультразвуковым по ГОСТ 14782-86. 

На данном объекте контролю физическими методами подлежат стыки законченных сваркой 
участков стальных газопроводов: 

- сварные стыки подземных газопроводов природного газа давлением св.0,3 МПа включи-
тельно контролируются в объеме 100%; 

- сварные стыки подземных газопроводов всех давлений, прокладываемых под магистраль-
ными дорогами и улицами с капитальными типами дорожных одежд, а также на переходах через 
водные преграды, во всех случаях прокладки газопроводов в футляре (в пределах перехода и по 
одному стыку в обе стороны от пересекаемого сооружения) подлежат 100%-ному контролю физи-
ческими методами; 

- сварные стыки соединительных деталей стальных газопроводов, изготовленных в услови-
ях ЦЗЗ, ЦЗМ, неповоротные и монтажные (сваренные после производства испытаний) стыки под-
земных стальных газопроводов подлежат 100%-ному контролю физическими методами. 

Пневматические испытания газопровода на герметичность 

Перед испытанием внутренняя полость газопровода должна быть очищена в соответствии с 
проектом производства работ, разрабатываемого Генеральным подрядчиком. 

Испытания подземных газопроводов следует производить после их монтажа в траншее и 
присыпки выше верхней образующей трубы не менее чем на 0,2 м или после полной засыпки 
траншеи. 

Испытание газопроводов на герметичность проводят путем подачи в газопровод сжатого 
воздуха и создания в газопроводе испытательного давления.  

Подземные газопроводы до начала испытаний после их заполнения воздухом рекомендует-
ся выдерживать под испытательным давлением в течении времени, необходимого для выравнива-
ния температуры воздуха в газопроводе с температурой грунта. 

Для проведения испытаний рекомендуется применять манометры класса точности 0,15. 
Значение испытательного давления и время выдержки под давлением полиэтиленовых га-

зопроводов, стальных надземных газопроводов следует принимать по таблице 9.2.7 - 9.2.8 
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Таблица 9.2.7 - Значение испытательного давления и время выдержки под давлением по-
лиэтиленовых газопроводов, стальных надземных газопроводов 

Рабочее давление газа, МПа Испытательное давление, МПа Продолжительность испытаний, ч 

Полиэтиленовые газопроводы 

0,3≤Р≤0,6 0,75 24 

Значение испытательного давления и время выдержки под давлением полиэтиленовых га-
зопроводов, стальных надземных газопроводов следует принимать по таблице 9.2.8: 

Таблица 9.2.8 
Рабочее давление 

газа, МПа Вид изоляционного покрытия Испытательное давление, 
МПа 

Продолжительность ис-
пытаний, ч 

0,3≤Р≤0,6 Экструдированный полиэтилен, 
стклоэмаль 1,5 24 

Температура наружного воздуха в период испытания полиэтиленовых газопроводов должна 
быть не ниже минус 15 °С. 

Результаты испытания на герметичность считаются положительными, если за время испы-
тания давление в газопроводе не меняется. 

Результаты пневматических испытаний оформляются записью в строительном паспорте га-
зопровода, результаты приемки - актом, подписываемым всеми членами комиссии. 

9.3. РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫЕ СЕТИ ГАЗОСНАБЖЕНИЯ 

Технико-экономическая характеристика проектируемых газопроводов 

Таблица 9.3.1 - Характеристика проектируемых газопроводов 

Наименование пере-
устраиваемого участ-
ка, пикетажное поло-

жение 

Категория по 
давлению 

Диаметр, ма-
териал газо-

провода 

Протяжен-
ность, м  Перечень сооружений на газопроводе 

Газопровод в.д. II кат. 
подземный 
Дн=63 мм на 
ПК10744+13,3 

Высокое II 
кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 11 63х5,8 177,2 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 160х14,6 - 
140,2 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 

Газопровод н.д. под-
земный 
Дн=225 мм на  
ПК10768+52,9 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ 

SDR 
11 225х20,5 

92,0 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 400х36,3 - 
80,3 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
Переход Пэ/сталь – 1шт. 
Стальной участок 0,6 м - ∅219х4,5 
Опуск в землю в футляре Дн325 – 1шт. 

Газопровод с.д.  
подземный 
Ду=150 мм на 
ПК10824+35,3 

Среднее Сталь 10 гр.В 
∅159х4,5 416,2 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 315х28,6 - 
93,0 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 

Газопровод в.д. II кат.  
подземный 
Ду=250 мм на 

Высокое II 
кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅273х4,5 

 
102,2 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 450х40,9 - 
63,2 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 
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Наименование пере-
устраиваемого участ-
ка, пикетажное поло-

жение 

Категория по 
давлению 

Диаметр, ма-
териал газо-

провода 

Протяжен-
ность, м  Перечень сооружений на газопроводе 

ПК3+67,2 (дорога к 
Аксайской птицефаб-
рике) 
Газопровод в.д. II кат.  
подземный 
Дн=315 мм на 
ПК3+71,5 (дорога к 
Аксайской птицефаб-
рике) 

Высокое II 
кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 

11 315х28,6 
95,9 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 500х45,4 - 
62,7 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 

Газопровод в.д. II кат.  
подземный 
Дн=110 мм на 
ПК10832+61,0  

Высокое II 
кат. 

ПЭ 100 ГАЗ 
SDR 

11 110х10,0 
429,4 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 315х28,6 - 
10,5 м. 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 315х28,6 - 
26,5 м. 
Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 315х28,6 - 
77,4 м. 
Контр. трубка на футляре – 3 шт. 

Газопровод в.д. II кат. 
подземный 
Ду=100 мм на 
ПК10838+38,5 

Высокое II 
кат. 

Сталь 10 гр.В 
∅108х4,5 81,5 

Футляр ПЭ 100 ГАЗ SDR 11 315х28,6 - 
64,6 м. 
Контр. трубка на футляре – 1 шт. 

Описание и обоснование выбранного варианта трассы газопроводов 

Выбор трасс переустраиваемых газопроводов выполнен с учетом следующих критериев: 
- Пересечение проектируемого дорожного полотна под углом близким к 90°. 
- Вынос сооружений и устройств на газопроводе за пределы полосы отвода проектируемой 

автодороги. 
- Соблюдение нормативных расстояний от сооружений и подземных коммуникаций. 
- Минимизация объемов строительно-монтажных работ. 

Сведения о категории и классе газопроводов 
В соответствии с приложением №1 к Техническому регламенту о безопасности сетей газо-

распределения и газопотребления по рабочему давлению переустраиваемые газопроводы подраз-
деляются на следующие классы, см. таблицу 9.3.2: 

Таблица 9.3.2 

Класс газопроводов по давлению Вид транспортируемого газа Рабочее давление в газопроводе, МПа 

Выское II кат. Природный 0,3≤Р≤0,6 

Среднее Природный 0,05≤Р≤0,3 

Низкое Природный Р ≤0,05 
В соответствии с табл. 2 раздела 7 СП 12.13130.2009 газораспределительные трубопроводы 

относятся к категории АН (повышенная взрывопожароопасность) пожарной опасности для наруж-
ных установок. 

Описание принципиальных проектных решений, обеспечивающих надежность объекта 
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Общие проектные решения 
Проектной документацией предусмотрено переустройство газопроводов низкого и среднего 

давления, попадающих в зону строительства автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке км 1024 
- км 1091 Ростовская область.  

Для прокладки подземных распределительных газопроводов среднего и низкого давления  
проектной документацией предусмотрены трубы: 

полиэтиленовые трубы по ГОСТ Р 50838-2009 ПЭ100 SDR 11; 
стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80* с толщи-

ной стенки не менее 3 мм; 
Для прокладки надземных участков распределительных газопроводов среднего и низкого 

давления проектной документацией предусмотрены трубы: 
стальные электросварные трубы по ГОСТ 10704-91 из стали В-10 ГОСТ 10705-80* с толщи-

ной стенки не менее 3 мм; 
Материал и диаметры проектируемых газопроводов приняты в соответствии характеристи-

ками существующих газопроводов (без увеличения пропускной способности). 
Прокладка подземных участков газопроводов предусмотрена, преимущественно открытым 

способом. Закрытый переход методом наклонно-направленного бурения предусмотрен при пересе-
чении существующей автодороги в районе на ПК10342+45,1 и на ПК10342+47,6. 

Прокладка полиэтиленовых газопроводов ∅110мм, ∅225мм, ∅315мм полиэтиленовых фут-
ляров ∅160мм, ∅315мм, ∅400мм, ∅450мм, ∅500мм  предусмотрена длинномерными трубами в 
мерных отрезках по 12м. Соединение данных труб предусмотрено сваркой встык нагретым инст-
рументом. 

Повороты линейной части подземных газопроводов из полиэтиленовых труб в горизон-
тальной и вертикальной плоскостях выполняются: 

при углах поворота менее 45°  - упругим изгибом с радиусом не менее 25 наружных диамет-
ров трубы; 

при углах поворота более 45°  - при помощи литых полиэтиленовых отводов с закладными 
электронагревателями. 

Прокладка стальных газопроводов ∅108мм, ∅159 мм и ∅273 предусмотрена длинномер-
ными трубами в мерных отрезках по 10 м. 

В качестве соединительных деталей стальных газопроводов приняты отводы крутоизогну-
тые 1,5DN (ГОСТ 17375-2001), тройники (ГОСТ 17376-2001), переходы (ГОСТ 17378-2001) и за-
глушки (ГОСТ 17379-2001). 

Соединение стальных труб и соединительных деталей предусмотрено на сварке по 
ГОСТ 16037-80*. 

Проектной документацией предусматривается установка отключающих устройств, см таб-
лицу 9.3.3: 
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Таблица 9.3.3 

Назначение/ 
Место установки 

Тип отключ. 
Устройства, мар-

ка 
Исполнение 

Рабочее 
давление 

газо-
провода 

Диаметр, 
материал 

газопровода 

Тип газопро-
вода 

Условный 
проход от-
ключ. уст-

ройства, мм 

Перед и после пе-
ресечения проекти-
руемой автодороги 
на ПК10824+35,3 

Кран шаровой 
стальной Broen 

Ballomax 
КШГК 

79.112.150 

Подземное, 
бесколо-

дезное, под 
приварку 

Среднее 
давление 

Сталь 10 
гр.В 

∅159х4,5 
кольцевой 150 

Герметичность затвора, согласно техническим характеристикам, - класс А по ГОСТ 9544-
2005. Климатическое исполнение - умеренное. 

Подключение к действующим надземным газопроводам предусмотрено торцевое. 

При пересечении с проектируемой автодорогой глубина заложения принята не менее 0,8 м 
от дна водоотводной канавы. 

Проектной документацией предусмотрено устройство под газопровод песчаной постели 
толщиной 0,1 м и присыпка среднезернистым песком на 0,2 м над верхней образующей трубы с 
послойным уплотнением. Траншея засыпается местным грунтом. 

Описание технических решений и мест обхода (пересечения) искусственных и естест-
венных преград и препятствий 

На пути следования трассы проектируемые газопроводы пересекают проектируемую авто-
дорогу. На пересечениях предусматривается устройство защитных полиэтиленовых футляров. Для 
отбора проб на загазованность на одном конце футляра (в верхней точке) устанавливается кон-
трольная трубка с выводом под ковер. 

Концы футляра выводятся на расстояние: 
- не менее 3 м от края водоотводного сооружения (при его наличии); 
- не менее 2 м от края проезжей части. 
Для изоляции торцевого сечения полиэтиленовых футляров предусматривается использо-

вание пенополиуретана типа «Макрофлекс». 
Ведомость искусственных преград и препятствий, см таблицу 9.3.4: 

Таблица 9.3.4 

Наименование преграды Давление 
Диаметр, ма-
териал газо-

провода 

Диаметр, ма-
териал футля-

ра 

Длина футля-
ра, м Способ прокладки 

Проектируемая автодорога 
М-4 
ПК10744+13,3 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ  

SDR 11  
63х5,8 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
160х14,6  

111,3 Закрытый (ННБ) 

Проектируемая автодорога 
М-4 
ПК10768+52,9 

Низкое 
ПЭ 100 ГАЗ  

SDR 11  
225х20,5 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
400х36,6 

80,3 Закрытый (ННБ) 

Проектируемая автодорога 
М-4 
ПК10824+35,3 

Среднее Сталь 10 гр.В 
∅159х4,5 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

93,0 Закрытый (ННБ) 
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Наименование преграды Давление 
Диаметр, ма-
териал газо-

провода 

Диаметр, ма-
териал футля-

ра 

Длина футля-
ра, м Способ прокладки 

Проектируемая дорога к Ак-
сайской птицефабрике  
ПК3+67,2 

Высокое II 
кат 

Сталь 10 гр.В 
∅159х4,5 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
450х40,9 

63,2 Закрытый (ННБ) 

Проектируемая дорога к Ак-
сайской птицефабрике  
П3+71,5 

Высокое II 
кат 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
500х45,4 

62,7 Закрытый (ННБ) 

Проектируемая автодорога 
М-4 
ПК10832+61,0 

Высокое II 
кат 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
110х10,0 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

77,4 Закрытый (ННБ) 

Существующая автодорога 
(съезд на заправочную стан-
цию) 

Высокое II 
кат 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
110х10,0 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

26,5 Закрытый (ННБ) 

Существующая автодорога 
(к гостиннице Евразия) 

Высокое II 
кат 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
110х10,0 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

10,5 Закрытый (ННБ) 

Проектируемая автодорога 
М-4 
ПК10838+38,5 

Высокое II 
кат 

Сталь 10 гр.В 
∅108х4,5 

ПЭ 100 ГАЗ  
SDR 11  
315х28,6 

64,6 Закрытый (ННБ) 

Описание технических решений по защите проектируемых газопроводов от коррозии 
В соответствии с п. 4.8 СНиП 42-01-2002, а также п. 2.3.3 ПБ 12-529-03 защита стального под-

земного газопровода от почвенной коррозии и коррозии блуждающими токами выполняется путем на-
несения изоляционных покрытий весьма усиленного типа в соответствии с табл. 6 ГОСТ 9.602-2005. 

  В соответствии с РД 153-39.4-091-01 проектной документацией предусматривается использо-
вание стальных газопроводов с защитным покрытием из экструдированного полиэтилена, как наиболее 
прогрессивного решения. Требования к данному покрытию представлены в разделе 3.2 РД 153-39.4-
091-01. 

В соответствии с разделом 5 СНиП 2.03.11-85 надземные участки газопроводов на монтажной 
площадке необходимо покрыть двумя слоями грунтовки ГФ-021 ГОСТ 25120-82*. Затем в соответст-
вии с п. 2.3.9 ПБ 12-529-03 надземные газопроводы окрашиваются в желтый цвет, двумя слоями мас-
ляной краски для наружных работ типа МА-021 по ГОСТу 8292-85*. 

Мероприятия по выведению из эксплуатации сооружений 
В соответствии с ОСТ 153-39.3-051-2003 для выведения из эксплуатации упраздняемого 

участка газопровода предусматриваются проведение следующих мероприятий: 
отсоединение газопроводов под газом в соответствии с разделом 10 ПБ 12-529-03 и типо-

вым проектным решением серии 5.905-30.07 вып. 1 УДГ 29.00; 
продувка упраздняемых трубопровода воздухом до полного вытеснения газа. 
При отсоединении участка газопровода согласно п. 6.2.12 ОСТ 153-39.3-051-2003 преду-

сматривается снижение давления газа и его регулировка в требуемых технологией газоопасных ра-
бот пределах (0,0004 – 0,002 МПа). Данное снижение производится выпуском газа через продувоч-
ные свечи, установленные на действующем ГРП и газопроводе. 

Продувка упраздняемого участка газопровода выполняется сжатым воздухом из ресивера 
(баллона) компрессорной установки. Давление воздуха в ресивере обеспечивается не менее 
2,0 МПа. Объем ресивера компрессорной установки составляет не менее 1,7 м3. 
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Перечень сооружений, подлежащих ликвидации, см. таблицу 9.3.5. 
Таблица 9.3.5 

Наименование переустраиваемого 
участка, пикетажное положение 

Категория по давле-
нию 

Диаметр, материал газо-
провода Протяженность, м 

Полиэтиленовый газопровод н.д. 
Дн=63 мм на ПК10744+16,51 низкое ПЭ 133,24 

Стальной газопровод н.д.  
Дн=219 мм на ПК10768+52,9 низкое сталь 81,5 

Стальной газопровод с.д.  
Дн=159 мм на ПК10824+35,3 среднее сталь 404,05 

Стальной газопровод в.д. II кат.  
Дн=273 мм на ПК3+45,2 (по дороге 
к Аксайской птицефабрике) 

высокое II кат. сталь 86,3 

Полиэтиленовый газопровод в.д. II 
кат.  Дн=315 мм на ПК3+51,8 (по 
дороге к Аксайской птицефабрике) 

высокое II кат. ПЭ 81,7 

Полиэтиленовый газопровод в.д. II 
кат.  Дн=110 мм на ПК10832+61,0  высокое II кат. ПЭ 91,2 

Стальной газопровод в.д. II кат.  
Дн=108 мм на ПК10838+38,5 высокое II кат. сталь 74,1 

Проектные решения, учитывающие особые природно-климатические условия участка 
строительства 

Проектные решения не предусматриваются, в связи с отсутствием особых природно-
климатических условий. 

Сведения о земельных участках, изымаемых во временное и постоянное пользование, 
обоснование размеров изымаемых земельных участках 

Потребность в земельных ресурсах для строительства проектируемого газопровода опреде-
лена с учетом принятых проектных решений, схем расстановки механизмов, проезда технологиче-
ского транспорта, монтажной зоны и отвалов грунта. 

Отвод земель во временное (краткосрочное) пользование 
Отчуждение земель во временное использование выполняется на период производства 

строительно-монтажных работ. Все строительные работы должны проводиться исключительно в 
пределах полосы отвода. В полосу временного отвода включена вся зона производства работ с уче-
том индивидуальных особенностей участков строительства (различная технология работ, типы 
угодий и т.д.). 

Ширина полосы земель, отводимых во временное краткосрочное использование, согласно 
принятой в проекте организации строительства, на период строительства составляет 10 м. 

Согласно расчетам, приведенным в таблице, площадь земель, отводимых во временное 
краткосрочное использование, на период строительства линейной части газопровода и площадных 
объектов составляет 8169,9 м2 (0,82 Га), см. таблицу 9.3.6. 
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Таблица 9.3.6 

Наименование переустраиваемого 
участка, пикетажное положение 

Ширина полосы 
отвода, м 

Площадь занимаемых 
земель, м2 

В том числе за предела-
ми полосы отвода по ав-

тодороге 

Газопровод н.д. Дн=63 мм 
 на ПК10744+13,3 
 

10,0 586,9 140,6 

Газопровод н.д.  Дн=225 мм 
 на ПК10768+52,9 
 

10,0 162,7 162,7 

Газопровод в.д. II кат.  Ду=250мм 
на ПК3+67,2 10,0 393,6 0 

Газопровод в.д. II кат.  Дн=315мм 
на ПК4+81,8 
 

10,0 463,1 190,8 

Газопровод с.д. Ду=150 мм 
 на ПК10824+35,3 
 

10,0 3216,9 0 

Газопровод в.д. II кат.  Дн=110 мм 
 на ПК10832+61,0 
 

10,0 3163,8 121,6 

Газопровод в.д. II кат.  Ду=100 мм 
 на ПК10832+61,0 
 

10,0 182,9 0 

Итого: 8169,9 615,4 
Примечание: Данные по площади занимаемых земель получены замерами в компьютерной 

среде проектирования. Ширина полосы строительства указана как характерная и может незначи-
тельно изменяться в зависимости от рельефа, наличия вблизи планируемой зоны производства ра-
бот зданий и сооружений. 

Отвод земель в постоянное (долгосрочное) пользование 
Отвод земель в постоянное пользование не предусматривается. 

Ограниченное пользование земельными участками 
Для охраны газопровода оформляется право ограниченного пользования чужим земельным 

участком (сервитут) в полосе охранных зон газопровода и технологических площадок. 

Охранная зона для газораспределительных сетей и составляет 6176,8 м2 (0,62 Га), в т.ч.: 

− вдоль трассы подземного стального и полиэтиленового газопровода – в виде террито-
рии, ограниченной условными линиями, проходящими на расстоянии 2 метров с каж-
дой стороны газопровода – 6176,8 м2. 

Инструментальный контроль качества выполнения строительно-монтажных работ 
Требуемое качество и надежность сооружений должны обеспечиваться строительными органи-

зациями путем осуществления комплекса технических, экономических и организационных мер эффек-
тивного контроля на всех стадиях строительства. 

Контроль качества строительно-монтажных работ должен осуществляться специалистами, ос-
нащенными техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту кон-
троля. 
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Контроль качества строительно-монтажных работ должен производиться в соответствии со 
СНиП 42-01-2002, ПБ 12-529-03 «Правила безопасности систем газораспределения и газопотреб-
ления» и другими нормативными документами. 

Проверка соответствия трубопроводов, газоиспользующего и газового оборудования проек-
ту и требованиям нормативных документов внешним осмотром и измерениями производится в 
объеме 100%. Сварные соединения подлежат визуальному и измерительному контролю в целях 
выявления наружных дефектов всех видов, а также отклонений по геометрическим размерам и 
взаимному расположению элементов. Неразрушающий контроль сварных соединений проводится 
при положительных результатах визуального и измерительного контроля. 

Механические испытания сварных соединений трубопроводов 
Механические испытания стыковых сварных соединений трубопроводов в соответствии с 

требованиями ГОСТ 6996-66. Механическим испытаниям подлежат пробные (допускные) сварные 
стыки, выполненные при квалификационных испытаниях сварщиков и проверки технологии свар-
ки полиэтиленового газопровода. 

Неразрушающий контроль сварных соединений трубопроводов физическими методами 
Сварные соединения полиэтиленовых труб подлежат визуальному и измерительному кон-

тролю в целях выявления наружных дефектов всех видов, а также отклонений по геометрическим 
размерам и взаимному расположению элементов. Неразрушающий контроль сварных соединений 
проводится при положительных результатах визуального и измерительного контроля. 

Контроль качества сварных соединений производить в соответствии со СНиП 42-01-2002 и 
ПБ 12-529-03 «Правила безопасности систем газораспределения и газопотребления». 

Контроль стыков стальных участков газопровода проводят радиографическим методом по 
ГОСТ 7512-82* и ультразвуковым по ГОСТ 14782-86. 

На данном объекте контролю физическими методами подлежат стыки законченных сваркой 
участков стальных газопроводов: 

- сварные стыки подземных газопроводов природного газа давлением св.0,005 до 0,3 МПа 
включительно контролируются в объеме 50%; 

- сварные стыки подземных газопроводов природного газа давлением до.0,005МПа включи-
тельно контролируются в объеме 10%; 

- сварные стыки подземных газопроводов всех давлений, прокладываемых под магистраль-
ными дорогами и улицами с капитальными типами дорожных одежд, а также на переходах через 
водные преграды, во всех случаях прокладки газопроводов в футляре (в пределах перехода и по 
одному стыку в обе стороны от пересекаемого сооружения) подлежат 100%-ному контролю физи-
ческими методами; 

- сварные стыки соединительных деталей стальных газопроводов, изготовленных в услови-
ях ЦЗЗ, ЦЗМ, неповоротные и монтажные (сваренные после производства испытаний) стыки под-
земных стальных газопроводов подлежат 100%-ному контролю физическими методами. 

Пневматические испытания газопровода на герметичность 
Перед испытанием внутренняя полость газопровода должна быть очищена в соответствии с 

проектом производства работ, разрабатываемого Генеральным подрядчиком. 
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Испытания подземных газопроводов следует производить после их монтажа в траншее и 
присыпки выше верхней образующей трубы не менее чем на 0,2 м или после полной засыпки 
траншеи. 

Испытание газопроводов на герметичность проводят путем подачи в газопровод сжатого 
воздуха и создания в газопроводе испытательного давления.  

Подземные газопроводы до начала испытаний после их заполнения воздухом рекомендует-
ся выдерживать под испытательным давлением в течении времени, необходимого для выравнива-
ния температуры воздуха в газопроводе с температурой грунта. 

Для проведения испытаний рекомендуется применять манометры класса точности 0,15. 
Значение испытательного давления и время выдержки под давлением полиэтиленовых под-

земных газопроводов, следует принимать по таблице 9.3.7: 
Таблица 9.3.7 

Рабочее давление газа, МПа Испытательное давление, МПа Продолжительность испытаний, ч 

Полиэтиленовые газопроводы 

Р≤0,005 0,3 24 
0,3≤Р≤0,6 0,75 24 

Значение испытательного давления и время выдержки под давлением стальных подземных 
газопроводов следует принимать по таблице 9.3.8: 

Таблица 9.3.8 

Рабочее давление 
газа, МПа Вид изоляционного покрытия Испытательное давление, 

МПа 
Продолжительность ис-

пытаний, ч 

Р≤0,005 Экструдированный полиэти-
лен, стклоэмаль 0,6 24 

0,005≤Р≤0,3 Экструдированный полиэти-
лен, стклоэмаль 1,5 24 

0,3≤Р≤0,6 Экструдированный полиэти-
лен, стклоэмаль 1,5 24 

Температура наружного воздуха в период испытания полиэтиленовых газопроводов должна 
быть не ниже минус 15 °С. 

Результаты испытания на герметичность считаются положительными, если за время испы-
тания давление в газопроводе не меняется. 

Результаты пневматических испытаний оформляются записью в строительном паспорте га-
зопровода, результаты приемки - актом, подписываемым всеми членами комиссии. 

9.4. ЭЛЕКТРОХИМИЧЕСКАЯ ЗАЩИТА ГАЗОПРОВОДОВ 

Проектом предусматривается электрохимическая защита защитных кожухов на переходе 
через автодорогу: 

- установка протекторов типа МПМ-К-20-У с обоих концов футляров на расстоянии не ме-
нее 5 м от оси газопровода; 

- срок службы протекторов более 20 лет; 
- установка стоек контрольно-измерительных пунктов (КИП); 
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- оборудование КИП электродами сравнения длительного действия и датчиками скорости 
коррозии; 

- прокладка дренажных кабелей; 
- прокладка контрольных кабелей. 
Типы и размещение КИП приняты в соответствии с условиями трассы магистральных газо-

проводов и требованиями действующих НД. 
Потребность в основном оборудовании: 
- стойки контрольно-измерительных пунктов КИП.ПВЕК.2.2.КТ12-4.БСЗ.10-2; 

КИП.ПВЕК.2.2.ПП 24-4.БСЗ.10-2; КИП.ПВЕК.2.1.ПРП 12-4; КИП.ПВЕК2.1.П 8-0; 
- индикатор коррозионных процессов ИКП 10-012; 
- протекторы МПМ-К-20-У; 
- электроды сравнения длительного действия СМЭС-2ВЭ; 
Коррозионная агрессивность грунтов по отношению к углеродистой и низколегированной 

стали, по данным полевых и лабораторных определений характеризуется как высокая.  
Для защиты футляра применяются протекторы типа МПМ-К-20-У, которые следует устано-

вить группами с обоих концов и обеих сторон футляров ниже сезонного промерзания грунта (рас-
стояние от поверхности земли до верхнего торца протектора не менее 1,70 м). Протекторы присое-
диняются к защитному кожуху кабелем ВБШв 2х6 мм2 на клеммных панелях КИП. Количество 
протекторов представлено в расчете параметров электрохимической защиты газопроводов. 

Предусматривается искусственное снижение удельного электрического сопротивления грун-
та в местах установки протекторов. Изоляцию мест присоединения кабеля электрохимзащиты к 
трубопроводу с полиэтиленовым заводским изоляционным покрытием выполнить материалом на 
основе комплекта материалов Терма.  

Согласование потенциалов трубопровода и футляра производится посредством установки 
необходимого сопротивления потенциометра в БСЗ КИП по результатам измерений после монтажа 
системы ЭХЗ перехода. 

Присоединение перемычек на вновь установленных КИП, контрольных кабелей к строя-
щимся кожуху и магистральному газопроводу должны выполняться строительной организацией, 
непосредственно выполняющей строительство данного участка. 

Контрольные кабели ВБШв 2х6 мм2 токоизмерительных КИП (длина кабеля не менее 100 м) 
прокладываются в одной траншее с газопроводом (по верхней образующей) с креплением к трубе 
монтажной лентой. 

Прокладку кабелей ЭХЗ выполнить в траншее на глубине не менее 700 мм от поверхности 
земли с учетом типовых решений серии А5-92. Кабель на всем протяжении защитить сигнальной 
лентой ЛСЭ-150 с предупреждающей надписью «Осторожно кабель». По завершении монтажных 
работ выполнить обратную засыпку траншеи грунтом. 

В местах пересечения кабельных линий ЭХЗ и подземных коммуникаций прокладку кабелей 
осуществлять в полиэтиленовых трубах не менее 1,0 метра в каждую сторону с расстоянием в свету 
не менее 0,35 м. 

Для измерения поляризационного потенциала контрольно-измерительные пункты оборудо-
вать медно-сульфатными электродами сравнения длительного действия типа СМЭС-2ВЭ «Менде-
леевец» производства ООО «Химсервис» и индикатором коррозионных процессов ИКП 10-012-10. 
Электрод сравнения установить стационарно в грунт на расстоянии 0,10 м от боковой поверхности 
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трубопровода на уровне его нижней образующей, но не выше глубины сезонного промерзания 
грунта (1,70 м).  

В соответствии с «Инструкцией по контролю состояния изоляции законченных строительст-
вом участков трубопроводов катодной поляризацией» величина тока поляризации определена ис-
ходя из диаметра трубопровода, длины участка, сопротивления изоляции трубопровода. 
Производство работ и приемка в эксплуатацию средств ЭХЗ и контроля должны выполняться в со-
ответствии с требованиями действующих НД. Пуско-наладочные работы должна производить спе-
циализированная организация, которая имеет разрешение на производство работ. По окончании 
строительства всех средств ЭХЗ произвести пуско-наладочные работы и установить рабочие режи-
мы протекторных установок. Все средства электрохимической защиты ввести в действие до сдачи 
газопроводов в эксплуатацию. Устройства системы ЭХЗ кожуха перехода в рабочих и аварийных 
режимах не оказывают загрязняющего воздействия на окружающую среду. 

По окончании монтажа средств ЭХЗ и до подключения готового строительством участка га-
зопровода производится контроль изоляционного покрытия методом катодной поляризации. Схема 
проведения контроля состояния изоляционного покрытия законченных строительством участков 
трубопроводов представлена на рисунке 9.4.1. 

 
  
Рисунок 9.4.1 - Схема проведения контроля состояния изоляционного покрытия закон-

ченных строительством участков трубопроводов. 
Состояние изоляционного покрытия законченных строительством участков газопроводов 

оценивают по длине, диаметру, толщине стенки, типу покрытия газопроводов, величине силы тока, 
среднему удельному электрическому сопротивлению грунта, приведенными в таблице 9.3.10.  

Величина силы тока поляризации определяется по номограмме определения силы тока для 
участков трубопровода длиной 0,2-4 км с изоляцией из полимерных материалов (ВСН 2-28-76 «Ин-
струкция по контролю состояния изоляции законченных строительством участков трубопроводов 
катодной поляризацией» рис. 9.3.13). Номограмма представлена ниже на рисунке 9.3.12. 

В проектной документации предусмотрены трубы с заводской трехслойной полиэтиленовой 
изоляцией усиленного типа по ТУ 1394-015-05757848-2011. Переходное сопротивление изоляции 
3*105 Ом*м2. 
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Если среднее удельное электрическое сопротивление грунта вдоль контролируемого участ-
ка трубопровода превышает 50 Ом*м, то оценку состояния изоляционного покрытия следует вы-
полнять по значениям разности потенциалов труба-земля. 

 
  

Рисунок 9.4.2 - Номограмма определения силы тока для участков трубопровода длиной 
0,2-4 км с изоляцией из полимерных материалов. 
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Таблица 9.4.3 – Данные для определения состояния изоляционного покрытия трубопро-
водов 

Название газопровода 
Диаметр, 
толщина 

стенки, мм 
Длина, м 

Ток поля-
ризации, 

А 

Ср. удельное 
электрическое 
сопротивление 
грунта, Ом*м2 

Газопровод ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» «Газо-
провод-отвод к ГРС г.Батайск» , Ø 325 мм, Pу=5,4 Мпа, 
L=884,7 м при пересечении и параллельном следовании 
с проектируемой автомобильной дорогой 
ПК10824+56,80. 

325х6 
325х5 884,7 0,07 20 

Газопровод ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», «Газо-
провод отвод к ГРС АГНКС г. Батайск» Ø 108 мм, 
Pу=5,4 Мпа, L=360,6 м при пересечении и параллельном 
следовании с проектируемой автомобильной дорогой 
ПК10846+86,70 

108х3,5 
108х4 360,6 0,01 20 

Газопровод ООО "Газпром Трансгаз-Краснодар Таган-
рогское ЛПУМГ" Ø 1020 мм, Pу=5,4 Мпа , L=596,7 м 
при пересечении и параллельном следовании с проекти-
руемой автомобильной дорогой  ПК10863+22,00 

1020х16 
1020х13 596,7 0,15 20 

Газопровода ООО "Газпром Трансгаз-Краснодар" Маги-
стральный газопровод Краснодарский Край -Серпухов 1 
нитка 

1020х18 
1020х16 
1020х13 

580 0,14 20 

Электрохимическая защита газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» 
«Газопровод-отвод к ГРС г.Батайск» , Ø 325 мм, Pу=5,4 Мпа, L=884,7 м при пересечении и 
параллельном следовании с проектируемой автомобильной дорогой 

Для переустройства газопровода применяются трубы Выксунского металлургического заво-
да Ø325х6,0-К42 для I категории газопровода и Ø325х5,0-К42 для II категории по ГОСТ 20295-85 в 
заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-
45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Га-зпром». Для укладки проектируемого фут-
ляра применяются стальные трубы ∅ 530х7-К52 Выксунского металлургического завода на рабо-
чее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покры-
тии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО 
«Газпром». 

На газопроводе ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» установить и КИП.ПВЕК2.1.П 8-0 по 
трассе газопровода на ПК0 и ПК8+84,70. При переходе через проектируемую автомобильную до-
рогу М-4 «Дон» с двух сторон защитного футляра газопровода предусмотреть КИПы 
ПВЕК.2.2.КТ12-4.БСЗ.10-2, установить 4 группы протекторов типа МПМ-К-20-У. В каждой группе 
устанавливается по 2 протектора.  

Временная защита газопровода на период ремонтных работ обеспечивается группами про-
текторов устанавливаемых на переходе газопровода через автодорогу. 

Электрохимическая защита газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар», «Газо-
провод отвод к ГРС АГНКС г. Батайск» Ø 108 мм, Pу=5,4 Мпа, L=360,6 м при пересечении и 
параллельном следовании с проектируемой автомобильной дорогой 

В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 
Выксунского металлургического завода Ø108х4-К42 для I и II категории газопровода и Ø108х3,5-
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К42 для III и IV категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозионном покры-
тии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО 
«Газпром». Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 325х6-К42 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ГОСТ 20295-85 в заво-
дском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-
45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

На газопроводе ООО «Газпром Трансгаз-краснодар» установить и КИП.ПВЕК2.1.П 8-0 по 
трассе газопровода на ПК0 и ПК3+60,6. При переходе через проектируемую автомобильную доро-
гу М-4 «Дон» с двух сторон защитного футляра газопровода предусмотреть КИПы ПВЕК.2.2.КТ12-
4.БСЗ.10-2, установить 4 группы протекторов типа МПМ-К-20-У. В каждой группе устанавливает-
ся по 2 протектора.  

Временная защита газопровода на период ремонтных работ обеспечивается группами про-
текторов, устанавливаемых на переходе газопровода через автодорогу. 

Электрохимическая защита газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар 
Таганрогское ЛПУМГ» Ø 1020 мм, Pу=5,4 МПа , L=596,7 м при пересечении и параллельном 
следовании с проектируемой автомобильной дорогой 

В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 
Выксунского металлургического завода Ø1020х16,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1020х13,0-К52 для IV,III категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозион-
ном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к примене-
нию в ОАО «Газпром». 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

На газопроводе ООО «Газпром Трансгаз-краснодар» установить КИП.ПВЕК2.1.П 8-0 по 
трассе газопровода на ПК0, ПК5+96,70. При переходе через проектируемую автомобильную дорогу 
М-4 «Дон» с двух сторон защитного футляра газопровода предусмотреть КИПы ПВЕК.2.2.КТ12-
4.БСЗ.10-2, установить 4 группы протекторов типа МПМ-К-20-У. В каждой группе устанавливается 
по 2 протектора.  

Временная защита газопровода на период ремонтных работ обеспечивается как группами 
протекторов, устанавливаемых на переходе газопровода через автодорогу, так и протекторами, 
присоединенных к КИПам, установленных на линейной части газопровода. 

Электрохимзащита газопровода ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» Магистральный 
газопровод Краснодарский Край -Серпухов 1 нитка, Ø 1020 мм, Pу=5,4 Мпа , L=580 м при 
пересечении с проектируемой автомобильной дорогой 

В данной проектной документации для переустройства газопровода применяются трубы 
Выксунского металлургического завода Ø1020х16,0-К52 для II и I категории газопровода и 
Ø1020х13,0-К52 для IV,III категории по ГОСТ 20295-85 в заводском трехслойном антикоррозион-
ном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-001-45657335-2011, разрешенные к примене-
нию в ОАО «Газпром». 
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Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

На газопроводе ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» установить КИП.ПВЕК2.1.П 8-0 по трассе 
газопровода на ПК0, ПК5+80,0. При переходе через проектируемую автомобильную дорогу М-4 
«Дон» с двух сторон защитного футляра газопровода предусмотреть КИПы ПВЕК.2.2.КТ12-
4.БСЗ.10-2, установить 4 группы протекторов типа МПМ-К-20-У. В каждой группе устанавливается 
по 2 протектора.  

Временная защита газопровода на период ремонтных работ обеспечивается как группами 
протекторов, устанавливаемых на переходе газопровода через автодорогу, так и протекторами, 
присоединенных к КИПам, установленных на линейной части газопровода. 

Электрохимзащита футляра на газопроводе ООО «Газпром Трансгаз-Краснодар» 
Магистральный газопровод Краснодарский Край - Серпухов 1 нитка, Ø 1020 мм, Pу=5,4 
Мпа, при пересечении с проектируемым путепроводом 

Для укладки проектируемого футляра применяются стальные трубы ∅ 1420х14-К52 Вы-
ксунского металлургического завода на рабочее давление до 9,8 МПа по ТУ 1381-012-05757848-
2005 в заводском трехслойном антикоррозионном покрытии весьма усиленного типа по ТУ 1394-
001-45657335-2011, разрешенные к применению в ОАО «Газпром». 

На защитном футляре, при переходе через проектируемую автомобильную дорогу М-4 
«Дон», с двух сторон предусмотреть КИПы ПВЕК.2.2.КТ12-4.БСЗ.10-2, установить 4 группы про-
текторов типа МПМ-К-20-У. В каждой группе устанавливается по 2 протектора. 

9.5. ЛИНИИ ЭЛЕКТРОПЕРЕДАЧ 0,4КВ – 35КВ 

Существующее положение 
Ведомость переустраиваемых линий электропередач, попадающих в зону строительства, 

приведена в таблице 9.5.1: 

Таблица  9.5.1 
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13.  ВЛ 
Аксайский 
РЭС «Рос-
товэнерго» 

10811 56 60 0,36 3 10к
В АС-50 мм2 ж.б. 

Переустройство по новой 
трассе с установкой повы-
шенных металлических ан-
керно-угловых опор и при-

менением защищенных про-
водов (СИП-3-70,120 мм2) 

Проектные решения 
Настоящая проектная документация разработана в связи с необходимостью переустройства 

существующих линий электропередач, попадающих в зону строительства/реконструкции автомо-
бильной дороги М-4 «Дон» км 1024- км 1091 по 1 этапу (ПК10799+43-ПК10818+66). Автодорога 
М-4 «Дон» на данном участке отнесена к категории, I-а согласно СНиП 2.05.02-85*. Основанием 
для переустройства является нарушение в соответствии с Правилами устройства электроустановок 
7-е издание: вертикальных габаритов между проектной отметкой автодороги и проводами ВЛ, от-
сутствие горизонтальных габаритов от основания опор ВЛ до проектной бровки земляного полот-
на при пересечении ВЛ, отсутствие анкерных опор в месте перехода ВЛ через проектируемую ав-
тодорогу, а также, наличие линий электропередач в полосе постоянного отвода автодороги.  

Предусматривается следующий комплекс работ: 
- Установка новых железобетонных опор вне полосы постоянного отвода автодороги марок 

СВ110-5-IV высотой 10,5 м в соответствии с типовым проектом 27.0002 ОАО «РОСЭП»; 
- Установка новых унифицированных анкерно-угловых металлических опор 110 кВ в соот-

ветствии с типовым проектом 3.407.2-170 СЗО «Энергосетьпроект» в местах пересечения линии 10 
кВ с проектируемой дорогой; 

- Подвеска новых защищенных проводов для линии 10 кВ; 
- Молниезащита и заземление опор, оборудования; 
- Демонтаж существующих проводов и опор, подлежащих переустройству. 
Для линии 10 кВ применены защищенные провода марки СИП-3-20 в соответствии с ТУ 16-

705.500-2006 (Провода по конструктивному исполнению, техническим характеристикам и экс-
плуатационным свойствам соответствуют национальному стандарту Российской Федерации ГОСТ 
Р 52373-2005). 

Заземление. Защита от перенапряжений 
В данном проекте в соответствии с ПУЭ 7-е изд. п. 2.5.129 все проектируемые опоры линий 

электропередачи подлежат заземлению. Сопротивление заземляющих устройств принято в соот-
ветствии с ПУЭ 7-е изд., как для опор, имеющих устройства молниезащиты (на всех проектируе-
мых опорах устанавливаются РДИПы). Наибольшие допустимые сопротивления заземляющих 
устройств приведены в таблице 9.5.2. 

Таблица 9.5.2 - Наибольшие сопротивления заземляющих устройств 

Удельное эквивалентное сопротивление грунта ρ, 
Ом·м 

Наибольшее сопротивление заземляющего устройства, 
Ом 

До 100 10 
Более 100 до 500 15 
Более 500 до 1000 20 
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Удельное эквивалентное сопротивление грунта определено для многослойной структуры 
грунта согласно инженерно-геологическим изысканиям и изменяется на протяжении трассы в диа-
пазоне от ~100 Ом*м до ~200 Ом*м. 

Заземляющие устройства для ЛЭП приняты с учетом требований ГОСТ Р 50571.5.54-2011 
«Электроустановки низковольтные. Часть 5-54. Выбор и монтаж электрооборудования. Заземляю-
щие устройства, защитные проводники и проводники уравнивания потенциалов» к сечению гори-
зонтальных и вертикальных проводников, а также к их материалу.  

Для металлических опор, устраиваемых на винтовых сваях искусственные заземлители не 
выполняются. Свайные фундаменты для данных геологических условий обеспечивают достаточ-
ное сопротивление заземлителя. 

На опорах подлежат заземлению все металлические части и установленное оборудование 
(разъединители). 

В качестве защитной меры от грозовых перенапряжений на проектируемых ВЛ-10 кВ вы-
полняемых изолированными проводами, в соответствии с п. 2.5.118 ПУЭ 7-е изд., устанавливаются 
длинноискровые петлевые разрядники типа РДИП-10-IV. Разрядники устанавливаются по одному 
на опору с чередованием фаз. 

Перегон Батайск – Мокрый Батай ПК 10843+80 (км 8 ПК4+79 по ж.д.) 

Существующее положение 
Таблица 9.5.3 - Ведомость переустраиваемых коммуникаций 
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1 ВЛ 

Северо-
Кавказ-
ская же-

лезная до-
рога фи-

лиал ОАО 
«РЖД» 

10843 89 90 94 3 10кВ АС-50 ж.б. 

Каблирование воздуш-
ной линии. Переобору-
дование промежуточной 
опоры в анкерную. Пе-
реустройство кабельной 
линии по новой трассе. 
Защита кабеля ж.б. пли-
тами от возможного на-
езда строительной тех-
никой 

Проектные решения ВЛ-10 кВ продольного электроснабжения 
Переустройство воздушной линии продольного электроснабжения производится в один 

этап. Переустройство выполняется в подготовительный период до начала основных работ, для за-
щиты коммуникаций на период строительства опор эстакады и монтажа пролетных строений. 

Переустройство предусматривает следующий комплекс работ: 
- каблирование воздушных линий 10 кВ кабелем АСБ2л-3х70 с установкой двух анкерных 

концевых опор с трехполюсными разъединителями типа РЛНД-10.IV и концевыми кабельными 
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муфтами типа GUST производства Raychem, а также установкой ограничителей перенапряжения 
типа ОПН-Ф-10/12/550. Кабель прокладывается в земле; 

- демонтаж существующих опор, проводов АС-50 и линейной арматуры в зоне переустрой-
ства; 

- защита кабеля в зоне возможного наезда строительной техники плитами типа 2П18.15-10; 
заземление проектируемых опор ВЛ-10 кВ. 
Работы производятся с предварительным шурфованием и под техническим надзором ОАО 

«РЖД». 
Глубина заложения кабельных линий от планировочной отметки не менее 0,7 м. Кабельные 

линии укладываются на песчаное основание толщиной 0,15 м, присыпаются песком на высоту 0,15 
м и покрываются плитами ПЗК.  

Траншея для кабельных линий в местах сближения с подземными коммуникациями выпол-
няется вручную. 

Существующее положение 
Ведомость переустраиваемых линий электропередач, попадающих в зону строительства, 

приведена в таблице 9.5.4: 

Таблица 9.5.4. 
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Проектируемые 
мероприятия 
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ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10729 50 80 0,38 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических анкерно-
угловых опор на переходе через а/д. 
Переход через а/д – провода СИП-3-

1х120 

 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10742+ 
96-10752+50 - 1,94 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических анкерно-
угловых опор на переходе через а/д. 
Переход через а/д провода СИП-3-
1х120. Протяженность воздушного 
участка – 1310 м. Каблирование ли-
нии на участках стесненной трассы, 

протяженность – 630 м   
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 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10753 70 90 0,21 3 10кВ АС-50/8 ж.б. Каблирование линии с пересечением 
автодороги методом ГНБ 

 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10756+41-
10767+30 - 1,42 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических анкерно-
угловых опор на переходе через а/д. 

Переход через а/д – провода АС-
120/19,0 

 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10773 42 90 0,14 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических анкерно-
угловых опор на переходе через а/д. 
Переход через а/д – провода СИП-3-

1х120 

6 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10795 70 50 0,36 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических анкерно-
угловых опор на переходе через а/д. 
Переход через а/д провода СИП-3-
1х120. Протяженность воздушного 

участка –290 м. Каблирование линии 
на участках стесненной трассы, про-

тяженность – 70 м   

 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10797 82 80 0,305 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

Каблирование линии с пересечением 
автодороги методом ГНБ 

 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10799 0 50 0,66 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10826 20 90 0,615 3 10кВ АС-50/8 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических анкерно-
угловых опор на переходе через а/д 
(протяженность 205 м). Переход че-
рез а/д – провода АС-120/19,0. Вос-

становление электроснабжения элек-
троприемников ООО «Агролизинг» с 
установкой КТП 160/10/0,4 кВ, пере-

устройство ВЛ-0,4 кВ (протяжен-
ность 410 м) 
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 ВЛ 

Батай-
ский 
МЭС 
«Дон-

энерго» 

10830-
10832+90 - 0,545 3 6кВ АС-

70/11 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х120), протяженностью 65 

м. Восстановление электроснабжения 
КТП №178 и КТП№02-42, переуст-
ройство ВЛ-0,4 кВ протяженностью 
480 м (каблирование линии с пересе-

чением автодороги методом ГНБ). 
Установка КТП№178 25кВА на но-

вом месте. 

 ВЛ 
ООО 
«Юг-

Импэкс» 
10832 35 80 0,21 3 6кВ АС-

35/6,2 ж.б. 

Каблирование линии с пересечением 
автодороги методом ГНБ 

 ВЛ 

Батай-
ский 
МЭС 
«Дон-

энерго» 

10833 
(съезд 
на Ба-
тайск) 

50 85 0,47 3 6кВ АС-
70/11 ж.б. 

 ВЛ 

Батай-
ский 
МЭС 
«Дон-

энерго» 

10853 
(съезд 
на Ба-
тайск) 

0 65 0,12 3 6кВ АС-
70/11 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х120) и с установкой повы-
шенных ж.б. анкерно-угловых опор 
(стойка СК22) на переходе через а/д. 

 ВЛ 

Батай-
ский 
МЭС 
«Дон-

энерго» 

10853 0 90 0,079 3 6кВ АС-
70/11 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х120) и с установкой повы-
шенных ж.б. анкерно-угловых опор 
(стойка СК22) на переходе через а/д 
(длина пер-ва 64 м). Каблирование 

линии, протяженность – 15 м   

 ВЛ 

Батай-
ский 
МЭС 
«Дон-

энерго» 

10868 76 85 0,15 3 6кВ АС-
70/11 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х120) и с установкой повы-
шенных ж.б. анкерно-угловых опор 
(стойка СК22) на переходе через а/д. 

 ВЛ 

Батай-
ский 
МЭС 
«Дон-

энерго» 

10869+15-
10870+10 - 0,23 3 6кВ АС-

70/11 ж.б. 
Переустройство по новой трассе с 

применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х120) 

 ВЛ 

Батай-
ский 
МЭС 
«Дон-

энерго» 

10883 73 85 0,11 3 10кВ АС-
70/11 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х120) и с установкой повы-
шенных ж.б. анкерно-угловых опор 
(стойка СК22) на переходе через а/д. 

 ВЛ 

Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10318 3 70 0,356 3 10кВ АС-70 
мм2 ж.б. 

Переустройство по новой трассе с 
применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических анкерно-
угловых опор на переходе через а/д. 

Переход через а/д – провода АС-
120/19,0. Устройство временного 

электроснабжения ТП№1237 с про-
кладкой кабельной линии АСБ-3х50. 
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 ВЛ 

 Аксай-
ский 
РЭС 

«Ростов-
энерго» 

10350 8 80 0,412 3 10кВ АС-35 
мм2 ж.б. Переустройство по новой трассе с 

применением защищенных проводов 
(СИП-3-1х70) и с установкой повы-

шенных металлических промежуточ-
ных опор на переходе через а/д.  ВЛ 

 Аксай-
ский РЭС 
«Ростов-
энерго» 

10357 55 90 0,34 3 10кВ АС-35 
мм2 ж.б. 

9.6.  ЛИНИИ ЭЛЕКТРОПЕРЕДАЧ 110КВ – 220КВ 

Ведомость переустраиваемых линий электропередач, попадающих в зону строительства, 
приведена в таблице  9.6.1: 

 Таблица 9.6.1 
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Установка двухцепных натяжных 
гирлянд, перемонтаж переходного 
пролета без изменения существую-

щего тяжения. 
 

Основные решения по переустройству существующих ВЛ 220 кВ 

Общие данные 
К пересечению ВЛ напряжением 220 кВ с автодорогой предъявляются  следующие 

требования  ПУЭ-2003 (седьмое издание): 
- угол пересечения ВЛ с автомобильными дорогами не нормируется (ПУЭ, п.2.5.256); 
- опоры ВЛ, ограничивающие пролет пересечения, должны быть анкерного типа 

нормальной конструкции (ПУЭ, п.2.5.257); 
- в пролете пересечения с автодорогой натяжные гирлянды изоляторов для провода 

должны быть двухцепными с раздельным креплением каждой цепи к опоре (ПУЭ, п.2.5.257); 
- наименьшие расстояния по вертикали от провода до покрытия проезжей части дорог при 

пересечении и сближении ВЛ с автомобильными дорогами должно быть не менее 8 м (при 
температуре проводов 35˚С или максимальном гололеде); 
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- наименьшие расстояния при пересечении и сближении ВЛ с автомобильными дорогами 
по горизонтали: 

от основания или любой части опоры до бровки земляного полотна дороги не менее 
высоты опоры, ограничивающей пролет пересечения (ПУЭ табл. 2.5.35); 

в стесненных условиях от основания или любой части опоры до подошвы насыпи или до 
наружной бровки кювета дорог категорий IA, IБ и II должно быть не менее  6 м. 

В месте пересечения ВЛ с автодорогой с обеих сторон ВЛ на дороге должны устанавли-
ваться дорожные знаки в соответствии с требованиями государственного стандарта. 

Мероприятия по переустройству одноцепной ВЛ 220кВ «НиГРЭС – Койсуг» 2 цепь 
на ПК 10878+60 

В  проекте приняты следующие мероприятия по переустройству: 
– демонтаж 3-х проводов АСО-400 и грозотроса ТК-70 протяженностью 1,215 км; 
– демонтаж двух существующих промежуточных опор; 
– строительство временного участка ВЛ 220 кВ протяженностью 0,937 км с установкой 

железобетонной анкерно-угловых опоры типа 1,2УБ 220-5; 
 – установка 2-х анкерно-угловых металлических опор типа  У220-1+14; 
– монтаж 3-х проводов АС-500/64 и грозотроса МЗ-11,0 протяженностью 1,215 км; 
– демонтаж временного участка ВЛ 220 кВ протяженностью 0,937 км, демонтаж 

железобетонной анкерно-угловой опоры типа 1,2УБ 220-5. 
Строительство временного обходного участка протяженностью 0,937 км с установкой од-

ноцепной  анкерно-угловой опоры типа 1,2УБ 220-5 предусмотрено для исключения длительного 
отключения ВЛ 220 кВ.  

План трассы переустройства одноцепной ВЛ 220 кВ представлен на чертеже  5-520-ТКР-
2.3.6.ГЧ1 «План трассы. Переустройство ВЛ 220 кВ «НиГРЭС – Койсуг» 2 цепь на ПК 10878+60. 
М1:2000». 

Результаты расчета габаритов с пересекаемыми инженерными сооружениями приведены на 
чертеже продольного профиля 5-520-ТКР-2.3.6.ГЧ2 «Продольный профиль. Переустройство ВЛ 
220 кВ «НиГРЭС – Койсуг» 2 цепь на ПК 10878+60». 

Мероприятия по переустройству двухцепной ВЛ 220 кВ «НиГРЭС – Койсуг» 1 цепь, 
«Койсуг - Зерновая» на ПК 10893+29 

В  проекте приняты следующие мероприятия по переустройству: 
– демонтаж 6-ти проводов АСО-400 и грозотроса ТК-70 протяженностью 0,9535 км; 
– демонтаж существующей промежуточной опоры; 
– строительство временного участка ВЛ 220 кВ протяженностью 0,572 км с установкой 

железобетонной анкерно-угловых опоры типа 1,2УБ 220-5; 
– временная анкеровка второй цепи ВЛ 220 кВ; 
– демонтаж временного ВЛ 220 кВ протяженностью 0,572 км, демонтаж железобетонной 

анкерно-угловой опоры типа 1,2УБ 220-5; 
– установка двух анкерно-угловых двухцепных металлических опор типа У220-2+9;  
– монтаж 6-ти проводов АС-500/64 и грозотроса МЗ-11,0 протяженностью 0,956 км. 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

254

mk:@MSITStore:C:%5CUsers%5Ck.alekseeva%5CDesktop%5Cpue.chm::/_a-c-e-s.html%23table-2.5.35


 
 

Строительство временного обходного участка протяженностью 0,572 км с установкой 
одноцепной анкерно-угловой опоры типа 1,2УБ 220-5 предусмотрено для исключения 
длительного отключения ВЛ 220 кВ.  

План трассы переустройства двухцепной ВЛ 220 кВ представлен на чертеже 5-520-ТКР-
2.3.6.ГЧ3 «План трассы. Переустройство ВЛ 220 кВ «НиГРЭС – Койсуг»  
1 цепь, «Койсуг - Зерновая» на ПК 10893+29. М1:2000». 

Результаты расчета габаритов с пересекаемыми инженерными сооружениями приведены на 
чертеже продольного профиля 5-520-ТКР-2.3.6.ГЧ4 «Продольный профиль. Переустройство ВЛ 
220 кВ «НиГРЭС – Койсуг» 1 цепь, «Койсуг - Зерновая» на ПК 10893+29». 

Опоры и фундаменты 
Выбор применяемых типов опор выполнен в соответствии с решениями, принятыми в п. 2 

настоящего тома с учетом  расчетных климатических условий по трассе, маркой проводов, 
количеством цепей и технических условий эксплуатирующей организации. 

На переустраиваемых ВЛ 220кВ приняты одноцепные и двухцепные анкерно-угловые 
опоры следующих типов: У220-1+14, У220-2+9, на временных участках унифицированные 
анкерно-угловые железобетонные опоры типа 1,2УБ220-5 (типовой проект 3.407.1-151.1).  

В соответствии с табл.50 СНиП II-23-81* для изготовления металлоконструкций опор и 
металлоконструкций фундаментов предусмотрено применение стали марок С245, С345 по ГОСТ 
27772-88*, болты 5.8 класса прочности. 

Закрепления опор в грунте определились на основании расчетов конструкций фундаментов 
по методу предельных состояний на расчетные нагрузки (для двух групп предельных состояний) в 
соответствии с требованиями главы 2.5 ПУЭ, СНиП 2.03.01-84* и СНиП 2.02.01-83. Согласно 
СНиП 2.02.01-83 п.10.1. Основания сооружений, возводимых в районах с сейсмичностью 7, 8 и 9 
баллов, должны проектироваться с учетом требований СНиП по проектированию зданий и 
сооружений в сейсмических районах.  

Для закрепления стальных анкерно-угловых опор ВЛ 220 кВ используются грибовидные 
подножники ФС1-Ам. Фундаменты устанавливаются в копаный котлован на глубину 3м, под 
каждый фундамент выполняется щебеночную подготовку 150 мм. Засыпку фундаментов 
производить местным грунтом слоями 25-30 см с уплотнением нижнего слоя до плотности 1,6 т/м. 

Защита  от коррозии конструкций стальных опор выполняется путем горячей оцинковки. 
Металлоконструкции фундаментов (закладные детали) защищаются путем окраски за 

четыре раза эмалью ХВ-124 по слою грунтовки ФЛ-03К. 
 
Провод и грозозащитный трос 

На переустраиваемых ВЛ 220 кВ принят сталеалюминевый провод АС 500/64 по  
ГОСТ 839-80 и грозотрос МЗ-11,0.  

Для соединения проводов в пролёте используются зажимы СОАС, в шлейфах – 
термопатроны ПАС. Для соединения тросов использовать зажимы соединительные типа СВС. 

Защита проводов и тросов от вибрации осуществляется гасителями вибрации типа ГВУ. 
Допустимые максимальные напряжения в материале проводов приняты в соответствии с 

ПУЭ, исходя из расчетных климатических условий, марки провода с учетом обеспечения 
прочности существующих и проектируемых опор и обеспечения нормативных габаритов на 
пересечениях.  
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Изоляция и линейная арматура 
По воздействию на изоляцию трасса ВЛ 220 кВ «НиГРЭС – Койсуг» 2 цепь на ПК 

10878+60 расположена в зоне, относящейся к II СЗА.  
В натяжных одноцепных изолирующих подвесках проводов ВЛ 220 кВ применены 

стеклянные изоляторы ПСВ-210В, в натяжных двухцепных изолирующих подвесках проводов и 
для тросов применены стеклянные изоляторы ПС 120Б.  

Проверка принятого в проекте количества изоляторов: 
Район использования СЗ-II. 
Lи = 370 мм – длина пути утечки изолятора ПСВ-210В; 
D = 300 мм – диаметр изоляционной детали ПСВ-210В; 
Поверхности изоляторов загрязняются и увлажняются неравномерно. В результате этого 

грозоразрядные напряжения оказываются пропорциональными не Lи, а эффективной длине пути 
утечки. 

Длина пути утечки изоляторов из стекла определяется по формуле (п. 1.9.9 ПУЭ): 
L= *U*k 

 

где, 
  – удельная эффективная длина пути утечки, по табл. 1.9.1 ПУЭ, для второй 

климатической зоны; 
U=252 кВ –  наибольшее рабочее междуфазное напряжение по ГОСТ 721; 
k – коэффициент использования длины пути утечки, следует определять (п.1.9.44 ПУЭ):  

k=kИ*kК, 

где,  
kИ=1,15  - коэффициент использования подвесных тарельчатых изоляторов (согласно 

пункту 1.9.45, таблица 1.9.20 ПУЭ); 
kк  = 1 -для одноцепных однотипных гирлянд (согласно пункту 1.9.49 ПУЭ). 
Соответственно: 

L= 2,0 *252*1,15= 579,6 
Далее количество подвесных тарельчатых изоляторов в подвеске(п. 1.9.12 ПУЭ): 

.16
0,37
6,579 шт

L
Lm
И

===  

По результатам расчета, принятое в проекте количество изоляторов соответствует нормам. 
Проверка принятого в проекте количества изоляторов: 
Район использования СЗ-II. 
Lи = 442 мм – длина пути утечки изолятора ПС 120Б; 
D = 290 мм – диаметр изоляционной детали ПС 120Б; 
Поверхности изоляторов загрязняются и увлажняются неравномерно. В результате этого 

грозоразрядные напряжения оказываются пропорциональными не Lи, а эффективной длине пути 
утечки. 

Длина пути утечки изоляторов из стекла определяется по формуле (п. 1.9.9 ПУЭ): 
L= *U*k 

 

где, 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

256



 
 

  – удельная эффективная длина пути утечки, по табл. 1.9.1 ПУЭ, для второй 
климатической зоны; 

U=252 кВ –  наибольшее рабочее междуфазное напряжение по ГОСТ 721; 
k – коэффициент использования длины пути утечки, следует определять (п.1.9.44 ПУЭ):  

k=kИ*kК, 

где,  
kИ=1,25  - коэффициент использования подвесных тарельчатых изоляторов (согласно 

пункту 1.9.45, таблица 1.9.20 ПУЭ); 
kк  = 1,05 -для двухцепных однотипных гирлянд (согласно пункту 1.9.49 ПУЭ). 
Соответственно: 

L= 2,0 *252*1,31= 660,2 
Далее количество подвесных тарельчатых изоляторов в подвеске(п. 1.9.12 ПУЭ): 

.15
2,44
2,660 шт

L
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И

===  

По результатам расчета, принятое в проекте количество изоляторов соответствует нормам. 
По воздействию на изоляцию трасса ВЛ 220 кВ «НиГРЭС – Койсуг»  

1 цепь, «Койсуг - Зерновая» на ПК 10893+29 расположена в зоне, относящейся к I СЗА.  
В натяжных одноцепных изолирующих подвесках проводов применены стеклянные 

изоляторы ПС-210В. Крепление проводов осуществляется при помощи натяжных гирлянд, 
состоящих из 13 изоляторов ПС-210В. 

Проверка принятого в проекте количества изоляторов: 
Район использования СЗ-I. 
Lи = 370 мм – длина пути утечки изолятора; 
D = 300 мм – диаметр изоляционной детали; 
Поверхности изоляторов загрязняются и увлажняются неравномерно. В результате этого 

грозоразрядные напряжения оказываются пропорциональными не Lи, а эффективной длине пути 
утечки. 

Длина пути утечки изоляторов из стекла определяется по формуле (п. 1.9.9 ПУЭ): 
L= *U*k 

 

где, 
  – удельная эффективная длина пути утечки, по табл. 1.9.1 ПУЭ, для первой 

климатической зоны; 
U=252 кВ –  наибольшее рабочее междуфазное напряжение по ГОСТ 721; 
k – коэффициент использования длины пути утечки, следует определять (п.1.9.44 ПУЭ):  

k=kИ*kК, 

где,  
kИ=1,15  - коэффициент использования подвесных тарельчатых изоляторов (согласно 

пункту 1.9.45, таблица 1.9.20 ПУЭ); 
 
kк  = 1 -для одноцепных однотипных гирлянд (согласно пункту 1.9.49 ПУЭ). 
Соответственно: 

L= 1,6 *252*1,15= 463,7 
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Далее количество подвесных тарельчатых изоляторов в подвеске(п. 1.9.12 ПУЭ): 

.13
0,37
7,463 шт

L
Lm
И

===  

По результатам расчета, принятое в проекте количество изоляторов соответствует нормам. 
В натяжных двухцепных изолирующих подвесках проводов применены стеклянные изоля-

торы ПСВ-120Б. Крепление проводов осуществляется при помощи натяжных гирлянд, состоя-
щих из 12 изоляторов ПСВ-120Б в ветви. 

Проверка принятого в проекте количества изоляторов: 
Район использования СЗ-I. 
Lи = 442 мм – длина пути утечки изолятора; 
D = 290 мм – диаметр изоляционной детали; 
Поверхности изоляторов загрязняются и увлажняются неравномерно. В результате этого 

грозоразрядные напряжения оказываются пропорциональными не Lи, а эффективной длине пути 
утечки. 

Длина пути утечки изоляторов из стекла определяется по формуле (п. 1.9.9 ПУЭ): 
L= *U*k 

 

где, 
  – удельная эффективная длина пути утечки, по табл. 1.9.1 ПУЭ, для первой 

климатической зоны; 
U=252 кВ –  наибольшее рабочее междуфазное напряжение по ГОСТ 721; 
k – коэффициент использования длины пути утечки, следует определять (п.1.9.44 ПУЭ):  

k=kИ*kК, 

где,  
kИ=1,25  - коэффициент использования подвесных тарельчатых изоляторов (согласно 

пункту 1.9.45, таблица 1.9.20 ПУЭ); 
kк  = 1,05 -для двухцепных однотипных гирлянд (согласно пункту 1.9.49 ПУЭ). 
Соответственно: 

L= 1,6 *252*1,31= 528,2 
Далее количество подвесных тарельчатых изоляторов в подвеске(п. 1.9.12 ПУЭ): 

.12
2,44
2,528 шт

L
Lm
И

===  

По результатам расчета, принятое в проекте количество изоляторов соответствует нормам. 
Комплектование гирлянд изоляторов подвесной  и сцепной арматурой для подвески 

проводов и крепления троса предусматривается в соответствии с типовым проектом  12276тм-т.2 
института «Энергосетьпроект». 

Защита от перенапряжений, заземляющие устройства 
Защита изоляции переустраиваемого участка ВЛ от обратных перекрытий осуществляется 

путем заземления опор, с нормированной в соответствии с табл. 2.5.19 ПУЭ-2003 (седьмое 
издание) величиной сопротивления заземляющего устройства. 
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Конструкции заземляющих устройств выполняются протяженными (лучевыми) и 
вертикальными электродами из круглой стали диаметром 16 мм по типовому проекту 3602тм  
института «Энергосетьпроект». 

При выборе конструкций заземляющих устройств опор ВЛ 220 кВ учитывается 
естественная проводимость фундаментов. 

9.7. НАВИГАЦИОННАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ 

В связи со строительством моста через р. Дон для пропуска судов в стационарный пролет в 
данном разделе предусматривается устройство навигационной сигнализации.  

В соответствии с Правилами плавания по внутренним водным путям Российской 
Федерации и ГОСТ 26600-98 «Знаки навигационные внутренних судоходных путей» на мостовом 
переходе через р.Дон предусматривается устройство навигационной сигнализации.  

Для пропуска судов вверх и вниз используется пролет, расположенный между опорами №12 
и №13 проектируемого моста (см. лист 2). Ширина подмостового габарита составляет 140 м, 
высота над РСУ – 17 м. 

На лицевых частях опор №12 и №13 судоходного пролета белой краской должна быть 
нанесена горизонтальная полоса шириной 0,5 м, верхняя кромка которой должна соответствовать 
отметке РСУ.  

На лицевых частях опор и пролетном строении судоходного пролета, обращенном к 
судоводителям, нанести вертикальную разметку безопасности в соответствии с требованиями 
ГОСТ 23457. 

В качестве знака оси судового хода в светлое время суток используется щит красного цвета 
размером 2000х2000 мм (вниз по течению ромбовидный, вверх по течению квадратный). В темное 
время суток для каждого направления (вверх и вниз по течению) включаются два красных огня: 
один на щите, а другой под пролетным строением. Данные огни для обоих направлений 
располагаются параллельно оси судового хода со смещением от последней на 0,5 м в разные 
стороны (с целью исключения взаимного перекрытия нижних створных огней разных 
направлений). 

В качестве указателя высоты подмостового габарита и кромок судового хода используются: 
четыре щита зеленого цвета размером 1000х1000 мм в светлое время суток и четыре зеленых огня 
в темное время суток. 

В качестве предписывающего знака «Соблюдать надводный габарит» используется щит 
белого цвета размером 2000х2000 с красной окантовкой с символом черного цвета. 

В качестве навигационных огней используются светодиодные светофоры производства 
ЗАО «Сибирские цифровые приборы, СДД» С-Т.6.1 красного цвета с силой света 625 Кд, 
мощностью 10 Вт и С-Т.11.1 зеленого цвета с силой света 700 Кд, мощностью 9 Вт (или 
эквивалент), напряжением питания 220 В. 

Для подсветки стенок опор (№12 и №13), обращённых в сторону судоходного пролета и 
указателей отметки расчётного судоходного уровня воды согласно ГОСТ 26600-98, 
устанавливаются светодиодные прожекторы типа «Linterna L30» производства ООО «Световод» 
(или эквивалент), мощностью 42 Вт и напряжением питания 220 В. 

Включение навигационных огней и прожекторов освещения опор моста выполнено в двух 
режимах: 
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автоматическом: включение сумеречным реле в темное время суток; 
ручном: принудительное включение поворотным выключателем.  
Оборудование для управления, питания и контроля исправности прожекторов и огней 

навигационной сигнализации размещается в едином шкафу НС. Шкаф НС устанавливается на 
бетонном фундаменте, около БКТП№16 (ПК10572+90). Шкаф из корпуса типа Outdor CS 
производства фирмы «Rittal» (или эквивалент) предназначен для наружной установки, исполнение 
шкафа антивандальное. 

Для возможности контроля исправности светильников, к каждой паре огней и 
светильников подходят три отдельных проводника (фазный, нулевой рабочий и защитный). 
Контроль исправности осуществляется следующим образом: в случае выхода из строя более 20% 
светодиодов одного из пары светильников или 10% светодиодов каждого (из пары светильников) в 
шкафу НС срабатывает соответствующее реле тока, сигнализируя о снижении тока, а, 
следовательно, и о снижении силы света светильника или выходе его из строя. 

В шкафу находится следующее электрооборудование: счетчик электрической энергии, 
инвертор, аккумуляторные батареи, реле тока (для контроля исправности работы огней и 
прожекторов подсветки), автоматические выключатели, сумеречное реле и светодиоды 
сигнализации исправной работы. Информация о наличии напряжения на фазах питания шкафа, 
исправности навигационных прожекторов и огней отображается на мнемосхеме в шкафу НС. 

Работа шкафа предусмотрена на период навигации с весны до осени, в зимнее время на 
время прекращения навигации управление сигнализацией будет отключено и шкаф НС будет 
находится в «спящем» режиме. 

Шкаф НС укомплектован агрегатом контроля климата для соблюдения температурного 
режима установленного электрооборудования:  

- в зимнее время не ниже -150С, что не превышает температуру хранения, 
рекомендованную производителями оборудования, на время нахождения шкафа НС в «спящем» 
режиме; 

- в летнее время не выше +200С, что в свою очередь убережет оборудование от чрезмерного 
перегрева и преждевременного выхода его из строя в следствии воздействия на шкаф НС 
солнечной радиации.  

Питающие многожильные кабели от шкафа НС до начала моста прокладываются в земле в 
полосе постоянного отвода автомобильной дороги. На мосту кабели прокладываются в 
металлических коробах вдоль смотровых ходов моста. Отпайки к навигационным огням и 
прожекторам выполняются при помощи ответвительных клеммных коробок из полиамида типа 
RAM box «DKC» (или эквивалент) кабелем в гофрированной трубе «DKC» из не 
поддерживающего горение полиамида.  

9.8. ВОДОПРОВОД 

В границу производства работ по строительству и реконструкции федеральной 
автомобильной дороги М4 «ДОН» от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до 
Новороссийска на участке км 1024 – км 1091, этап 2 реконструкция участка ПК10723+21 – 
ПК10799+43, ПК10818+66 – ПК10894+56 (ТР 1083), попадают сети водопровода: 

• водопровод, уложенный из полиэтиленовых труб ø50 мм, принадлежащий ОАО 
«Аксайская ПМК РСВС», в районе ПК10729; 
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• водопровод, уложенный из стальных труб ø100 мм, принадлежащий ОАО «Аксайская 
ПМК РСВС», ПК10733+73,05; 

• водопровод, уложенный из стальных труб ø150 мм, принадлежащий ОАО «Аксайская 
ПМК РСВС», ПК10755+66,98; 

• водопровод, уложенный из стальных труб ø50 мм, принадлежащий ОАО «Аксайская 
ПМК РСВС», ПК10767+91,47. 
Проектные решения 

В соответствии с исходными данными настоящим разделом проекта предусматривается пере-
устройство сетей водопровода в границах работ реконструируемой и вновь строящейся автомо-
бильной дороги и вынос сетей из зоны постоянного отвода а.д. 

Настоящим разделом проекта предусматриваются следующие виды работ по переустройству 
сетей водопровода: 

Водопровод ø50 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируемую 
автомобильную дорогу в районе ПК10729. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиленовых 
труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø63х3,8 мм по ГОСТ 18599-2001. Общая длина сети составляет 
329 м. 

Переход под проездом выполняется закрытым способом, методом ГНБ (горизонтально-
направленное бурение) из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 
диаметром 63х3,8 мм длиной 115 м. 

 В месте приближения трассы водопровода к существующему строению  на сети устраивается 
футляр из  полиэтиленовых труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 диаметром 280х16,6 мм длиной 14 м. 
Трубы протаскивается в футляр с помощью опорно-центрирующих колец. На концах футляра уста-
навливаются переходные манжеты. 

 На сети устанавливается водопроводный колодец ø1,0 м. 
Существующая водопроводная сеть диаметром ø50 мм длиной 210 м, подлежащая демонтажу 

остается в земле. Под а.д. труба ø50 мм длиной 22 м замывается песчано-цементным раствором.  
Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 

шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 63х3,8 мм – 0,8 м, для полиэтиленовых 
труб ПЭ диаметром 280х16,6 мм – 0,8 м. 

Водопровод ø100 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируемую 
автомобильную дорогу на ПК10733+62,70. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиленовых 
труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø110х6,6 мм по ГОСТ 18599-2001. Общая длина сети составляет 
88 м. 

Переход под а.д. выполняется закрытым способом, методом ГНБ (горизонтально-
направленное бурение) футляра из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 Ру=1,0 МПа SDR 17  
диаметром 315х18,7 мм длиной 61 м. Протаскивание рабочей трубы в футляр выполняется с помо-
щью опорных центрирующих колец. На концы футляра надеваются переходные манжеты. С обеих 
сторон а.д. предусмотрена отключающая арматура.  

На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы «Hawle» в водопроводных 
колодцах ø1,5 м. 

Существующая водопроводная сеть диаметром ø100 мм длиной 87 м демонтируется путем из-
влечения из земли. Под а.д. труба ø100 мм длиной 44 м замывается песчано-цементным раствором.  

Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 110х6,6 мм – 0,8 м. 
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Водопровод ø150 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируемую 
автомобильную дорогу на ПК10755+52,96. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиленовых 
труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø160х9,5 мм по ГОСТ 18599-2001. Общая длина сети составляет 
77 м. 

Переход под а.д. выполняется закрытым способом, методом ГНБ (горизонтально-
направленное бурение) футляра из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 Ру=1,0 МПа SDR 17 
диаметром 400х23,7 мм длиной 53 м. Протаскивание рабочей трубы в футляр выполняется с помо-
щью опорных центрирующих колец. На концы футляра надеваются переходные манжеты. С обеих 
сторон а.д. предусмотрена отключающая арматура.  

На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы «Hawle» в водопроводных 
колодцах ø1,5 м. 

Существующая водопроводная сеть диаметром ø150 мм длиной 17 м, а также 1 существую-
щий колодец демонтируются путем извлечения из земли. Под а.д. трубы ø150 мм длиной 73 м за-
мываются песчано-цементным раствором.  

Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 160х9,5 мм – 0,8 м. 

Водопровод ø50 мм: перекладка участка водопровода, попадающего под реконструируемую 
автомобильную дорогу на ПК10768+33,63. Водопроводная сеть укладывается из полиэтиленовых 
труб ПЭ100 Ру=1,0 МПа SDR 17 Ø63х3,8 мм по ГОСТ 18599-2001. 

Переход под а.д. выполняется закрытым способом, методом ГНБ (горизонтально-
направленное бурение) футляра из полиэтиленовых труб по ГОСТ 18599-2001 Ру=1,0 МПа SDR 17 
диаметром 280х16,6 мм длиной 73 м. Протаскивание рабочей трубы в футляр выполняется с помо-
щью опорных центрирующих колец. На концы футляра надеваются переходные манжеты. С обеих 
сторон а.д. предусмотрена отключающая арматура. Общая длина сети составляет 109 м. 

На сети устанавливаются клиновые фланцевые задвижки фирмы «Hawle» в водопроводных 
колодцах ø1,0 м; ø1,5 м. 

Существующая водопроводная сеть диаметром ø50 мм длиной 32 м, а также 3 существующих 
колодца демонтируются путем извлечения из земли. Под а.д. трубы ø50 мм длиной 77 м замывают-
ся песчано-цементным раствором.  

Траншеи приняты трапецеидального сечения высотой до 3,0 м с крутизной откосов – 1:0,5 с 
шириной по низу для полиэтиленовых труб ПЭ диаметром 63х3,8 мм – 0,8 м. 

В местах отрытой прокладки сети водопровода укладываются на грунтовое плоское основа-
ние с подготовкой из песчаного грунта: подготовка из песчаного грунта с Купл≥0,95 и с Кф>2м/сут 
(h=0,2 м) по ГОСТ 8736-93*. Укладку труб вести по сер. 3.008.9-06/86.00, с засыпкой песком пазух 
и h=0,3м над верхом трубы с послойным уплотнением.  

На углах поворота в горизонтальной плоскости предусмотрены упоры, выполненные согласно 
серии 3.001.1-3. 

Колодцы водопроводные диаметром 1,0 и 1,5 м выполняются из сборных железобетонных 
элементов по ГОСТ 8020-90 на основании ТП 901-09-11.84, ал. II, V.  

Наружная гидроизоляция стенок колодцев, днища и плиты перекрытия выполняется горячим 
битумом за 2 раза общей толщиной 5 мм, по огрунтовке из битума, растворенного в бензине.  

На колодцах устанавливаются тяжелые люки Т(С250)-В.1-60 по ГОСТ 3634-99. Люки на неза-
строенной территории устанавливаются на 200 мм выше поверхности земли. 
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Под днище колодцев укладывается щебеночное основание h=0,1м, М800 фракции 40-70 по 
ГОСТ 8267-93*. 

Крепление стенок рабочего и приемного котлованов выполняется деревянными инвен-
тарными щитами. 

Обратная засыпка траншеи на незастроенной территории производится местным грунтом, за-
сыпанный грунт уплотняется послойно до нормативных значений, под проектируемой проезжей 
частью – засыпается песком. 

При пересечении траншей с действующими подземными коммуникациями разработка грунта 
механизированным способом разрешается на расстоянии не менее 2 м от боковой стенки и не менее 
1 м над верхом трубы, кабеля и др. Грунт, оставшийся после механизированной разработки, должен 
дорабатываться вручную без применения ударных инструментов, при этом должны приниматься 
все меры, исключающие возможность повреждения этих коммуникаций. 

На участке пересечения электрокабелей, земляные работы производить в соответствии с дей-
ствующими правилами ПУЭ с особой осторожностью. 

При обнаружении на трассе строительства действующих сооружений, не указанных в рабочей 
документации, производитель работ обязан сообщить об этом соответствующим эксплуатацион-
ным организациям и обеспечить их сохранность. 

Организации, производящие подземные работы, обязаны обеспечить сохранность геодезиче-
ских знаков, действующих кабелей и трубопроводов, а также принять меры по ограждению их от 
возможных повреждений. 

Перед приемкой в эксплуатацию трубопроводы и сооружения хозяйственно-питьевого водо-
провода подлежат промывке и дезинфекции в порядке, приведенном в СНиП 3.05.04-85* (прило-
жение №5). Результаты промывки и дезинфекции должны быть подтверждены физико-химическим 
и бактериологическим анализами воды в соответствии с требованиями  СанПиН 2.1.4.1074-01 и 
оформлены актом по форме приложения №6 СНиП 3.05.04-85*. 

Производство и приемку работ по строительству сетей выполнять в соответствии со СНиП 
3.05.04-85, СНиП 3.02.01-87. 

При производстве работ по строительству сетей водопровода подлежат приемке с составлени-
ем актов освидетельствования скрытых работ по форме, приведенной в СНиП 3.01.01-85*: 

 
При производстве работ по строительству водоводов подлежат приемке с составлением актов 

освидетельствования скрытых работ по форме, приведенной в СНиП 3.01.01-85*: 
1) Устройство котлованов, траншей, выемок; 
2) Устройство оснований под трубопроводы; 
3) Установка смотровых устройств (колодцев и камер); 
4) Гидроизоляция конструкций; 
5) Герметизация мест прохода через стенки смотровых устройств; 
6) Прокладка трубопроводов в траншее; 
7) Засыпка траншей и пазух котлованов с уплотнением; 
8) Ответственные конструкции: готовый участок коммуникаций; 
9) Щебеночная подготовка под колодцы. 
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Таблица 9.8.1 - Характеристика основных проектируемых устройств по наружным се-

тям водопровода 

№ п/п Наименование сети Кол-во 
1. Водопровод  
 Прокладка водопроводной сети из полиэтиленовых труб Ру=1,0 МПа 

SDR 17 по ГОСТ 18599-2001,  ø 63х3,8 мм 
438,0 м 

 Прокладка водопроводной сети из полиэтиленовых труб Ру=1,0 МПа 
SDR 17 по ГОСТ 18599-2001, ø 110х6,6 мм 

88,0 м 

 Прокладка водопроводной сети из полиэтиленовых труб Ру=1,0 МПа 
SDR 17 по ГОСТ 18599-2001,  ø 160х9,5 мм 

77,0 м 

 Прокладка футляра из полиэтиленовых труб Ру=1,0 МПа SDR 17 по 
ГОСТ 18599-2001   ø 280х16,6 мм  ГНБ 

87,0 м 

 Прокладка футляра из полиэтиленовых труб Ру=1,0 МПа SDR 17 по 
ОСТ 18599-2001   ø 315х18,7 мм  ГНБ 

61,0 м 

 Прокладка футляра из полиэтиленовых труб Ру=1,0 МПа SDR 17 по 
ОСТ 18599-2001   ø 400х23,7 мм  ГНБ 

53,0 м 

 Установка задвижки клиновой фланцевой «Hawle» Ру=1,0 Мпа                                                                                       
Ду=50 мм 

4 шт. 

 Установка задвижки клиновой фланцевой «Hawle» Ру=1,0 Мпа                                                                                       
Ду=100 мм 

2 шт. 

 Установка задвижки клиновой фланцевой «Hawle» Ру=1,0 Мпа  Ду=150 
мм 

2 шт. 

 Водопроводный колодец ø1,0 м 2 шт. 
 Водопроводный колодец ø1,5 м 5 шт. 

9.9. ВОДООТВОД 

В проектной документации применены два типа системы поверхностного водоотвода: 
1-й тип – открытая система водоотвода - согласно требованиям СНиП 2.05.02-85 п.7.31 для 

предохранения обочин и откосов земляного полотна от размыва и отвода воды с проезжей части, 
по внешней кромке асфальтобетонного покрытия устанавливается железобетонный блок 
БР100.30.18 и устраиваются сбросы по откосу насыпи с выпуском воды в кювет или на рельеф. 
Конструкция их принята применительно типового альбому серии 503-09-7.84 «Водоотводные со-
оружения на автомобильных дорогах общей сети Союза ССР». 

2-й тип – закрытая система водоотвода – предусматривается на разделительной полосе до-
роги, по обочинам в местах водоохранных зон. Сбор воды осуществляется вдоль бортового камня 
- устанавливается железобетонный блок БР100.30.18, далее в дождеприемные колодцы с перепус-
ком в ливневый коллектор. По коллектору вода транспортируется к месту выпуска в кювет за пре-
делы водоохранных зон или в проектируемые локальные очистные сооружения. 

Для предохранения земляного полотна от переувлажнения поверхностными водами и раз-
мыва, а также для обеспечения производства работ по сооружению земляного полотна проектной 
документацией предусмотрен отвод поверхностных вод кюветами с выпуском воды в пониженные 
места рельефа и уклоном местности от автомобильной дороги. Укрепление дна и откосов водоот-
водных канав, и кюветов предусмотрено по типовому проекту серии 503-09-7.84 «Водоотводные 
сооружения на автомобильных дорогах» в зависимости от их уклонов и предусмотрено гидропо-
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севом трав по слою растительного грунта, укреплением монолитным бетоном, устройством сбор-
ных железобетонных лотков. 

9.10. ОЧИСТНЫЕ СООРУЖЕНИЯ 

В настоящее время на проектируемом участке автомобильной дороги М-4 «Дон» отсутст-
вуют наружные сети системы дождевой К2, также отсутствуют станции очистки сточных вод. 

Настоящей проектной документацией предусматривается система очистки поверхностных 
дождевых сточных вод, отводимых с твердых покрытий проезжей части, обочин и пешеходных 
тротуаров проектируемой автодороги при помощи дождеприемников и приямков лотков водосто-
ков. 

Система очистки поверхностных дождевых сточных вод представляет собой Локальные 
Очистные Сооружения (далее ЛОС) подземного исполнения, производительностью от Q=2,0 л/с 
до Q=100,0 л/с, в виде комплекса последовательно устанавливаемого оборудования в составе: 

- пескоуловитель с системой взмучивания осадка ККЛ.ПО+ВО; 
- сепаратор коалесцентный увеличенной производительности ККЛ.П-ОСФ-У; 
- колонна сорбционная увеличенной производительности ККЛ.П-Ф-У; 
Технологическое оборудование ЛОС размещается в подземных секционных монолитных 

железобетонных саркофагах, перекрываемых сверху съемными металлическими щитами или ж/б 
плитами, при условии подъезда к ЛОС автомобильной техники. 

Данной проектной документацией разрабатывается система очистки поверхностных дож-
девых сточных вод отводимых с твердых покрытий проезжей части, обочин и пешеходных тро-
туаров проектируемой автодороги. 

 Отвод сточных вод подразумевается после очистки на сброс в водный объект или на рель-
еф за пределами площадок ЛОС проектируемого объекта. 

В соответствии с Рекомендациями по расчету систем сбора, отведения и очистки поверхно-
стного стока с селитебных территорий, площадок предприятий и определению условий выпуска 
его в водные объекты, поверхностные сточные воды с проезжей части автомобильных дорог I ка-
тегории, поступающие в сеть дождевой канализации, имеют следующие показатели по концентра-
ции загрязнений у дождеприемника: 

взвешенные вещества в дождевых стоках – 1 000 мг/л; 
взвешенные вещества в талых стоках – 3 000 мг/л; 
нефтепродукты – 20 мг/л. 
Во время продолжительного дождя только первые порции поверхностного  стока имеют 

высокие показатели по загрязняющим веществам. Далее в сеть поступают условно чистые воды с 
незначительным содержанием загрязняющих веществ.  

В соответствии с п. 2.20 СНиП 2.04.03-85 максимальный, подлежащий очистке расход дож-
девого стока, отправляемый на очистку qlim, определен согласно п. 2.11 при периоде однократного 
превышения интенсивности предельного дождя Рlim = (0,05 - 0,1) года, обеспечивающем отведе-
ние на очистку не менее 70% годового объема поверхностных сточных вод.  

Расчет очистных сооружений выполнен в соответствии с СНиП 2.04.03-85 на период одно-
кратного превышения дождя р = 0,1 года. 

Проектируемая автомобильная дорога пересекает несколько водотоков, имеющих первую и 
вторую категорию рыбохяйственного значения. В соответствии с СанПиН 2.1.5.980-00 «Гигиени-
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ческие требования к охране поверхностных вод» в водоохранных зонах водоемов рыбохозяйст-
венной категории предусматривается сбор и очистка поверхностных сточных вод от загрязнений 
до показателей, допустимых к сбросу в водные объекты рыбохозяйственной категории: 

взвешенные вещества – 10 мг/л; 
нефтепродукты – 0,05 мг/л; 
В соответствии с  Письмом Госстроя СССР  № 1-776 от 01.04.80. локальные очистные со-

оружения предусматриваются на площадках отдыха и автомобильных проездах в районе проекти-
руемых отдельным титулом площадок многофункциональных зон. Проектируемые площадки объ-
ектов сервиса расположены за пределами водоохранных зон, сброс очищенных вод осуществляет-
ся в существующую систему поверхностного водоотвода. В соответствии с СанПиН 2.1.5.980-00 
при сбросе очищенных сточных вод за пределами охранных зон водоемов, имеющих рыбохозяй-
ственное значение, очистка сточных вод предусматривается до санитарно-гигиенических показа-
телей: 

взвешенные вещества – 20 г/л;     •  нефтепродукты – 0,3 мг/л. 
Установка очистных сооружений предусматривается при прохождения трассы в границах 

водоохранных зон водоемов и на проектируемых площадках мостовых переходов через водные 
объекты и дорожных многоярусных развязок. 

Водоохранные зоны 

I Этап 
• ПК 10800+53.12 ЛОС №1 (2 комплекта);  

 
II Этап 

• ПК 10741 + 34.38 ЛОС № 1; 
• ПК 10741 + 73.19 ЛОС № 2; 
• ПК 10742 + 63.12 ЛОС № 3; 
• ПК 10744 + 45.60 ЛОС № 4; 
• ПК 10745 + 49.94 ЛОС № 5; 
• ПК 10746 + 10.11 ЛОС № 6; 
• ПК 10757 + 18.55 ЛОС № 7; 
• ПК 10758 + 25.91 ЛОС № 8; 

 
III Этап 

• ПК 10338 + 49.22 ЛОС № 2; 
 

V Этап 
• ПК 10526 + 69.06 ЛОС № 1; 
• ПК 10532 + 35.41 ЛОС № 2; 
• ПК 10542 + 61.44 ЛОС № 5; 
• ПК 10551 + 79.22 ЛОС № 7; 
• ПК 10563 + 91.33 ЛОС № 10; 
• ПК 10572 + 09.79 ЛОС № 11; 
• ПК 10592 + 67.70 ЛОС № 14; 
• ПК 10600 + 38.03 ЛОС № 15; 
• ПК 10609 + 71.06 ЛОС № 16; 
• ПК 10621 + 10.74 ЛОС № 19; 
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• ПК 10630 + 49.37 ЛОС № 20; 
• ПК 10642 + 47.82 ЛОС № 22; 
• ПК 10651 + 86.41 ЛОС № 23; 
• ПК 10661 + 85.74 ЛОС № 24; 
• ПК 10671 + 85.84 ЛОС № 25; 
• ПК 10681 + 88.32 ЛОС № 26; 
• ПК 10691 + 66.30 ЛОС № 27; 

 
Мостовые переходы 

V Этап 
• ПК 10533 + 92.05 ЛОС № 3; 
• ПК 10538 + 79.01 ЛОС № 4; 
• ПК 10547 + 95.58 ЛОС № 6; 
• ПК 10555 + 63.87 ЛОС № 8; 
• ПК 10561 + 16.97 ЛОС № 9; 
• ПК 10573 + 10.44 ЛОС № 12; 
• ПК 10612 + 58.37 ЛОС № 17; 
• ПК 10619 + 43.48 ЛОС № 18; 
• ПК 10638 + 00.13 ЛОС № 21; 
• ПК 10694 + 52.68 ЛОС № 28; 
• ПК 10701 + 17.95 ЛОС № 29; 

III Этап 
ПК 10336 + 73.45 ЛОС № 1; 

Дорожные развязки 

II Этап 
• ПК 10798 + 64.82 ЛОС № 9; 
• ПК 10797 + 79.93 ЛОС № 10; 
• ПК 10821 + 38.58 ЛОС № 11; 

 
V Этап 

• ПК 10705 + 15.41 ЛОС № 30; 
• ПК 10705 + 23.84 ЛОС № 31; 
• ПК 10706 + 07.32 ЛОС № 32; 
• ПК 10707 + 00.60 ЛОС № 33; 
• ПК 10707 + 30.49 ЛОС № 34; 
• ПК 10709 + 06.23 ЛОС № 35; 
• ПК 10709 + 45.26 ЛОС № 36; 
• ПК 10710 + 96.82 ЛОС № 37; 
• ПК 10711 + 25.82 ЛОС № 38; 
• ПК 10711 + 34.53 ЛОС № 39; 
• ПК 10712 + 20.27 ЛОС № 40; 
• ПК 10713 + 97.47 ЛОС № 41; 
• ПК 10715 + 14.83 ЛОС № 42; 
• ПК 10715 + 45.88 ЛОС № 43; 
• ПК 10716 + 83.15 ЛОС № 44; 
• ПК 10717 + 86.09 ЛОС № 45 
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Поверхностный отвод сточных вод осуществляется за счет продольных и поперечных ук-
лонов. Сбор и отведение поверхностных сточных вод к дождеприемникам осуществляется вдоль 
бортового камня, учтенного в смежных разделах.  

Дождеприемные колодцы объединяются в закрытую сеть дождевой канализации, по кото-
рой загрязненные поверхностные воды поступают на очистные сооружения.  

Сеть дождевой канализации выполняется из двуслойных гофрированных полипропилено-
вых труб. 

Место выпуска сточных вод укрепляется от размыва матрасами Рено. 

Технология очистки производственных сточных вод 

Показатели очистки установки производительностью от 2 л/с до 100 л/с представлены в 
Таблице № 9.10.1 «Показатели очистки ЛОС «ККЛ.ПО+ВО + ККЛ.П-ОС-У + ККЛ.П-Ф-У», где: 

ККЛ.ПО+ВО – пескоуловитель с системой взмучивания осадка; 
ККЛ.П-ОСФ-У – отстойник сепаратор коалесцентный увеличенной производительности; 
ККЛ.П-Ф-У – сорбционная колонна увеличенной производительности. 

Таблица № 9.10.1 - «Показатели очистки ЛОС «ККЛ.ПО+ВО + ККЛ.П-ОС-У + ККЛ.П-
Ф-У»: 

Наименование показателя Единица 
измерения 

Показатель на 
входе в  уста-
новку «ККЛ» 

Показатель на 
выходе  уста-
новки «ККЛ» 

Допустимые 
уровни по 

НД 
Нефть и нефтепродукты в неэмульгиро-
ванном состоянии  мг/л 100 0,05 0,05 

Взвешенные вещества  мг/л 100 3 или 0,2 3 или 0,3 

На выходе из очистных сооружений хозяйственно-бытовых сточных вод и локальных очи-
стных сооружений поверхностных дождевых сточных вод, очищенная вода соответствует нормам 
сброса в водоемы рыбо-хозяйственного и культурно-бытового назначения. 

I ступень очистки 
Сепаратор коалесцентный исполнения ККЛ.П-5-ОС выполнен из полипропилена и пред-

ставляет собой оборудование, выполняющее две функции –сепарации и коалесценции. 
Сепарация – эффективное отделение нерастворенных веществ, осуществляется при помо-

щи коалесцентной вставки, применение которой значительно уменьшает размеры сепаратора, не-
обходимые для гравитационного отделения всплывающих нефтяных частиц и не осевших в от-
стойнике более легких взвешенных веществ. 

Коалесценция – для увеличения эффективности очистки в сепараторе размещен коалес-
центный фильтр, заполненный фильтрационной пеной, который кроме отделения нефтяных час-
тиц обеспечивает дальнейшее устранение взвешенных веществ. 

Загрязненная вода в самотечном режиме по подводящему патрубку от системы водосбора 
проектируемой автодороги поступает в ЛОС серии « ККЛ», в которой последовательно проходит 
зону отстаивания и сепарации на наклонном модуле коалесцентного отделителя. При этом проис-
ходит эффективное осаждение взвешенных веществ и всплытие нефтепродуктов. 

Всплывшие нефтепродукты задерживаются разделительной перегородкой и собираются с 
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помощью коллектора для сбора нефтепродуктов в резервуар для сбора нефтепродуктов. Собран-
ные в резервуаре нефтепродукты периодически откачиваются и отправляются на регенерацию и 
утилизацию.  

Для увеличения эффективности очистки на выходе из зоны коалесцентного отделителя 
размещен коалесцентный фильтр I-ой ступени, выполненный из вспененного полиуретана. Для 
предотвращения подъема уровня воды в коалесцентном отделителе выше расчетного, в случае за-
грязнения коалесцентного фильтра I-ой ступени, служит предохранительный перелив коалесцент-
ного отделителя. Для увеличения эффективности очистки по взвешенным веществам и нераство-
ренным нефтепродуктам, а также для защиты сорбционного фильтра после коалесцентного 
фильтра I-ой ступени размещен коалесцентный фильтр II-ой ступени контейнерного типа. 

Загрузка коалесцентных фильтров 2-ой ступени выполнена в виде полипропиленовых гра-
нул, имеющих шероховатую пористую поверхность. При периодической промывке (2-4 раза в год), 
эксплуатационные свойства  фильтра сохраняются в течение 5 лет.  

В зимнее время требуется очистка всего объема талого стока, так как автомобильная техни-
ка производит загрязнение взвешенными веществами (песок, анти ледовые реагенты) во многом 
большем объеме, чем в остальные периоды. 

С этой целью перед основными модулями очистки ЛОС, проектной документацией преду-
сматриваются подземные емкости-пескоуловители с системой гидравлического взмучивания осад-
ка. Емкости запроектированы с условиями полного принятия объема талого стока, загрязненного 
взвешенными веществами. 

I ступень очистки 
Сорбционная колонна ККЛ.П-5-ФБ выполнена из полипропилена и представляет собой 

оборудование, выполняющее функцию сорбции.  
Сорбция – очистка сточных вод от растворенных нефтепродуктов. В качестве сорбционной 

загрузки применяется фиброил, способный улавливать на своей поверхности нефтесодержащие 
вещества. 

Вода, прошедшая отстойник и зоны коалесцентных фильтров,  через переливную перего-
родку поступает на доочистку в сорбционный фильтр, направление фильтрации – сверху вниз. 

При прохождении воды через сорбционные единицы заполненные сорбционным материа-
лом, происходит ее окончательная очистка. Высокая сорбционная способность обеспечивает со-
держание нефтепродуктов на выходе из ЛОС серии « ККЛ» до 0,2 мг/л, а при комплектации обо-
рудования сорбционным блоком - до 0.05мг/л. 

Скопившийся осадок взвешенных веществ (ила, песка) на дне отстойной части блока пес-
коуловителя ЛОС дождевых сточных вод  удаляется с помощью илососа, с вывозом на последую-
щую утилизацию. 

В проекте предусматривается прокладка канализационных трубопроводов от системы во-
досбора проектируемой автодороги до приемных патрубков ЛОС, а так же трубопроводы выпуска 
очищенных дождевых стоков. 

Изначальная глубина заложения самотечных трубопроводов на 0,3 м менее большей глуби-
ны проникновения в грунт нулевой температуры, но не менее 0,7 м до верха трубы, согласно 
СНиП 2.04.03-85 «Канализация. Наружные сети и сооружения», Актуализированная редакция, СП 
32.13330.2012. 

Самотечные трубопроводы подвода загрязненных поверхностных вод К2, а так же выпуски 
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очищенных сточных вод К14 и обводных байпасных линий предусмотрены из полипропиленовых 
безнапорных канализационных труб «Корсис», по ТУ 2248-001-73011750-2008, DN 160 мм, 200 
мм, 315 мм, 400 мм, 500 мм, (внутренние диаметры труб соответственно – 139 мм, 176 мм, 271 мм, 
343 мм, 427 мм), прокладываемых подземно. 

Для защиты полиэтиленовых труб от разрушения при движении автомобильной техники, в 
местах пересечении с автодорогой, проектной документацией предусматривается устройство за-
щитных стальных футляров из электросварных прямошевных труб по ГОСТ 10704-91. диаметра-
ми 426 х 5 мм и 530 х 5 мм. 

Для защиты стальных труб  от агрессивного воздействия грунтов и грунтовых вод, проект-
ной документацией предусматривается заводская антикоррозионная изоляция весьма усиленного 
типа, трехслойное полимерное покрытие на основе изоляционной пленки «ПОЛИЛЕН 40-ЛИ-63», 
по ТУ 2245-003-01297859-99, по праймеру «НК-50». Толщина покрытия не менее 3,0 мм. 

Длина полиэтиленовых труб: 
Ø 160 мм – L = 110 м; 
Ø 200 мм – L = 587 м; 
Ø 315 мм – L = 900 м; 
Ø 400 мм – L = 317м; 
Ø 500 мм – L = 10 м; 

Длина стальных труб: 
Ø 426х5 мм – L = 40 м; 
Ø 530х5 мм – L = 37 м; 

Система подводящих трубопроводов к ЛОС, выпусков от ЛОС и обводные линии преду-
сматривает устройство канализационных колодцев. Колодцы запроектированы из полиэтилена 
низкого давления (ПНД) производства «ККЛ-Пласт» диаметрами 1000 мм. 

Глубина колодцев не более 3,0 м. 

Система дождевой канализации (К2) предназначена для сбора и отведения поверхностного 
стока (дождевого, талого). 

В соответствии с Рекомендациями по расчету систем сбора, отведения и очистки поверхно-
стного стока с селитебных территорий, площадок предприятий и определению условий выпуска 
его в водные объекты, поверхностные сточные воды с проезжей части автомобильных дорог I ка-
тегории, поступающие в сеть дождевой канализации, имеют следующие показатели по концентра-
ции загрязнений у дождеприемника: 

взвешенные вещества в дождевых стоках – 1000 мг/л; 
взвешенные вещества в талых стоках – 3000 мг/л; 
нефтепродукты – 20 мг/л. 
Во время продолжительного дождя только первые порции поверхностного  стока имеют 

высокие показатели по загрязняющим веществам. Далее в сеть поступают условно чистые воды с 
незначительным содержанием загрязняющих веществ.  

В соответствии с п. 2.20 СНиП  2.04.03-85 максимальный, подлежащий очистке расход до-
ждевого стока, отправляемый  на очистку qlim, определен согласно п. 2.11 при периоде однократ-
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ного превышения интенсивности предельного дождя Рlim = (0,05 - 0,1) года, обеспечивающем от-
ведение на очистку не менее 70% годового объема поверхностных сточных вод.  

Расчет очистных сооружений выполнен в соответствии с СНиП 2.04.03-85 на период одно-
кратного превышения дождя р = 0,1 года. 

 

      
 

Лист 
       Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

 

В
за

м.
 и

нв
. №

 

 

П
од

п.
 и

 д
ат

а 

 

И
нв

. №
 п

од
п.

 

 

 

271



272



273



274



Приложение 3 275



Приложение 4 276



Приложение 5
277



Приложение 6 278



279



280



281



282



283



284



285



286



287



288



Условные обозначения:

-  полоса отвода  реконструкции с последующей

эксплуатацией на платной основе автомобильной дороги М-4

«Дон - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар

до Новороссийска на участке км 1024- км 1091 в Ростовской

области

Лист
Стадия Листов

                     Схема расположения элемента планировочной структуры по объекту:

«Реконструкция с последующей эксплуатацией на платной основе автомобильной дороги М-4 «Дон - от Москвы

через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска на участке км 1024- км 1091 в Ростовской области»

СХЕМА ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО ПЛАНИРОВАНИЯ

РОСТОВСКАЯ ОБЛАСТЬ
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